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سخن اول 

مجموعه 22  گانه مقررات ملی ساختمان به عنوان اصلی ترين ضوابط 
عرصه س�اخت و ساز كشور، در كنار يكديگر يك هدف متعالی را 
دنبال می كنند كه همانا ساخت بناهايی "ايمن و استاندارد" و تامين 

امنيت و آرامش برای شهروندان ايران اسلامی باشد.
در يكی از نخس�تين گام های اين قوانين جامع ملی و در مبحث 
دوم مقررات ملی س�اختمان )نظام�ات اداری( به صراحت بيان 
شده است كه روند ساخت ساختمان ها می بايست به طور كامل 
توس�ط مهندسان س�ازنده دارای صلاحيت به اجرا برسد. بدين 
سبب مجريان قانون مكلف شده اند كه شرايطی را فراهم كنند 
تا تمامی ساختمان ها توسط سازندگان ذيصلاح ساخته و آماده 

بهره برداری شود.
اگرچه اين اصل مهم و ضروری در بخش ساختمان به دلايل گوناگون 
سال ها مشمول بی توجهی قرار گرفته اما مسوولان و متوليان امر 
در تمامی اين سال ها بر لزوم اجرايی شدن هر چه سريع تر و كامل 
تر به�ره گيری از توان مهندس�ان دارای صلاحيت اج�را در روند 

ساخت و سازها تاكيد داشته اند.
اما اقدام اساسی در اين خصوص با آغاز بكار كميته 5 نفره استان 
)با عضويت رييس س�ازمان نظام مهندس�ی س�اختمان استان، 
مديركل دفتر س�ازمان های مهندس�ی و تش�كل های حرفه ای 
وزارت راه و شهرس�ازی، مديركل اداره راه و شهرسازی استان، 
معاون فنی و عمرانی اس�تانداری و معاون شهرسازی و معماری 
شهردار پايتخت( به عنوان عالی ترين جايگاه تصميم گيری در 
حوزه ساخت و ساز رقم خورد تا پس از آن اين صنعت تخصصی 
و با اهميت، ش�اهد رش�د كيفيت و خروج افراد غيرمتخصص و 

بعضاً سودجو در اين حوزه باشد.

بنابر آخرين مصوبات كميته 5 نفره اس�تان، كليه عمليات اجرايی 
در ساختمان های بالاتر از 2000 مترمربع زيربنا می بايست با حضور 
تمام وقت مهندس�ان سازنده )مجريان( حقيقی و حقوقی صاحب 

صلاحيت انجام پذيرد.
مالكان موظف به س�پردن عمليات اجرايی پروژه های خود به اين 
مهندسان شده، سازمان نظام مهندس�ی ساختمان استان تهران 
نيز می بايس�ت تنها در صورتی اقدام ب�ه معرفی مهندس ناظر به 
پروژه های ساختمانی كند كه عقد قرارداد توسط مالك با مهندس 
مجری انجام ش�ده و البته شهرداری تهران موظف به صدور پروانه 
ساختمانی تنها به شرط وجود قرارداد ياد شده بين مالك و مهندس 

صاحب صلاحيت شد.
اين مصوبه بيش از يك س�ال و اندی اس�ت كه به شكل تمام عيار 
 در حال اجراس�ت و به عبارت ديگر ساختمان های با متراژ بيش از 
دو ه�زار مترمربع، به طور كامل مطابق با آيي�ن نامه اجرايی ماده 
33 قان�ون نظ�ام مهندس�ی و كنترل س�اختمان اجرا می ش�ود. 
س�اختمان هايی كه چك ليس�ت های شناس�نامه فن�ی و ملكی 
ساختمان آنها توسط مهندسان ناظر 4 رشته اصلی تكميل و نظارت 
عاليه سازمان نظام مهندسی ساختمان استان تهران از طريق كنترل 
نقشه های فاز 2، بازرسی های مدون سازه و معماری و ساير اقدامات 
قانونی ديگر در حال انجام است. اما اقدام بزرگ ديگر در اين زمينه 
و در راس�تای نيل به اهداف ذكر ش�ده در قانون، تصويب استفاده 
از مهندسان صاحب صلاحيت در تمامی پروژه های ساختمانی در 
جلسه كميته 5 نفره استان بود كه بعد از كش و قوس های فراوان 
انجام ش�ده و البته اصرار سازمان نظام مهندسی ساختمان استان 
تهران بر لزوم آغاز هر چه س�ريع تر عمليات اجرايی اين قانون و 

هدفی متعالی برای سرمایه های ملی
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تلاش های فراوان صورت گرفته جهت الزام ساير نهادهای مرتبط و 
دخيل، در حال بسترسازی لازم جهت اجرايی شدن است.

تخصصی شدن امر ساخت و ساز و اجرای كامل مبحث دوم مقررات 
ملی س�اختمان در تمامی پروژه های س�اختمانی، تنها بخش�ی از 

دستاوردهای مهم اجرايی شدن اين مصوبه خواهد بود.
بديهی است كه احداث ساختمان فرايندی است تخصصی و پيچيده 
كه انجام روند صحيح آن همانند ساير امور تخصصی ديگر، نيازمند 
كارشناسان خبره و دارای صلاحيت است و البته مقياسی همچون 
س�طح زيربنا و موارد ديگر اينچنين نمی بايست تاثيری در اجرای 
كامل قانون در اين امر خطير داش�ته باشد و نكته تامل برانگيز در 
اين خصوص اينكه آمارها حاكی از آن است كه آسيب های مشاهده 
ش�ده در س�اختمان های با متراژ زيربنای پايين تر، بسيار بالاتر و 
بيشتر از ساختمان های بزرگ بوده است و همين مساله خود گواه 
مستحكمی اس�ت بر اين مدعا كه "تمامی" پروژه های ساختمانی 
می بايس�ت به دس�ت با كفايت مهندسان و ش�ركت های حقوقی 
دارای پروانه اشتغال صلاحيت اجرا ساخته و به بهره برداران نهايی 

كه شهروندان گرانقدر ميهن عزيزمان هستند ارايه شود.
صنعت س�اختمان به عنوان تامين كننده يك�ی از نيازهای اصلی 
انس�ان و همچنين با گردش مالی س�الانه حدود 140 هزار ميليارد 
تومانی و در جايگاه بزرگ ترين صنعت كشور كه نهادها و ارگان های 
متعددی را با خود درگير كرده است، تنها در صورتی می تواند نقش 
خود را به بهترين نحو ممكن ايفا كند كه تنها متخصصان كارآزموده 
و توانمند در آن نقش آفرين باشند و تمامی فرايندهای آن به طور 

كامل، تخصص محور شود.
تنها در اين صورت خواهد ب�ود كه می توان انتظارات والای قانون 
همچون تامي�ن ايمنی، صرفه اقتصادی، ارتق�ای كيفيت، افزايش 

عمر مفيد ساختمان، بهينه سازی مصرف انرژی و غيره و انتظارات 
ب�ه حق مصرف كنندگان و به�ره وران نهايی را كه تامين امنيت و 

آرامش آنهاست، برآورده كرد.
اما ذكر چند پيش�نهاد در مسير اجرای هر چه بهتر مصوبه ياد شده 
و دس�تيابی به موضوعات آرمانی مطروح�ه در قانون ضروری به نظر 
می رسد كه مواردی همچون تعهد، مسووليت پذيری و پاسخ گويی 
همه عوامل دخيل )از جمع مهندس�ان و شركت های حقوقی دارای 
صلاحيت اجرا(، توجه كافی به زنجيره تامين و تضمين كيفيت مصالح 
س�اختمانی استاندارد، توجه به توس�عه پايدار، تدوين و پای بندی و 
تس�ری فرهنگ اخلاق حرفه ای، نظام ه�ای حمايتی از فعاليت های 
حرفه ای، اقبال به پياده سازی استانداردهای جهانی حوزه ساخت و 
ساز، توجه به فرايندهای مديريت پروژه، انعطاف ساختارهای قانونی 
برای بهره برداری از خلاقيت های مجری و توجه به ذينفعان كليدی از 

جمع بهره برداران نهايی از اهم اين پيشنهادات خواهد بود.
در پايان بايد يادآور شد كه آرمان ساخت ساختمان هايی ايمن برای 
جامعه هدفمند و ايده آل گرای ايرانی، عزمی جدی و تلاش�ی همه 
جانبه می طلبد و در اين مسير دشوار نهادهايی همچون وزارت راه 
و شهرسازی، سازمان های نظام مهندسی ساختمان، شهرداری ها، 
بانك ها، بيمه ها، رس�انه ها و البته مهندسان فعال در اين صنعت، 
نق�ش آفرينان اصلی هس�تند و در راس�تای تامين حقوق متعالی 
ش�هروندی، حلقه های بهم پيوسته زنجير دستيابی به خانه هايی 

ايمن و استاندارد خواهد بود.
* با توجه به شرايط كنونی، به نظر می رسد آحاد هموطنان يكی از 
اساسی ترين حقوق اجتماعی و ملی خود، كه همان ساختمان های 
 ايمن، استاندارد و با كيفيت است را از دست داده و در محروميت قرار 

خواهند گرفت.
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مقدمه 
اقبال شاکری عضو هیات علمی دانشکده 
عمران دانش��گاه صنعتی امیرکبیر است 
و کارشناس��ی مهندس��ی عمران خود را 
از همین دانش��کده و کارشناس��ی ارشد 
خ��ود را از انس��تیتوی تکنولوژی دهلی 
هندوس��تان گرفته اس��ت. وی دکترای 
خود را در گرایش مهندس��ی و مدیریت 
س��اخت از دانشگاه منچس��تر انگلستان 

دریافت کرده است.
وی در حال حاضر عضو و رییس کمیته 
عمران شورای اسلامی شهر تهران است. 
ش��اکری معتقد اس��ت که برج سازی و 
برج ه��ای بالای 20 طبقه یکی از عوامل 
مهم افزایش ترافیک شهری است و قبل 
از صدور مج��وز باید پیوس��ت ترافیکی 
برای آنها صادر ش��ود. در ای��ن زمینه و 

مسایل مرتبط با وی گفت و گویی انجام 
داده ایم که تقدیم می شود.

   اخيرا در مورد پديده برج سازی 
مس�ايلی را در مطبوع�ات مطرح 
ك�رده اي�د. طبق اظهارات ش�ما، 
برج ه�ای ب�الای 20 طبق�ه يكی 
از عوام�ل مهم افزاي�ش ترافيك 
شهری است و راه حل اين مشكل 
اس�تفاده از تراز منفی در اينگونه 
س�اختمان ها است. فكر می كنيد 

اينگونه مشكل حل می شود؟

بحث م��ا ایجاد مجتمع های مس��کونی 
را شامل می ش��ود ولی مشکلات بیشتر 
مربوط به مجتمع ه��ای تجاری- اداری 
اس��ت. هنگامی ک��ه مجوز س��اخت این 
مجتمع ها صادر می شود، صرفاً به عنوان 
یک س��اخت فیزیکی با مختصات درونی 
یعنی سطح و سطوح و زیربنا به آن نگاه 
می ش��ود. در این وضعیت احتمال دارد 

از س��طح و س��طوح مبنا، فرات��ر برود و 
به کمیس��یون م��اده 5 و تغییر کاربری، 
افزای��ش ارتفاع یا افزایش طبقات زیرین 
پیدا کند که دقیقاً بر موقعیت جغرافیایی، 
 ترافیکی، اقتص��ادی و اجتماعی منطقه

 اثر می گذارد.
لازم است قبل از اینکه مجوز این مجتمع ها 
و برج ها داده شود، حتماً پیوست های آن 
به ویژه پیوست ترافیکی تهیه شود. براساس 
قان��ون برنام��ه پنج س��اله، ب��رای احداث 
ساختمان های بالای 40 واحد و پروژه های 
بزرگ قبلًا باید مجوز معاونت حمل و نقل 
و ترافیک اخذ ش��ود که عمدتاً این اتفاق 
نمی افت��د و تحلیل های اجتماعی آن هم 
اصلًا انجام نمی ش��ود. در نتیجه مجتمع 
ساخته می ش��ود و س��رمایه گذاری های 
س��نگینی را مالک آن انجام می دهد ولی 
در نهای��ت مزاحمت هایی برای س��اکنان 
منطقه و جری��ان ترافیکی ایجاد می کند 
که شهرداری مجبور می شود برای کاهش 

گفت و گو: 
سودابه قیصری - محبوبه پوردوستار

گ�فت وگ�و

با خروج مسکن از بورس بازی
بسیاری از مشکلات ساخت وساز حل می شود
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مش��کلات بوجود آمده اقداماتی همچون 
ایجاد تقاطع غیرهمسطح، تخصیص سرانه 
آموزش��ی- درمانی، س��رانه فضای سبز و 
... را انج��ام ده��د. بنابراین من پیش��نهاد 
کردم که چون اینگونه س��اخت و سازها، 
زیرس��اخت های شهری را تحت فشار قرار 
می دهد و آنه��ا را نابود می کند پس باید 
حتماً قبل از صدور مجوز ساخت، مطالعات 
سرانه ها و مطالعات اجتماعی، اقتصادی و 
ترافیکی آنها انجام شود و به تصویب مراجع 

ذیربط برسد.
   ب�ا توج�ه به اينكه ش�هرداری 
مجوزها را ص�ادر می كند، چگونه 
ش�هرداری را ملزم به رعايت اين 

مساله می كنيد؟
در برنام��ه پنجم توس��عه و قان��ون برنامه 
و بودج��ه 93 و 94 ذک��ر ش��ده که برای 
پروژه های بزرگ باید شش پیوست شامل 
فرهنگی- اجتماعی، اقتصادی، س��لامت، 
زیست محیطی، پدافند غیرعامل و ترافیکی 
تهیه شود. البته مشکل اینجاست که این 
مجتمع ها را پروژه محسوب نمی کنند در 
حالی که این پروژه ها تسهیلات زیربنایی 
ش��هر را تحت تاثیر قرار می دهند. در این 
راس��تا، نهاد ناظر باید قبل از صدور مجوز 
س��اخت، حتماً این پیوس��ت ها را رویت و 
تایید کند. همچنین فرایند پذیرش پروژه 
را تحت عنوان "نظ��ام پذیرش پروژه های 
جدید" تصویب کرده ایم که اگر این فرایند 
طی شود بس��یاری از مشکلات ساخت و 

سازها رفع خواهد شد.
   اي�ن اگرها چه وق�ت به قانون 
تبديل می ش�ود تا ش�هرداری را 

ملزم به رعايت اين موارد كند؟
در قان��ون بودجه 93 و 94 و برنامه پنج 
س��اله، نظام پذیرش ابلاغ ش��ده و قانون 
اس��ت. در این زمینه من��ع قانونی وجود 
ندارد یعنی ش��هرداری بای��د حتماً این 
م��وارد را رعایت کند و م��ا نیز به عنوان 
 ناظ��ر بای��د دقت کنی��م تا به درس��تی

 پیاده شود.
   اگ�ر اي�ن كاره�ا انجام نش�ود، 
چ�ه  ش�هر  ش�ورای   واكن�ش 

خواهد بود؟

ش��ورای ش��هر حتماً باید از ش��هرداری 
تهران سووال کند یعنی سووال را مطرح 
ک��رده و پاس��خ آن را از ش��هردار تهران 

مطالبه کند.
   در م�ورد پروژه هاي�ی ك�ه در 
مناطق مختلف تهران مانند اتوبان 
س�تاری و مناط�ق ش�مال ش�هر 
س�اخته ش�ده و معضل ترافيكی 
ايجاد كرده اس�ت چ�ه تمهيداتی 

در نظر گرفته ايد؟
گاه��ی هیچ کاری از دس��ت ما س��اخته 
نیس��ت جز تعطیلی این مراکز یا کاهش 
ظرفیت آنها. در این صورت سرمایه گذار 
 متحمل ضرر می ش��ود و ب��ه دنبال آن 
ب��ی اعتم��ادی به وج��ود می آی��د و در 
نتیجه دیگر س��رمایه گ��ذاران تمایلی به 
انجام اینگونه پروژه ها نخواهند داش��ت. 
بنابراین باید قبلا برخورد قانونی و دقیق 
انجام دهیم تا این اتفاق ها تکرار نش��ود. 
 ضمن اینک��ه در این نوع پروژه ها به جز 
س��رمایه گذار ش��هرداری هزینه دیگری 
نباید متحمل شود در حالی که شهرداری 
باید ب��رای احداث تقاطع غیرهمس��طح 
و دیگ��ر تمهیدات هزینه ه��ا را از محل 

بودجه عمومی شهر تامین کند.
   ب�ا توج�ه به تك�رار مرتب اين 
مس�ايل به ويژه در ش�هر تهران، 
تا چ�ه حد امي�دوار هس�تيد كه 
اي�ن قان�ون لازم الاج�را ش�ود و 
شهرداری آن را به طور كامل اجرا 
كند؟ اگر اج�را نمی كند، ضعف را 

در چه بخشی می بينيد؟
از لحاظ علمی، مشاوران، سرمایه گذاران 
و کارشناس��ان ش��هرداری ب��ا اس��تفاده 
از تئوری ه��ای علم��ی، مس��ایل را روی 
کاغذ ح��ل می کنن��د ولی وقت��ی وارد 
عمل می ش��وند، معضلات به قوت خود 
باقی اس��ت. این مساله نشان دهنده این 
است که مطالعات اجتماعی انجام نشده 
و رفتار واقع��ی کارب��ران در نظر گرفته 
نمی ش��ود. مطالعات بای��د مبنای واقعی 
داش��ته باش��د و برای انجام درس��ت آن 
باید مش��اوران از مطالعات میدانی کمک 
بگیرند. از سوی دیگر ما باید توجه داشته 

از لحاظ علمی، مشاوران
 سرمایه گذاران 

و کارشناسان شهرداری 
با استفاده از تئوری های علمی

 مسایل را روی کاغذ حل می کنند 
ولی وقتی وارد عمل می شوند

معضلات به قوت خود باقی است
این مساله نشان دهنده این است 

که مطالعات اجتماعی
 انجام نشده 

و رفتار واقعی کاربران 
در نظر گرفته نمی شود
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باشیم که به خاطر حفظ درآمد ناشی از 
هزینه های صدور مجوز، زیرساخت ها را 
فدا نکنیم و باید دیدگاه صرفاً درآمدزایی 

 

عوض شود.
   آي�ا تكرار اين مس�ايل نش�ان 
دهنده اين نيست كه نهاد نظارتی 
يا همان شورای شهر و شهرداری 
آنط�ور كه بايد و ش�ايد قوانين را 

اجرا نكرده اند؟
بله در این زمینه ضعف هایی وجود دارد 
و باید سامانه های نظارتی ما بهتر شود تا 
بتوانیم س��ر بزنگاه ها اطلاعات را بگیریم 

نه بعد از انجام آن.
   ب�رای اينكه قانون به درس�تی 
اجرا شود و شهرداری كه منتخب 
ش�ورای ش�هر اس�ت خ�ودش را 
مل�زم بداند ك�ه قوانين ش�ورای 
ش�هر يا همان قواني�ن نمايندگان 
مردم ش�هر را به طور كامل و صد 
 درصد اج�را كند، چ�ه تصميمی 

اتخاذ كرده ايد؟
شهرداری و مسوولانی که این طرح ها را 
تایید می کنند باید خودش��ان را به جای 
شهروندان و ذینفعان واقعی این پروژه ها 

بگذارند و مشکلات آنان را مدنظر داشته 
باش��ند و حتی اگر در جای��ی قانون هم 
اجازه می دهد ول��ی انجام کاری، تبعات 
و مزاحمت هایی برای مردم دارد و باعث 
ضرر به ش��هر و ش��هروندان می شود آن 
کار را انج��ام ندهند. در این راس��تا باید 
سامانه های نظارتی خود را دقیق کرده و 
طوری عم��ل کنیم که هر اتفاقی قبل از 
اینکه به مرحله اجرا برسد بتوانیم آن را 

کنترل کنیم.
   در خبره�ا آم�ده بود كه اجازه 
تخريب به س�اختمان های با عمر 
كمتر از 25 س�ال داده نمی شود. 
اي�ن مس�اله در تناقض ب�ا حقوق 
مالكان نيس�ت؟ ه�دف از اجرای 

اين طرح چيست؟
تخری��ب ای��ن س��اختمان ها و اح��داث 
مجتمع ه��ای جدید باعث افزایش تراکم 
جمعیتی و س��رانه های شهری می شود. 
از س��وی دیگر، میزان زی��ادی از منابع 
کش��ور صرف ش��ده و به ه��در می رود. 
در ای��ن رویکرد ه��دف افزایش کیفیت 
ساختمان ها است در حالی وقتی بدانیم 
می توانیم بعد از 10 سال یک ساختمان 
را تخریب کنیم دیگر اهمیتی به کیفیت 
آن نمی دهی��م و همی��ن باع��ث اف��ت 
کیفیت س��اخت و ساز می شود و ایمنی 
شهر کاهش می یابد. ضمن اینکه از نظر 
زیس��ت محیطی نیز آسیب های فراوانی 
را به ش��هر وارد ک��رده و پس��ماندهای 
ش��هری را افزای��ش می ده��د. از این رو 
باید کاری کنیم که این اتفاقات نیفتد و 
ساختمان ها با ایمنی و کیفیت بیشتری 

ساخته شود.
   ظاه�راً صحبت از حكم جريمه 
تخريب از سوی شهرداری مطرح 
ش�ده اس�ت. آيا اين منبع جديد 
درآم�د برای ش�هرداری نيس�ت 
و باع�ث نمی ش�ود ك�ه همچنان 

تخريب ها صورت گيرد؟
شاید این اقدام بازدارندگی کافی نداشته 
باشد. البته باعث افزایش هزینه عوارض 
می شود ولی کافی نیست. در این زمینه 
بای��د انگیزه هایی را ایجاد کنیم که مانع 

اگر اقتصاد
 مسکن را از بورس بازی

 خارج کند 
و مسکن این همه ارزش افزوده 
نداشته باشد

 و کالای سرمایه ای نباشد 
دیگر اینگونه مسایل رخ نمی دهد
 اگر مردم بدانند
 نوسازی ملک خودشان
 سود قابل توجهی ندارد
  دیگر اقدام به تخریب
 و نوسازی نمی کنند
در حال حاضر سودآوری

 ساخت مسکن بسیار بالاست 
بنابراین همه ترغیب می شوند 
که این کار را انجام دهند
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اینگونه اقدامات ش��ود. مثلًا کس��ی که 
صاحب باغی است که عملًا از آن استفاده 
نمی کند، ممکن اس��ت بخواه��د آن را 
بفروش��د و ما باید با ایج��اد انگیزه هایی 
مانع فروش آن شده و آن را حفظ کنیم. 
در این راس��تا باید هزین��ه عدم النفع به 
مالک باغ بپردازیم و هزینه هایی که وی 
به خاطر ع��دم اس��تفاده از باغ متحمل 
شده اس��ت را به گونه ای جبران کنیم. 
ب��ه طور کل��ی بای��د گفت منش��اء این 
 مش��کل برمی گردد به وضعیت مسکن.
 اگ��ر اقتصاد، مس��کن را از بورس بازی 
خ��ارج کند و مس��کن این هم��ه ارزش 
افزوده نداشته باشد و کالای سرمایه ای 
نباشد دیگر اینگونه مسایل رخ نمی دهد. 
اگر مردم بدانند نوسازی ملک خودشان 
س��ود قابل توجهی ندارد، دیگر اقدام به 
تخری��ب و نوس��ازی نمی کنند. در حال 
حاضر سودآوری س��اخت مسکن بسیار 
بالاس��ت بنابراین همه ترغیب می شوند 

که این کار را انجام دهند.
   مردم در اينگونه موارد جريمه 
را می پردازن�د و به كار خود ادامه 
می دهند. پس اي�ن جريمه هدف 
اصل�ی ش�ما را تامي�ن نمی كند. 

برای اين مساله چه بايد كرد؟
ما زمانی می توانی��م برای قوانین تاثیر 
لازم را پی��ش بین��ی کنیم ک��ه قانون 
اصلی کش��ور باش��د تا نتوانن��د آن را 
ح��ذف کنند. م��ا هنوز به ای��ن مرحله 
نرس��یده ای��م ک��ه بتوانی��م کلًا از این 
اقدامات ممانع��ت کنیم. در این زمینه 
بای��د تا جایی ک��ه می توانیم با نظارت 
دقیق جلوی تخلف��ات را بگیریم. برای 
م��واردی نیز که انجام نش��دن آن بهتر 
اس��ت، یک س��ری جرایم و یک سری 

تش��ویق ها را با هم در نظر می گیریم.
   در زمين�ه تخصي�ص بودج�ه 
شورای ش�هر نيز اظهار كرده ايد 
كه 30 تا 40 درصد بودجه به حمل 
و نق�ل عمومی اختصاص می يابد. 
اين بوجه برای چه مواردی در نظر 

گرفته شده است؟
مهم ترین مس��اله در این زمینه توسعه 

خطوط مترو به می��زان 30 کیلومتر در 
سال اس��ت. اولویت دوم، افزایش ناوگان 
اتوبوس��رانی و پس از آن افزایش ناوگان 
برق��ی و هیبری��دی، نوس��ازی ن��اوگان 
اتوبوس��رانی موجود و نصب کاتالیس��ت 
روی خودروها برای کاهش دوده ناش��ی 
از س��وخت اس��ت. در ای��ن زمینه تعهد 
داری��م که ت��ا پای��ان برنامه پنج س��اله 
)س��ال 1397( 150 کیلومت��ر خطوط 
مت��رو احداث و راه ان��دازی کنیم. بیش 
از نیم��ی از تامین اعتبار این هزینه ها بر 
عهده دولت اس��ت ک��ه تاکنون پرداخت 
نش��ده اس��ت یعنی 50 درصد تعهدات 
مت��رو و 80 درصد تعهدات اتوبوس��رانی 
طی چهار سال گذش��ته پرداخت نشده 
اس��ت که باعث شده سامانه حمل و نقل 
عموم��ی از ظرفی��ت و کیفیت مورد نظر 

فاصله قابل توجهی داشته باشند.
و  پ�اک  ه�وای  زمين�ه  در     
اس�تاندارد،  س�وخت  جايگزينی 
تولي�د خودروه�ای اس�تاندارد و 
جايگزين�ی خودروهای با كيفيت 
به جای خودروهای فرس�وده چه 

اقداماتی انجام شده است؟
در ای��ن حوزه با س��ه معض��ل مواجه 
هس��تیم که بخش��ی از آن دس��ت ما 
نیس��ت. ناوگان حمل و نقل عمومی که 
در دس��ت ش��هرداری اس��ت بخش��ی از 
ناوگان کل شهر است. بخش دیگر ناوگان 
دیگ��ر دستگاه هاس��ت. تولی��د و تامین 
س��وخت مربوطه نیز بر عهده شهرداری 
نیس��ت. در این زمین��ه کاری که دولت 
بای��د انجام دهد این اس��ت ک��ه باید به 
صورت ش��فاف اعلام کند که س��وخت و 
خودروها دارای اس��تاندارد یورو 4 اس��ت 
یا نه. بنابراین سوخت اس��تاندارد، تولید 
خودروی استاندارد و توسعه حمل و نقل 
عمومی س��ه عامل اصلی موثر بر ترافیک 
و هوای شهر است که متولی دو مورد 
اول دولت و مورد س��وم مشترک بین 
بنابراین  ش��هرداری و دول��ت اس��ت. 
دولت ب��ا تولید خودروی ب��ا کیفیت، 
تامی��ن س��وخت اس��تاندارد و کم��ک 
به ش��هرداری ها برای تامی��ن ناوگان 

م��ورد نی��از می تواند س��هم مهمی در 
رفع معض��ل ترافیک و کاهش آلودگی 
هوا داشته باش��د. در حال حاضر تنها 
اتوبوس��رانی موردنیاز  ناوگان  دو سوم 
در اختی��ار ش��هرداری اس��ت که یک 
چه��ارم این ن��اوگان نیز بای��د از رده 

خارج شود.
   در زمينه فرهنگ س�ازی بين 
مردم در اين ح�وزه چه اقداماتی 

صورت گرفته است؟
با  برقی  موتورس��یکلت  امس��ال عرضه 
ارایه تس��هیلات تصویب ش��ده اس��ت. 
ورود خ��ودروی برق��ی و اتوبوس برقی 
نیز در دس��ت کار اس��ت. در این راستا 
در صدد هس��تیم که مرکز ش��هر را از 
خالی  بنزینی  موتورسیکلت های  وجود 
کنی��م و فقط موتوره��ای برقی بتوانند 
وارد این محدوده ش��وند. همچنین به 
دنبال این هس��تیم ک��ه در قانون طرح 
ترافی��ک مبنای ورود به محدوده طرح 
ترافیک را از پلاک زوج و فرد به میزان 
آلایندگ��ی و کیفیت خودوره��ا تغییر 
دهی��م و خودروها براس��اس کیفیت و 
پرداخت  استانداردش��ان جریمه  سطح 
خواهن��د ک��رد. طرح اولی��ه مربوطه تا 
پای��ان خ��رداد م��اه ب��رای تصویب به 

ش��ورای ترافیک ارایه خواهد ش��د.
   باتوج�ه ب�ه طرح پيش�نهادی 
ش�ما، افزايش 30 درصدی قيمت 
طرح ترافيك به چه دليل صورت 
گرفته است؟ افزايش قيمت بليط 
مترو و تاكس�ی های خطی بر چه 

مبنايی تعيين می شود.
س��الانه براساس قانون تغییرات تعرفه ها 
از س��وی ش��هرداری به ش��ورای ش��هر 
پیشنهاد و در شورا به تصویب می رسد. 
م��ا با ش��هرداری ب��ه تواف��ق کردیم که 
حداق��ل افزایش را تصوی��ب کنیم. این 
میزان افزایش تعرفه ها براساس افزایش 
هزینه های سرانه ش��هری است. ما باید 
ط��وری عم��ل کنی��م که حم��ل و نقل 
عمومی انتخ��اب اول مردم باش��د و این 
موضوع بای��د در دس��تورالعمل دولت و 

شهرداری قرار گیرد.
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   چكيده
تعرف�ه خدمات مهندس�ی در آيي�ن نامه اجرايی م�اده 33 قانون نظام مهندس�ی و 
كنترل ساختمان ذيل  ماده 17 مبحث دوم مقررات ملی، هرساله به صورت درصدی 
 از هزين�ه تم�ام ش�ده س�اخت، مص�وب وزارت راه و شهرس�ازی، محاس�به و برای 
حق الزحمه طراحی، اجرا و نظارت در نظر گرفته می شود. با بررسی عوامل گوناگون 
در اجرای س�اختمان ها مشخص می شود كه ساختمان های مختلف دارای ويژگی ها 
 و مس�ايل متفاوتی از لحاظ اجرايی هس�تند كه در ارايه  خدمات مهندس�ی نظارت 
بر آنها نقش موثر دارد. در اين مقاله كوش�ش ش�ده اس�ت تا با مطالع�ات ميدانی و 
استفاده از تجربيات دس�ت اندركاران اين امر، عوامل موثر در تعيين تعرفه خدمات 
مهندس�ی ك�ه عبارتند از عوامل ثابت ش�امل موقعيت بافت، وضعي�ت همجواری ها، ميزان گودبرداری و نحوه تخريب و نوس�ازی و 
همچنين عوامل متغير ش�امل انواع تخلفات س�اختمانی كه به نحوه انجام تعهدات مالكان و مجريان در اجرای س�اختمان ها مربوط 

می شود، شناسايی و معرفی شود. 
كلمات كليدی: نظام ساخت و ساز شهری، نظارت ساختمان، تعرفه خدمات مهندسی، شهرتهران

بر شهر تهران تاکید  با 

تعرفه خدمات مهندسی نظارت  در   بررسی عوامل موثر 
و ساز شهری  در نظام ساخت 

مق�����اله

حامد خانجانی
کارشناس عمران

محمد حسین مسعودی
کارشناس عمران
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   مقدمه
مدیریت کیفیت در نظام س��اخت و ساز 
شهری در قانون نظام مهندسی و کنترل 
س��اختمان بر عهده مجری��ان ذی صلاح 
و ناظ��ران قرار دارد. در چند س��ال اخیر 
بحث های فراوان��ی در مورد پایین بودن 
کیفیت س��اختمان های ش��هری مطرح 
ش��ده اس��ت. در این خصوص ع��لاوه بر 
ضعف های ساختاری مانند اجرایی نشدن 
مج��ری ذی ص��لاح برای تمام س��اخت 
و س��ازهای شهری توسط ش��هرداری ها 
که یک��ی از عوام��ل اصل��ی و تاثیرگذار 
شمرده می شود، نحوه نظارت مهندسان 
ناظر نیز مورد اش��کال واقع ش��ده. از آن 
رو ک��ه نظ��ارت س��اختمان ها در قانون 
ش��هرداری ها به صورت مس��تمر تعریف 
ش��ده و نه مقیم ]1[، میزان نظارت ها و 
بازدیدهای صورت گرفته از طرف ناظران 
الزحمه  نسبت مس��تقیمی با میزان حق 
آنه��ا از قبول مس��وولیت خطیر تضمین 

کیفیت ساختمان ها دارد.
در  قان��ون نظ��ام مهندس��ی و کنت��رل 
س��اختمان، س��اختمان ها به چهار گروه 
الف، ب، ج و د،  به حس��ب متراژ و تعداد 
طبق��ات گروه بندی ش��ده اس��ت ]2[ و 
طراح��ی و نظارت و اجرای آنها توس��ط 
مهندس��ان از پایه 3 تا ارش��د به صورت 

حقیقی یا حقوقی انجام می شود.]3[
هر س��اله با اعلام هزینه ساخت مترمربع 
واحد زیربنای ساختمان توسط وزارت راه 
و شهرسازی، تعرفه خدمات مهندسی که 
نسبتی از هزینه تمام شده ساخت است، 

اعلام می شود.]4[
با نگاهی به انواع س��اختمان های شهری 
با مس��ایل مختلف در طراحی و مشکلات 
گوناگون در نظارت و اجرا این سووال پیش 
می آید ک��ه آیا عامل متراژ ک��ه از طرف  
قانون گذار، معیار قرار داده ش��ده است به 
تنهایی شاخص مناسبی در تعیین تعرفه 
خدمات مهندسی است یا عوامل دیگری را 

نیز می توان دخیل دانست؟
در ای��ن تحقیق به عوام��ل موثر بر تعرفه 
خدمات مهندس��ی نظارت علاوه بر متراژ 
و طبقات پرداخته و با بررسی این عوامل، 

در جهت افزایش تعرفه خدمات متناسب 
ب��ا دش��واری و مس��وولیت کار نظارت، 

پیشنهادهایی ارایه می شود.

   عوام�ل موث�ر ب�ر تعرف�ه خدمات 
مهندسی نظارت

با بررس��ی عوامل موث��ر در تعرفه خدمات 
 مهندس��ی نظ��ارت، می ت��وان در ی��ک 
تقسیم بندی کلی عوامل مختلف را در دو 
گروه ثابت و متغییر جای داد. عوامل ثابت 
عبارتند از مجموعه عواملی که در مورد کلیه 
ساختمان های شهری قابلیت تعمیم داشته 
و ش��رایط ملک را از لحاظ موقعیت  بافت، 
وضعیت همجواری ها، می��زان گودبرداری 
و نحوه تخریب و نوس��ازی در بر می گیرد. 
عوامل متغیر، مجموعه عواملی است که به 
نحوه س��اخت و ساز مالک و مجری از نظر 
فنی، حقوقی و ایمنی و تعهدات به اصول و 
ضوابط شهرسازی و مقررات ملی ساختمان 
و همچنین اجرای صحیح ساختمان بر طبق 
پروانه صادره از س��وی مرجع صدور پروانه 
مربوط ش��ده و انواع تخلفات ساختمانی را 

در بر می  گیرد.

    موقعيت بافت
 تهران، کلان ش��هری اس��ت که از مناطق 
22گانه تشکیل  ش��ده  است. عمر بعضی 
از  مناطق و محله های آن به کمتر از سی 

 با نگاهی 
به انواع ساختمان های شهری 

با مسایل مختلف در طراحی 
و مشکلات گوناگون

 در نظارت و اجرا
 این سووال پیش می آید که 

آیا عامل متراژ 
که از طرف  قانونگذار

 معیار قرار داده شده است
 به تنهایی شاخص مناسبی 

در تعیین تعرفه 
خدمات مهندسی است 

یا عوامل دیگری را نیز 
می توان دخیل دانست؟
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سال می رسد و در بعضی از مناطق بناهای 
تا 60 سال همچنان مورد بهره برداری قرار 
می گیرد. در یک بازه سی ساله بین این دو 
نوع س��اختمان، با توجه به رشد فن آوری 
و صنعت، س��اختمان ها از حالت آجری با 
کلاف چوبی و ملات گل به حالت اسکلت 
فولادی یا بتنی رس��یده اس��ت. همچنین 
عرض گذرها که عمدت��اً پیاده رو بوده از

 

 2 مت��ر ب��ه  معابر ماش��ین  رو با عرض 
12 مت��ر و بیش��تر تغیی��ر کرده اس��ت. 
معیارهای سه گانه بافت فرسوده شامل 
نفوذناپذیری )عرض گذر کم(، ریزدانگی 
و ناپایداری بناها، تخریب و نوس��ازی را 
در بعضی مناطق تهران مانند 12 و 17 
با س��ختی همراه کرده است. همچنین 
در بعض��ی از مناط��ق مانن��د 5 و 22 
معاب��ر عریض و بعضاً  زمین های بدون 
بنا در چند پلاک مجاور، ش��رایط سهل 
تری را برای س��اخت و س��از و نظارت 
بر آن ایجاد می کند. بنابراین مناس��ب 
اس��ت تا قانون گ��ذار در تعرفه خدمات 
مهندس��ی در مح��لات بافت فرس��وده و 
قدیمی با اعمال درصدی موجب افزایش 
تعرفه ها متناسب با دش��واری کار شود. 

)جدول شماره 1(

   تخریب
طی چند سال اخیر، چهره شهر از لحاظ 
ارتفاع س��اختمان ها در حال تغییر است. 
در وضعی��ت کنونی اکث��راً بناهایی مورد 
تخریب  ق��رار می گیرد که ارتفاع آنها به 
ن��درت از 3 طبقه تج��اوز می کند و نوع 
سازه این بناها اغلب خشت و گل و آجر و 

بعضاً دارای اسکلت فلزی یا بتنی است.
در حال حاضر دستورالعملی برای تعیین 
س��طح خطر تخریب با توجه به مس��ایل 
ایمنی و فنی از لحاظ ارتفاع، نوع س��ازه، 
وضعیت همجواری ها و نحوه تخریب در 
سطح کش��ور در دسترس  نیست. از این 
رو مناس��ب اس��ت تا پدید آمدن چنین 
دستورالعملی توسط سازمان های ذیربط، 
معیار ارتفاع جهت تعیین صعوبت تخریب 
و افزایش تعرفه خدمات نظارت مورد نظر 

قرار گیرد. )جدول شماره 1(

   گودبرداری
در پلاک هایی که ب��ه دلیل متراژ زمین 
)طبق ضوابط شهرس��ازی( و البته صرفه 
اقتصادی، یک یا چند طبقه در زیرزمین 
احداث می ش��ود، عملی��ات گودبرداری 
و اج��رای س��ازه نگهب��ان نس��بت ب��ه 

س��اختمان هایی که روی زمین س��اخته 
می شود، دشواری بیشتری در کار نظارت 
ایجاد می کند. )در حال حاضر تفاوتی در 
حق الزحمه نظارت دو ساختمان 6 طبقه 
با مت��راژ برابر که یکی از ت��راز خیابان و 
دیگری با ی��ک طبق��ه زیرزمین احداث 

می شود، وجود ندارد.(
در چن��د  ک��ه  ناخوش��ایندی  ح��وادث 
س��ال اخیر با توج��ه به افزای��ش ارتفاع 
س��اختمان ها و کمبود فضاهای ش��هری 
ک��ه نیاز به طبقات زی��ر زمین را موجب  
شده، در حین گودبرداری رخ داده است، 
بهبود خدمات مهندسان ناظر را همراه با 
افزایش تعرفه نظ��ارت، به امری ضروری 
تبدی��ل کرده اس��ت. از این رو مناس��ب 
اس��ت الزام احداث سازه نگهبان و میزان 
خطرپذی��ری گ��ود با توجه ب��ه دو عامل 
عم��ق گود و نوع خاک زیر پی، به عنوان 
معیاری در افزایش تعرفه خدمات نظارت 

مدنظر قرار گیرد. )جدول شماره 1(

    اتمام عملیات
ساختمان های با انواع خلاف ها در سازه 
و معماری و تاسیسات از جهت رسیدگی 
و نظ��ارت و اعم��ال کنترل ه��ای لازم، 

ميزان افزايش نسبت به تعرفه اوليهعوامل موثرمراحلرديف

شروع به کار1
20درصدبافت فرسوده

10درصدبافت ناپایدار

تخریب2

0درصدارتفاع تا 3 طبقه روی زمین

10درصدارتفاع تا 5 طبقه روی زمین

15درصدارتفاع بیش از 5 طبقه روی زمین

3
گودبرداری )1(

0خاک نوع یک و دو 

5درصدخاک نوع سه و چهار

5درصدبه ازا هر طبقه زیر زمین

هر گزارش خلاف مازاد بر مراحل مندرج اتمام عملیات )2(4
2درصددر مبحث 2 مقررات ملی

  جدول شماره 1-  عوامل تاثيرگذار و ميزان افزايش نسبت به تعرفه اوليه ناشی از تأثير هركدام از عوامل
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وقت و دقت بیش��تری را متوجه ناظران 
می کند. با توج��ه به اینکه در قانون، امر 
نظارت به صورت مس��تمر تعریف ش��ده 
است، در مواقعی که سازنده اصول ایمنی 
و فنی را به درس��تی رعای��ت نمی کند، 
 ناظ��ران را حت��ی تا انجام نظ��ارت مقیم 

موظف می کند.
در مق��ررات مل��ی س��اختمان، مراح��ل 
گزارش دهی ناظران به تفکیک گروه های 
ساختمانی از مرحله وضعیت همجواری ها 
و اع��لام ش��روع عملیات س��اختمانی تا 
پایان کار ذکر شده است ]5[ که ناظران 
موظفند صحت اج��رای این مراحل را به 

مرجع صدور پروانه گزارش دهند.
مناسب است تا با مدنظر قرار دادن تعداد 
گزارش های ضروری )گزارش های خلاف( 
مازاد بر مراحل ذکر شده در مقررات ملی 
که نشانه درگیری بیشتر ناظران با پروژه 
و س��ختی اجرای درس��ت به دلیل عدم 
توجه س��ازندگان به نقش��ه های مصوب 
اس��ت و نیاز به ارتباط بیش��تر ناظران با 
مرجع صدور پروانه دارد، درصدی جهت 
افزایش ضری��ب بر پای��ه تعرفه خدمات 

اعمال شود. )جدول شماره یک(
یادآور می شود که طبق قانون، مهندسان 
ناظر موظفند که عملیات س��اختمانی را 
1- ب��ه درس��تی و 2- به موق��ع گزارش 
دهند. ]1[ بنابراین مس��اله عنوان ش��ده 

ف��وق نمی توان��د موج��ب مفاس��دی در 
قالب گزارش های غیرواقع ناظران جهت 

درآمدزایی قرار گیرد.
ب��ا توج��ه ب��ه معیاره��ای ذک��ر ش��ده، 
پیش��نهادهایی در م��ورد افزایش تعرفه 
زی��ر ج��دول  در  مهندس��ی   خدم��ات 

 ارایه می شود:
)1(ب��ه عن��وان مثال اگر س��اختمانی در 
گودبرداری به عمق یک طبقه زیر زمین 
دارای خ��اک ن��وع 2 باش��د، 5 درصد به 
تعرفه اولیه اضافه می ش��ود و ساختمانی 
 در گودب��رداری ب��ه عم��ق س��ه طبق��ه 
زی��ر زمین و خاک ن��وع 4، 20درصد به 

تعرفه اولیه اضافه می شود.
)2(ب��ه عن��وان مثال در یک س��اختمان 
1000 مترمربع��ی ک��ه ح��ق الزحم��ه 
نظارت آن حدود 6 میلیون تومان برآورد 
می شود، در یک مورد خلاف، مبلغ 120 
ه��زار تومان ب��ه تعرفه اضافه می ش��ود 
ک��ه اگر جهت آن خ��لاف ناظر 2 بازدید 
متوس��ط 6 س��اعته را مازاد اعمال کرده 
باش��د، برای هر بازدید 60 ه��زار تومان 

منطقی به نظر می رسد.
درخصوص عوامل ذکر ش��ده ب��ر تعرفه 
علاوه بر متراژ، عامل دیگری که می تواند 
مدنظ��ر قرار گی��رد، نظارت مهندس��ان 
ناظ��ر از بع��د کیفی اس��ت.]6[ می توان  
بررس��ی کرد که آیا نح��وه اعمال نظارت 

تمام مهندس��ان برای مث��ال پایه دو، بر 
س��اختمان های تحت نظارت خود با یک 

کیفیت صورت می پذیرد یا خیر؟
مناس��ب اس��ت علاوه بر اختصاص رتبه 
به ناظران براس��اس ش��اخص س��نوات، 
عوام��ل دیگری که بر کیفیت کار ناظران 
موثر اس��ت، م��ورد ارزیابی ق��رار گرفته 
 و در نهای��ت ب��ا مجموع ای��ن عوامل که 
به طور مس��تقیم موجب افزایش کیفیت 
تعرفه خدمات  س��اختمان ها می ش��ود، 

نظارت تعیین شود.

   نتيجه گيری
صنعت س��اختمان، صنعتی پویاس��ت و 
قوانین حاکم بر آن پس از چند سال نیاز 
به بازنگری دارد. از این رو مناس��ب است 
تا دس��ت اندرکاران این صنعت به کمک 
متولی��ان امر و قانونگ��ذار آمده و هر چه 
بیش��تر به شفاف س��ازی عوامل و بهبود 
ش��رایط کار و همچنین افزایش کیفیت 

ساخت و ساز همت گمارند.
م��وارد ی��اد ش��ده در این مقال��ه از دید 
نگارن��دگان در اه��م عوام��ل موث��ر ب��ر 
تعرفه خدمات مهندس��ی علاوه بر متراژ  
 ق��رار دارد ک��ه می تواند از جانب س��ایر 
دس��ت ان��درکاران موجب نق��د و نظر و 

همچنین توسعه واقع شود.

   منابع
]1[ تبص��ره 7 م��اده 100 قان��ون ش��هرداری ها، 

اصلاحی مصوب 1358
]2[ م��اده 12 آیی��ن نام��ه اجرایی قان��ون نظام 

مهندسی و کنترل ساختمان، مصوب 1375
]3[ م��اده 11 آیی��ن نام��ه اجرایی قان��ون نظام 

مهندسی و کنترل ساختمان، مصوب 1375
]4[ ماده 17 مبحث دوم مقررات ملی ساختمان، 

ویرایش 1384
]5[ بند 13-7 مبحث دوم مقررات ملی ساختمان، 

ویرایش 1384
]6[ مصوب��ات جلس��ات ش��ماره 21 و 22 و 23 
کمیت��ه فنی نظارت گروه تخصص��ی عمران دوره 
ششم س��ازمان نظام مهندسی س��اختمان استان 

تهران، 1393
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سهم عمده ای از سرمایه های ملی کشور 
عزیزم��ان در قال��ب اح��داث واحدهای 
آموزش��ی،  اداری،  تج��اری،  مس��کونی، 
ص��رف  غی��ره  و  فرهنگ��ی  بهداش��تی، 
پروژه های س��اختمانی و صنایع وابس��ته 
به آن می ش��ود. حفظ این س��رمایه ملی  
و ارتق��ای کیفی��ت آن در جهت حمایت 

از مردم، بهره گیری از توان هفت رش��ته 
اصلی در حوزه نظام مهندسی ساختمان 
مورد تأکید قرار گرفته است. علاوه بر این 
موضوع، توجه به وظایف و مسوولیت های 
مهندس��ان نقش��ه ب��ردار در حوزه های 
طرح های هندس��ی س��ازه، رفتارسنجی 
گود ب��رداری، ایجاد پای��گاه داده مکانی 
س��اختمان و رفتارن��گاری آن می توان��د 
نقش بس��زایی در ارتقای کیفیت، حفظ 
و نگهداری و ایمنی آنها داش��ته باش��د. 
بدیهی است وجود کسی که بتواند اعداد 
و ارقام را کنترل و اصول مهندس��ی را در 

ان��دازه گیری ها کنت��رل و رعایت کند و 
طرح هندس��ی س��ازه و معم��اری را به 
طور صحیح پیاده س��ازی و کنترل کرده 
و س��اختمان را از نظر هندس��ی مطابق 
طراح��ی تحوی��ل دهد، بس��یار ضروری 
اس��ت. ل��ذا دقت نظ��ر در ال��زام رعایت 
قوانین و مقررات ملی س��اختمان مرتبط 

با ساختمان ضروری است.
پر واضح اس��ت که دس��تیابی به استحکام 
مناس��ب س��اختمان و همچنی��ن اجرای 
 دقیق آن یا  اجرای آن بر اساس طراحی از 
مهم ترین دغدغه ها ی حال حاضر کش��ور 

خدمات مهندسی نقشه برداری
کلید ارتقای کیفیت ساختمان 

مق�����اله

غلامرضا لشگری
کارشناس  نقشه برداری 
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است. به عبارت دیگر بهره برداری مناسب و 
بهینه از این ثروت ملی فقط در سایه رعایت 
اصول فنی و مهندس��ی و اس��تانداردهای 
کیفی مناس��ب در مراح��ل طراحی، اجرا 
و نظارت میس��ر خواهد بود. متأسفانه بی 
توجهی به ش��رح خدمات مهندسان نقشه 
بردار و عدم اجرای ماده 33 قانون به ویژه در 
استان تهران منجر به بروز برخی اشکالات 
جدی در س��اختمان می ش��ود. مواردی از 
قبیل واگذاری مسوولیت موقعیت ملک به 
مالک،  عدم قرارگیری ساختمان در محل 
واقعی، قرار نداشتن بنا در تراز صفر واقعی 
و عدم اجرای کف ساختمان در محل خود، 
عدم ارایه بر و کف مناسب برای ساختمان 
و عدم کنترل مناسب بر هندسه ساختمان 
که مقاومت واس��تحکام بنای س��اختمان 
را نس��بت به طرح اولیه تح��ت تأثیر قرار 
می دهد، نمونه هایی از این مس��ایل است. 

بدیهی اس��ت دو عامل اصلی در استحکام 
بنا موثر است؛ یکی اجرای مصالح مناسب 
و دیگ��ری اجرای صحیح طرح هندس��ی 
س��ازه. در کش��ورمان در ارتباط با اجرای 
مصالح مانند س��یمان، بتن، جوش، جنس 
پروفیل ها، نوع ن��ورد و غیره تاکید زیادی 
شده و قوانین و مقررات متنوع و کاملی نیز 
تصویب شده است که جای خوشحالی دارد. 
ولیکن  موضوع  طرح هندسی کمتر مورد 
توج��ه و اهمیت قرار گرفته و از محل های 
جدی آس��یب پذیری کیفیت ساختمان 
به ش��مار می رود. با توجه به توضیحات 
 ارایه ش��ده، بدیهی است نقش مهندسان 
نقش��ه بردار در تنظیم شناسنامه فنی و 
ملک��ی دو چندان اس��ت. چراکه از منظر 
فنی رشته نقش��ه برداری به عنوان یکی 
از پنج رش��ته نظارت ساختمان، تضمین 
کننده کنترل هندس��ی آن است. از منظر 

ملکی نیز این رشته تنها ناظر تأییدکننده 
بخش موقعیت ملک است. به عبارت دیگر 
نقشه برداری کلید ارتقای کیفیت ساختمان 
و تضمین��ی برای بهره برداران س��اختمان 
است. خوشبختانه موضوع اجرای صحیح و 
دقیق طرح هندسی ساختمان به درستی 
مورد توجه قانونگذار قرار گرفته و در شرح 
وظایف مهندسان نقشه بردار در مبحث دوم 
مقررات ملی ساختمان نیز پیش بینی شده 
و در حال حاضر نیز توسط اکثرسازمان های 
نظام مهندس��ی ساختمان در سطح کشور 
به اس��تثنای اس��تان ته��ران در حال اجرا 
است. خوش��بختانه در سال های اخیر این 
موضوع در اس��تان تهران نی��ز مورد توجه 
ق��رار گرفته و در دس��تور کار هیات مدیره 
قرار دارد. امید اس��ت در س��ال 94 شاهد 
 اجرایی ش��دن ماده 33 در حوزه مهندسی 

نقشه برداری نیز باشیم.

در کشورمان در ارتباط با 
اجرای مصالح مانند سیمان

 بتن، جوش، جنس پروفیل ها
 نوع نورد و غیره
 تاکید زیادی شده 

و قوانین و مقررات 
متنوع و کاملی نیز

 تصویب شده است
 که جای خوشحالی دارد

 ولیکن  موضوع  
طرح هندسی کمتر

 مورد توجه و اهمیت قرار گرفته 
 و از محل های جدی

 آسیب پذیری کیفیت ساختمان 
به شمار می رود
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اهمیت کاربرد نقشه برداری در بلندمرتبه سازی
و آسیب شناسی

مق�����اله

هیات رییسه گروه تخصصی نقشه برداری با همکاری جامعه مهندسان نقشه بردار ایران

   مقدمه:
آغاز حرکت به س��مت بلندمرتبه س��ازي 
در ایران را مي توان س��ال 1328 هجري 
شمسي دانست. تا پ�یش از سال  1328، 
بلندترین س��اختمان هاي ای��ران و تهران 
را مي توان س��اختمان باش��گاه افس��ران 
دانست که م�شتمل بر 4 طبقه بود. اولین 
ساختمان بلند ایران طي س�ال هاي 1328 
تا 1330 در ش��هر ته��ران و در 10 طبقه 
در خیابان جمهوري و در سال هاي 1339 
تا 1341 س��اختمان 16 طبقه پلاسکو و 

دو سال بع�د در س���ال1343 ساختمان 
تجاري 13 طبقه آلومینیوم احداث شد.

با وقوع انقلاب اس��لامي، بلندمرتبه سازي 
تقریباً به مدت ب�یش از 10 س�ال متوق�ف 
ش�د و در ای�ن س�ال ها ساخت و ساز این 
نوع ساختمان ها به تکمیل مجموعه هاي 

م�سکوني نیم�ه تم�ام مح�دود مان�د.
در س���ال هاي اخیر، همزمان با تحولات 
ش��گرف در صنعت س��اختمان از یکسو و 
نیاز مبرم به ترمیم بافت های فرس��وده در 
ش��هرهای بزرگ از سوی دیگر، طراحی و 

اج��رای پروژه های بلندمرتب��ه از اهمیت 
خاصی برخوردار شده است.

در این میان، همزمان با پیشرفت صنعت 
س��اختمان، کاربرد نقش��ه برداری به جزء 
لاینفک در این صنعت تبدیل شده است. 
اهمیت نقشه برداری در بلندمرتبه سازی 
از ابتدا تا پایان ساخت و همچنین پس از  

بهره برداری قابل توجه و کاربردی است.
پیگی��ر  تلاش ه��ای  برغ��م  متاس��فانه 
کارشناسان رشته مهندسی نقشه برداری 
در جامعه صنفی مهندس��ان نقش��ه بردار 
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ایران در رابطه با تدوین ش��رح وظایف این 
گروه، به منظور کنترل و اجرای هندس��ی 
سازه های بلندمرتبه، بسیاری از پروژه های 
مذکور در س��طح کلانشهرها بدون حضور 
مهندسان نقش��ه بردار اجرا شده است که 
معضلات عدیده اجرایی را س��بب شده و 
خس��ارات جبران ناپذیری به س��ازه های 
بلندمرتب��ه وارد کرده اس��ت که با حضور 
مهندسان مجرب نقشه بردار از بروز چنین 

خساراتی ممانعت به عمل می آمد.

   نياز سنجی
و  س�ازی  بلندمرتب�ه  اج�رای  مراح�ل 

كاربردهای نقشه برداری
-   جانمايی پروژه و مطالعات زمين شناسی 

جانمای��ی مح��ل پ��روژه یک��ی از مه��م 
 تری��ن مراح��ل اج��رای س��اختمان های 

بلندمرتبه است.
با توجه به اجرای سامانه حدنگار یا کاداستر 
در کش��ور موقعیت املاک با اس��تفاده از 
سیس��تم مختص��ات UTM  و به کمک 
گیرنده های GPS جانمایی می ش��ود. در 
این مرحله وجه حقوقی و ثبتی ملک مورد 

بررسی و کنترل قرار می گیرد.
بررسی چارچوب اصلی پروژه از نظر ابعاد، 
معابر، اختلاف سطوح و معارض طبیعی که 
توسط مهندسان نقشه بردار انجام می شود، 

می تواند زیربنای طراحی و معماری پروژه 
نیز باشد.

پس از این مرحله، نمونه برداری و مطالعات 
زمین شناسی شروع شده و این جانمایی 
به سبب اتصال به شبکه UTM  می تواند 
در جهت ش��ناخت گس��ل ها و رفتار آنها 

مفید واقع شود.
به طور مثال در کلانش��هر تهران، گس��ل 
مش��اء به ط��ول بی��ش از 150 کیلومتر 
ب��ا جهت ش��رقی غربی در ش��مال تهران 
و گسل ش��مال تهران بین ش��اخه غربی 

گسل مشاء و ش��هر به طول 75 کیلومتر 
کش��یده ش��ده است. گس��ل ری به طول 
20 کیلومت��ر در جنوب ش��رق و گس��ل 
کهریزک نیز به طول بیش از 40 کیلومتر 
در جن��وب تهران قرارگرفته اس��ت و بین 
آنها گس��ل های فرعی فراوانی به نام های 
گس��ل ملاصدرا، محمودیه، ش��بان کوثر، 
نیاوران و ... در ش��هر تهران، قرار گرفته و 
کلیه مناطق شهر در معرض حرکات ناشی 
از آزاد ش��دن انرژی در گس��ل های اصلی 
و انتش��ار آن در گس��ل های فرعی است. 

GPS  ماهواره های  

 نقشه سه بعدی گسل های تهران
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وجود قنات های قدیمی در ش��هر، جنس 
بس��تر و  ساخت سازه های بزرگ در نقاط 
مختلف و بار ایجاد شده توسط آنها از یک 
ط��رف و فرونشس��ت های اوین، تجریش، 
نیاوران و داوودیه از سوی دیگر، مجموعه 
عواملی اس��ت که رفتارس��نجی و تعیین 
جابجایی های احتمالی را برای هر س��ازه 

بزرگ و دارای اهمیت الزامی می کند.

 2-1  اج�رای پ�ی س�اختمان، ش�امل 
گودبرداری و تحكيم اوليه 

علاوه بر ابعاد و ارتفاع سازه، آنچه مدیران 
فنی را در انتخاب مطالعات رفتارس��نجی 
مصمم می کند عبارتست از  کاربری سازه، 
ارزش اقتصادی و اعتبار سازندگان و مالک 
آن. برای مثال سازه های استراتژیک نظیر 
فرودگاه ه��ا، مراکز ب��ورس و دفاتر اصلی 
بانک ها، مراکز فرماندهی ارتش و پلیس و 

... نیاز به مطالعات رفتارسنجی دارد و وقفه 
در فعالیت آنها سبب آسیب های اقتصادی، 
اجتماع��ی و  سیاس��ی  غیرقاب��ل جبران 
می ش��ود. همچنین لزوم اط��لاع مالک و 
سازندگان آن از هرگونه جابجایی احتمالی 
و یافت��ن راه های علاج قبل از رس��انه ای 

شدن و وقوع حادثه ضروری است.
کنترل عملیات گودبرداری واجرای دقیق 
محل پی ساختمان از جمله کارهای مهم 

مهندسان نقشه بردار است.
مطالعات رفتارسنجی و پایش دیواره های 
گ��ود معمولاً پس از انتخ��اب محل پروژه 
و قبل از ش��روع فیزیکی ساختمان آغاز و 
در طول ساخت سازه و بهره برداری ادامه 
می یابد. روش های رفتارس��نجی در زمان 
س��اخت به وس��یله روش های ژئودتیک 
 )مهندس��ی نقش��ه ب��رداری( و در زم��ان 
بهره برداری به وسیله روش های مکانیکی 

یا ژئودتیک به طور مس��تقل یا ترکیب دو 
روش انجام می شود )روش میکروژئودزی(. 
به منظور تحلیل کامل، رفتارسنجی باید 
قبل از هرگونه تغییر در بار وارده بر محل 
پ��روژه انج��ام ش��ده و در مراحل مختلف 
دنبال ش��ود. انتخاب روش انج��ام کار به 
عوامل مختلف��ی از جمله موقعیت مکانی 
پروژه، طرح سازه و مراحل ساخت بستگی 
دارد. مراحل رفتارس��نجی شامل طراحی 
شبکه، ساختمان ایستگاه ها، جمع آوری 
مشاهدات و اندازه گیری، پردازش و تحلیل 

نتایج است.
در طراح��ی ش��بکه با توجه ب��ه موقعیت 
مکانی پروژه و نوع سازه تعیین دقت های 
بهینه، سیستم مختصات، طرح مشاهدات، 
ساختمان ایستگاه ها، نوع تجهیزات، محل 
نقاط اجباری روی سازه وتعیین دوره های 
ان��دازه گی��ری م��ورد نظر اس��ت. پس از 

  پروژه برج های اداری مخابرات تهران
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طراحی، نوع س��اخت ایستگاه ها مشخص 
و طبق دستورالعمل های موجود بر اساس 
اس��تاندارد ساخته می ش��ود. لازم به ذکر 
است ساختمان ایستگاه ها دارای اهمیت 
زیادی بوده و لزوم اطمینان از پایداری آنها 

در ارایه نتایج دقیق موثر است.

   اجرای بدنه اصلی ساختمان
 یک��ی دیگ��ر از فعالیت ه��ای مهندس��ی 
نقشه برداری، کنترل اجرای سازه در حین 
س��اخت است. در بس��یاری از پروژه ها به 
دلی��ل صرفه جویی اقتص��ادی از خدمات 
مهندسی نقشه برداری چشم پوشی شده 
و آن را غی��ر ض��روری می دانند. ضرورت 
استفاده از خدمات مهندسی نقشه برداری 
در کنترل اجرا، زمانی مش��خص می شود 
که انحراف در اجرای س��ازه و پیاده کردن 
دقیق طرح ایجاد شده و راه برگشتی وجود 
ندارد. بدیهی اس��ت در س��ازه های دارای 
معم��اری خ��اص و دارای اهمیت، کنترل 
س��اخت تمام المان ها دارای اهمیت است 
و عدم اجرای صحیح اجزای س��ازه سبب 
عیوب فنی و ظاهری آن شده و در نتیجه 

منجر به زیان های اقتصادی می شود.
مراحل اولیه برای کنترل  اجرا عبارتند از:

ü تحویل زمین، شناسایی و برآورد حجم 
کار از نظر تعداد اکیپ موردنیاز برای انجام 

بهینه کار در مدت زمان مقرر
ü انتخاب نفرات مجرب با س��وابق کاری 

مرتبط و معرفی به کارفرما  
ü احداث بنچ مارک های نقشه برداری در 
موقعیت هاي مناسب جهت پوشش کامل 

منطقه
ü انجام عملیات اندازه گیری و محاسبات 

و کنترل های مربوطه
ü پیمایش مس��طحاتی و انجام عملیات 

ترازیابی ایستگاه ها
سرش��کني  و  محاس��بات  انج��ام   ü
ایستگاه هاي نقشه برداري و تهیه مختصات 

نهایي ایستگاه ها
ü تهیه نقش��ه ایس��تگاه های ایجاد شده 
نس��بت به موقعیت برج و عوارض موجود 

اطراف
ü ایجاد نقاط نش��انه جهت رفتارسنجی 

اطراف سازه
بعد از ایجاد شبکه پایه، با مطالعه نقشه های 
اجرای��ی، روش های زی��ر در کنترل اجرا 

استفاده می شود: 
ü روش های کنترل شاقولی

ü اس��تفاده از  لیزر در کنترل انحراف از 
محور قائم 

ü روش های اپتیکال
ü استفاده از توتال استیشن 

ü اس��تفاده از گیرنده ه��ای  ماهواره ای 
GPS

ü ترکیب روش 3 و 4
با توجه به سیستم مختصات استفاده شده 
در طراح��ی، موقعیت مکانی پروژه، وجود 
ش��بکه ژئودینامیک، اس��تفاده از سیستم 
تعیی��ن موقعی��ت ماه��واره ایGPS  در 
دوره های منظم  و مراحل اصلی س��اخت 
نظیر آغاز و پایان فونداسیون و سایر مراحل 

اصلی  اجرا است. 
طبق دس��تورالعمل ابلاغ ش��ده از سوی 
معاونت برنامه ری��زی و نظارت راهبردی، 
طرح پیلار شماره 3-2 به عنوان ساختمان 
پیلار انتخاب می شود. یادآوری می شود با 

توجه به محدودیت فضای شهری احتمالاً 
تغییراتی در ساخت پیلار انجام می شود.

قبل از س��اخت پیلاره��ا، موقعیت قطعی 
 آنها ط��ی آنالیز اولیه مش��خص ش��ده و 
اندازه گیری در بازه های زمانی مش��خص 

شده انجام می شود.
دقت موردنظر در ش��بکه اصلی بر اساس 
جدول شماره 2-1 دس��تورالعمل شماره 
5-119 اس��ت و بر این اس��اس، سیستم 
GPS  و گیرنده ه��ای VIVA GS10  ب��ا 

دقت 3mm+ 0.5ppm است.
مدت زمان جمع آوری دیتا در هر مرحله 
نیز به تعداد ماهواره و آرایش هندسی آنها 
بس��تگی دارد که در آنالیز اولیه مشخص 
می ش��ود. از آنجا که کش��ور ایران از نظر 
حرکات زمین شناس��ی هن��وز فعال بوده 
و دارای ح��رکات پوس��ته قاره ای اس��ت 
 و ب��ا وجود ش��بکه ژئودینامیک س��ازمان 
نقشه برداری کشور، شبکه اصلی این پروژه به 
شبکه ژئودینامیک تهران متصل می شود.

  آناليز نتايج:
اعم��ال  و  مش��اهدات  آوری  ب��ا جم��ع 

  شبكه ژئوديناميك البرز مركزی شامل منطقه تهران
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تصحیح ه��ای لازم و پردازش های دقیق، 
جهت تعیین جابه جایی تست پایداری و 
آنالیز جابجایی انجام می ش��ود. در صورت 
وجود جابجایی با استفاده از آنالیز استرین 

تغییر شکل حاصل نیز تعیین می شود.
س��اختمان های  رفتارس��نجی  جه��ت   
بلندمرتب��ه در مراح��ل س��اخت از روش 
 ژئودتی��ک اس��تفاده می ش��ود. در زمان 
بهره برداری، ترکیب دو روش ژئودتیکی و 
مکانیکی انجام می شود. در حین ساخت 
با نص��ب ابزار دقیق مکانیک��ی در نواحی 
دارای استرس احتمالی، هرگونه تغییر در 
س��ازه به صورت پیوسته مانیتور می شود. 
بر اس��اس تجارب موجود در رفتارسنجی 
سازه های بزرگ و سدها، استفاده مستقل 
از ابزار دقیق مکانیکی کافی نیست و لازم 
اس��ت به منظور کنترل صحت عمل آنها، 
کالیبراسیون و نیز اطلاع از رفتار کل سازه 

از روش میکروژئ��ودزی به صورت دوره ای 
اس��تفاده  ش��ود. زمان اندازه گیری در دو 
س��ال اول بهره برداری از س��ازه، هر شش 
م��اه یک ب��ار و پس از دو س��ال و تثبیت 
 بار وارد بر پوس��ته زمین، هر سال یک بار

 انجام می شود.
ش��بکه ایجاد ش��ده علاوه بر رفتارسنجی 
در کنت��رل اج��رای س��ازه نیز اس��تفاده 
می ش��ود به همین دلیل در تعیین محل 
پیلاره��ا ملاحظ��ات لازم در کنترل اجرا 
از جمله احاطه داش��تن به پروژه و امکان 
 برق��راری دید به نقاط لازم روی س��ازه را 

داشته باشد.

   آسيب شناسی
 لزوم كنترل هندسی سازه های بلندمرتبه 
مرحل��ه اجرای��ی س��ازه های بلندمرتبه و 
لزوم رعایت مش��خصات فن��ی مندرج در 

نقشه های س��ازه از قبیل تعیین موقعیت 
فونداس��یون ها،  گودب��رداری،  هندس��ی 
از  س��قف ها  ترازبن��دی  و   س��تون ها 
 مهم ترین مراحل  اجرایی س��ازه ها است.

متاس��فانه در پروژه ه��ای ف��وق الذک��ر، 
مج��رب  مهندس��ان  بکارگی��ری   ع��دم 
نقش��ه برداری منج��ر به بروز اش��تباهات 
غیرقابل جبران و اغلب با تخریب های مکرر 
 و اصلاح سازه در اینگونه موارد شده است. 
انحرافات مرحله کارگذاری ستون ها که به 
صورت عدم شاقولی یا پیچش ستون ها در 
بسیاری از پروژه های سازه های بلندمرتبه 
ایجاد ش��ده، اغلب با حدود رواداری های 
مج��از همخوانی نداش��ته و در پریودهای 
زمانی طولانی مدت موجب بروز خسارات 
 عمده ای در سازه های مذکور شده است.

در س��ازه های فلزی به ص��ورت اتصالات 
پیچ و مه��ره ای اغل��ب در مرحله مونتاژ 

GPS كنترل شاقولی برج های بلندمرتبه با گيرنده های  
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ستون ها در کارخانه سازنده به دلیل عدم 
کنترل کیفیت فنی ) QC( مشاهده شده 
که س��تون ها به صورت پیچش��ی مونتاژ 
ش��ده وگروه اجرایی ب��دون توجه به این 
ام��ر مهم نس��بت به جای گ��ذاری آن در 
محل اجرا اقدام کرده اس��ت و این امر در 
مرحله نصب س��ایر قطعات در پارت های 
بالاتر منجر به پیچش بیش از حد ستون 
مذکور ش��ده اس��ت به طوری که موجب 
انح��راف دس��تک های متصل به س��تون 
مذکور ش��ده و عملًا اتصال دس��تک ها با 
 انحرافی بیش از حد مجاز مواجه می شود.
ل��ذا در این صورت نیاز به اصلاح و تقویت 
دس��تک ها و سایر اتصالات مربوطه وجود 
دارد و در نتیج��ه س��ازه از نظ��ر اجرایی 
دچار مش��کل اساسی شده است. بنابراین 
و  مونت��اژ  مراح��ل  در   )QC( کنت��رل 
همچنین کارگ��ذاری قطعات س��تون ها 
 در پارت ه��ای مختلف توس��ط مهندس 
 نقشه بردار از اهمیت ویژه ای برخوردار است.
 مراحل کنترل هندس��ی عملیات مونتاژ 
وکارگذاری قطعات اس��کلت فلزی شامل 
س��تون ها و تیره��ای اصل��ی و فرع��ی 
ک��ه ش��امل تعیی��ن موقعیت هندس��ی 
X,Y,Z در ه��ر مقطع از س��ازه با رعایت 
 حدود رواداری ها اس��ت توس��ط مهندس 

نقشه بردار انجام می شود. به طوری که قبل 
از ایمپکت زدن کامل پیچ ها می بایس��ت 
کنترل هندسی ستون ها و میزان و جهت 
انحرافات آنها توس��ط مهندس نقشه بردار 
اندازه گیری و مش��خص شده و به صورت 
گ��راف جه��ت اصلاح ب��ه گ��روه اجرایی 
مربوطه گزارش ش��ود و پ��س از اصلاح 
وکنت��رل مج��دد توس��ط ایش��ان با در 
نظ��ر گرفتن ح��دود رواداری های مجاز 
نس��بت به ایمپکت زدن کام��ل پیچ ها 
 وتکمی��ل جوش��کاری ها اق��دام ش��ود.
در ص��ورت ع��دم کارگ��ذاری صحی��ح 
موقعی��ت هندس��ی قطعات س��ازه ها از 
قبیل ستون ها وتیرها متاسفانه به دلیل 
ضعف اجرایی س��ازه مذکور عملًا منجر 
به عدم اس��تحکام در بخش��ی از یک یا 
چند زون مختلف در س��ازه می شود که 
اغل��ب با کنترل هندس��ی تعیین میزان 
ح��رکات پاندولی س��ازه و رس��م گراف، 
حرکات مذک��ور در زون ه��ای مختلف 
س��ازه بلندمرتب��ه را می ت��وان کنترل و 
نواقص اجرایی س��ازه را مشخص کرد و 
در صورتی که حرکات دینامیکی س��ازه 
بیش از حد مجاز باشد خسارات عمده ای 
را در س��ازه ایج��اد می کند. ب��ه هر حال 
کنترل هندسی حرکات پاندولی سازه های 

بلندمرتب��ه به صورت مونیتورینگ ش��ده 
توسط مهندسان نقش��ه بردار عمر مفید 
س��ازه را تضمین می کند و در هر صورت 
آگاهی از این امر برای مهندسان محاسب 
ضروری اس��ت. در برخ��ی از مقاطع نیاز 
به بازرسی بیش��تر یا اصلاح وتقویت آنها 
توس��ط مهندس محاس��ب الزامی بوده و 
در صورت نیاز به اصلاح وتقویت س��ازه از 
 بروز خس��ارات بیشتر پیشگیری می شود.
در س��ازه های بتنی نیز کنترل هندس��ی 
المان های مختلف اجرایی همانطوری که 
 در سازه های فلزی قید شده، الزامی است.
با توجه ب��ه خوردگی ف��ولاد و پیچ ها در 
سازه های بلندمرتبه، رفتارسنجی اسکلت 
فل��زی، باید کنترل ش��ود زی��را با توجه 
ب��ه مرور زم��ان ایس��تایی و اس��تحکام 
می یاب��د.   کاه��ش  موردنظ��ر   س��ازه 
در  رفتارس��نجی  کنت��رل   ب��ا  ضمن��اً 
پریوده��ای مختل��ف زمان��ی در م��ورد 
س��ازه های بلندمرتب��ه می توان حرکات 
 دینامیک��ی آنه��ا را نی��ز کنت��رل کرد.
کنترل پوسته های نماسازی ها از طریق 
برداشت و اسکن کردن آنها مقدور است 
به طوری که ش��اقولی بودن س��طوح نما 
ی��ا انحناه��ا و قوس های آنه��ا در مقاطع 
 مختلف از نظر هندسی قابل کنترل است.
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مق�����اله

  چكيده
براساس آخرين آمار حوادث ساختمانی، سقوط از ارتفاع، بزرگ ترين علت مرگ و مير 
و 33 درصد از تمامی مرگ و ميرها در پروژه های س�اختمانی را به خود اختصاص داده 
اس�ت و سقف و داربس�ت، محل های عمده سقوط اس�ت.]1[ بخش عمده ای از سقوط 
ناش�ی از كار روی داربس�ت های ناايمن و غيراس�تاندارد اس�ت كه مخاطراتی همچون 
س�قوط از ارتفاع ناشی از س�رخوردن، دسترس�ی ناايمن، فقدان تجهيزات حفاظت از 
س�قوط، صدمه به علت س�قوط ابزار و مواد زايد، برق گرفتگی ناشی از تماس با خطوط 
انتقال نيرو، صدمه و خراب ش�دن داربست به واس�طه عدم تعادل يا بارگذاری بيش از 
حد و تخته گذاری ناايمن اس�ت. لذا باتوجه به اين ش�رايط و كاربرد روزافزون داربست ها در پروژه های ساختمانی، اين مقاله تلاش 
می كند تا ضمن ارايه تعاريفی جامع از داربس�ت ها، انواع و ملاحظات انتخاب آنها و بيان مس�ايل مهم و مخاطرات مربوطه، با ارايه 
يك تحقيق ميدانی از وضعيت ايمنی در اغلب داربست های فعلی، در جهت حفظ و صيانت از نيروی كار و كاهش حوادث ساختمانی 
نسبت به معرفی چند نوع داربست ايمن و استاندارد اقدام و در نهايت پيشنهادهايی در جهت بهبود وضعيت كنونی داربست ها در 

پروژه های ساختمانی ارايه كند.
كلمات كليدی: داربست، ايمنی، استاندارد، حوادث ساختمانی، سقوط از ارتفاع.

محمدحسین مسعودی
 کارشناس  عمران

حجت اله عزیزی
 کارشناس  عمران

بررسی جایگاه و اهمیت داربست ایمن 
و استاندارد در پروژه های ساختمانی
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1- مقدمه
فروریخت��ن داربس��ت فلزي س��اختمان 
بلندمرتبه هرمي شکل در بلوار میرداماد 
به مرگ زن جوان رهگذري منجر ش��د. 
این حادثه در س��ال های اخی��ر در بلوار 
میردام��اد، یک��ی از مناطق بالای ش��هر 
تهران )منطقه3( رخ داد. ریزش ناگهاني 
انبوه داربس��ت از ب��الاي س��اختمان بر 
روي 3 لاین بلوار میرداماد، س��بب ش��د 
کارگراني که مشغول بکار در محل بودند، 
محل را ترک کنند اما میلههاي داربست 
در لاین وس��ط به س��ر زن جواني که در 
حال عبور از خیاب��ان بود برخورد کرد و 
س��بب شد این زن س��ي و دو ساله دچار 
ضربه مغزي شود و جان خود را از دست 

بدهد.)شکل1(
تاکنون شاهد حوادث فراوانی از این قبیل 
بوده ایم و اف��راد زیادی نیز جان خود را 
در این راه از دس��ت داده اند و ضررهای 
مالی بیش��ماری نیز متوج��ه عده زیادی 
شده است. باتوجه به عدم وجود کیفیت 
مناسب، کارایی و ایمنی در داربست های 
س��نتی که موجب بروز ضررهای مالی و 
جانی بسیاری برای کاربران این محصول 
از جمل��ه پیمانکاران و مهندس��ان ناظر 
ش��ده اس��ت، لذا وق��ت آن رس��یده که 
مسوولان و دس��ت اندرکاران پروژه های 
س��اختمانی نس��بت به این مساله توجه 
بیش��تری داشته باش��ند و سعی کنند از 
سیس��تم های جدید و ایمن برای ساخت 

تولیدات خود استفاده کنند.]4[
 

2- تعاري�ف )طب�ق الزام�ات مبح�ث 
دوازده�م مق�ررات ملی س�اختمان و 

قوانين كار در بخش داربست( ]2و4[
2-1- داربست:

داربست سازه ای است موقت شامل یک 
یا چن��د جایگاه کار، اج��زای نگهدارنده، 
اتص��الات و تکی��ه گاه ه��ا ک��ه در حین 
اج��رای هرگونه عملیات س��اختمانی به 
منظور دسترسی به بنا، حفظ و نگهداری 
کارگر یا مصالح در ارتفاع مورد اس��تفاده 

قرار می گیرد.

2-2- شخص ذی صلاح:
شخص ذی صلاح کسی است که می تواند 
ش��رایط کاری خطرناک را شناسایی کند 
و مج��وز و اختی��ارات لازم برای اقدامات 
اصلاح��ی فوری ب��ه منظور ح��ذف این 
خطرات را دارد. این فرد مسوولیت اولیه 
برای نظارت، هدایت، نصب، برداش��ت و 
تغییر تمامی داربس��ت ها را داشته و باید 
به مسایل زیر آگاهی کامل داشته باشد:

ان��واع  کارب��رد  ش��رایط  بای��د   1-2-2
داربست ها را بداند

2-2-2 ق��ادر ب��ه شناس��ایی و اص��لاح 
مخاطرات در مواجهه با کار داربست بندی 

باشد
ان��واع  س��اختار  زمین��ه  در   3-2-2
داربس��ت های م��ورد اس��تفاده، آموزش 

دیده باشد
 

2-3- وظايف شخص ذی صلاح:
2-3-1 تعیی��ن دسترس��ی های عمل��ی 
ایمن برای نصب و برداش��ت و استفاده از 

داربست
2-3-2 بازرس��ی داربس��ت ها، قطعات و 
اجزای آن قبل از ش��روع به کار و بعد از 
هر حادثه ای که می تواند روی درس��تی 
قطعات داربس��ت تاثیر بگذارد. نظارت و 
هدایت روی نصب داربست، برداشتن آن 

و تغییر محل کار
2-3-3 تعیی��ن اقدام��ات عمل��ی برای 
حفاظت از س��قوط افراد در هنگام نصب 

و برداشت داربست
2-3-4 تعیی��ن اینک��ه آی��ا کار بر روی 
داربس��ت در روزهای طوفان��ی و بادخیز 

ایمن است
2-3-5 تعیین اینکه آیا قطعات و اجزای 
داربست که از مواد مختلف ساخته شده 
است، می تواند با همدیگر مورد استفاده 

قرار گیرد.
2-3-6 شناس��ایی عل��ل قطعات معیوب 

داربست و اصلاح مخاطرات آن
2-3-7 بازرسی طناب های مورد استفاده 
شناس��ایی  و  معل��ق  داربس��ت های   در 

نواقص آن

2-3-8 بازرسی طناب ها و ریسمان های 
مصنوعی مورد استفاده برای گاردریل های 

میانی یا بالایی داربست
آم��وزش  و  هدای��ت  انتخ��اب،   9-3-2
 افرادی که داربس��ت را نص��ب می کنند و 

بر می دارند و محل آن را تغییر می دهند
2-3-10 آم��وزش کارگ��ران در زمین��ه 
نصب، برداش��تن داربست، حرکت دادن، 
کار ک��ردن، تعمی��ر ک��ردن، نگهداری یا 
بازرس��ی داربس��ت ها ب��رای شناس��ایی 

مخاطرات کاری مربوطه

3- انواع و اجزای داربست ها ]4[
6-1. انواع داربست ها عبارتند از:

6-1-1 داربست های معلق 
6-1-2 داربست های حمایت شده 

6-1-3 داربس��ت های مخصوص و دیگر 
داربست ها 

6-2- اج�زای اصل�ی تش�كيل دهن�ده 
داربست ها عبارتند از:

6-2-1 صفحات��ی از جن��س چ��وب ی��ا 
 فل��ز که داربس��ت روی آن قرار می گیرد 

)Base and Sole plate(
6-2-2 لوله عمودی که روی بیس پلیت 

)Pol or Standard( قرار می گیرد
6-2-3 تخته هایی که در داربست مورد 

)Plank( استفاده قرار می گیرد
کار  س��کوی  ی��ا  کار  مح��ل   4-2-6

)Platform(
)Coupler( 6-2-5 انواع بست ها

)Sleeve( 6-2-6 اتصال بین دو لوله
)Guards( 6-2-7 حفاظ ها

6-2-8 تابلوی وضعیت ایمنی داربس��ت 
)Scafftag(

)Teo board( 6-2-9 قرنیز
)Ladder( 6-2-10 نردبان

)brace( 6-2-11 مهار
6-2-12 لول��ه افق��ی که از خم ش��دن 
)Ledger( استاندارد جلوگیری می کند

6-2-13 لول��ه ای که اس��تاندارد بیرونی 
را به اس��تاندارد درون��ی متصل می کند 

)Transom(
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در  مه�م  مس�ايل  و  مخاط�رات   -4
داربست ها ]4[

4-1- مخاطرات در داربست ها عبارتند از:
از  ناش��ی  ارتف��اع  از  س��قوط   1-1-4
فقدان  ناایمن،  س��رخوردن، دسترس��ی 

تجهیزات حفاظت از سقوط
4-1-2 صدمه به واس��طه س��قوط ابزار، 

تجهیزات و مواد زاید
4-1-3 برق گرفتگی ناشی از برخورد و 

تماس با خطوط انتقال نیرو و برق
4-1-4 صدم��ه دی��دن و خراب ش��دن 
داربس��ت ب��ه واس��طه ع��دم تع��ادل یا 

بارگذاری بیش از حد
4-1-5 تخته گذاری ناایمن و بد

داربس�ت ها  در  مه�م  مس�ايل   -2-4
عبارتند از:

4-2-1 نصب و برداشت داربست 

از 15 تا 20 درصد آسیب های ناشی 
از داربس��ت ش��امل نصب و برداشت 
داربس��ت اس��ت. معمول ترین مساله، 
نق��ص فراه��م ک��ردن س��کوی کاری 
مناس��ب برای کارگ��ر در موقع نصب 
مس��اله  اس��ت.  داربس��ت  برپای��ی  و 
بع��دی ش��امل اجزای داربس��ت نظیر 
اتصالات اس��ت. این نقص، موجب عدم 
ثب��ات داربس��ت یا بی ثباتی داربس��ت 
می ش��ود. ش��اید ای��ن نق��ص موجب 
نشود  داربس��ت  فروریختن  یا  واژگونی 
اما منجر به آن می ش��ود که داربس��ت 
نوسان و حرکت کند. این مورد، بیشتر 
زمان��ی رخ می دهد که فقط یک یا دو 
تخته روی س��کوی کار باش��د یا اینکه 
باشد  میله های حفاظتی وجود نداشته 
و در طی نصب و برداش��ت داربس��ت 

این مس��اله عادی اس��ت.

4-2-2 ب�الا رفت�ن و پايي�ن آم�دن از 
داربست 

تقریباً 15 درصد از آس��یب های ناشی از 
داربس��ت زمانی رخ می دهد که کارگران 
در ح��ال ب��الا رفت��ن و پایین آم��دن از 
داربس��ت هستند. بالا رفتن و پایین آمدن 
از چهارچوبه داربست امری شایع بوده اما 
پیامد ناخوشایند آن آسیب های فراوان و 
مرگ و میر است. بالا رفتن و پایین آمدن 
از تیرک ه��ای مهار داربس��ت علت بعدی 
حوادث است. برای غلبه بر این مساله باید 

نردبان های مناسبی فراهم کرد.
4-2-3 لغزيدن يا شكس�تن تخته های 

سكوی كار 
بیش��تر آس��یب ها شامل مس��ایلی در 
ارتباط با تخته ها است. اگر تخته های 
داربس��ت، به خوبی با طناب یا تس��مه 
بس��ته نش��ود یا ناایمن باشد به آسانی 

  شكل1- تصاويری از حادثه بلوار ميرداماد تهران
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لیز خورده و س��بب آسیب های جدی 
تخته های  اگ��ر  همچنی��ن  می ش��ود. 
داربس��ت در شرایط نامناسب نگهداری 
ش��ود یا اضافه بار بیش از ظرفیت روی 
آنه��ا ق��رار گیرد، شکس��ته می ش��ود. 
بنابراین استفاده از درجه درست الوار و 
بازرسی تخته ها قبل از نصب بسیار مهم 
اس��ت. مساله ش��ایع دیگر، آویزان بودن 
بیش از اندازه یا کمتر از اندازه داربس��ت 
روی تکیه گاه هایش است. آویزان بودن 
بیش از حد تخته موقعی که کارگر روی 
بخشی از آن آویزان ایستاده است، سبب 
می ش��ود که تخته به سمت بالا بیاید و 
واژگون شود. ولی آویزان بودن بیش از 
حد منجر به لغزش و س��رخوردن تخته 

روی تکیه گاه می ش��ود.
4-2-4 بارگذاری نامناس�ب يا بيش 

از حد بارگذاری 
بارگ��ذاری بی��ش از حد س��بب خمش 
بیش از اندازه تخته ها ش��ده و می تواند 
منجر به خراب ش��دن و شکس��ته شدن 
تخته ها ش��ود. بارگذاری بی��ش از حد، 
اغل��ب در کارهای س��نگ کاری و بنایی 
رخ می دهد که وزن این مواد نمی تواند 
از 1500کیلوگ��رم روی تخته ه��ا تجاوز 
کند. اگر مواد روی س��کوی داربست به 
طور آویزان رها ش��ود، می تواند س��بب 
 عدم توازن و تعادل روی داربست شده و 
 در نهای��ت منج��ر ب��ه واژگ��ون ش��دن

 داربست شود.
4-2-5 عدم تنظيم كامل سكوها 

این موقعیت نه تنه��ا در مرحله نصب و 
برداشت داربست منجر به آسیب می شود 

بلکه موقع استفاده داربست نیز آسیب و 
حادث��ه ایجاد می کند. طبق قوانین همه 
سکوها بایستی حداقل 45 سانتی متر یا 

18 اینچ پهنا داشته باشد.
ميله های  بدون  سكوهايی   6-2-4

حف�اظ 
س��کوهای ب��دون میله حفاظ، مش��کل 
جدی ایمنی در طرح های ساخت است. 
میله های حفاظ نه تنها برای س��کوهای 
بلند اقدام پیش��گیرانه حفاظت از سقوط 
به شمار می رود بلکه برای سکوهای کم 
ارتفاع هم مهم اس��ت. بیش از یک سوم 
موارد سقوط ناشی از داربست ها بر روی 
سکوهایی با ارتفاع کمتر از 3 متر است. 
بنابراین، میله های حفاظ در طی استفاده 
ب��رای تمامی س��کوهای کاری  معمولی 
بیش از 1/5 متر ارتفاع توصیه می شود. 
میله های حفاظ برای تمامی س��کوهای 
کاری باید متش��کل از میله بالایی، میله 

میانی و پاخور باشد.
4-2-7 نق�ص نص�ب تم�ام اجزای 

موردنياز 
نقص اس��تفاده از تمام قطعات و اجزای 
درست داربست از مشکلات جدی ایمنی 
است. در داربست بندی تمام موارد نظیر 
صفح��ات پای��ه داربس��ت، مهاربندها یا 
پش��ت بندها یا بس��ت ها و وسایل ایمن 
کننده مناس��ب بای��د درس��ت و کامل 
 نصب ش��ود و تضمین کند که داربس��ت

 ایمن است.
4-2-8 تم�اس الكتريكی با س�يم های 

بالای سر 
داربس��ت ها اغل��ب اوق��ات ب��ا خطوط 

الکتریکی بالای سر تماس ایجاد می کند 
ولی اگر چنین چیزی اتفاق بیفتد تقریباً 
نتیجه آن همیش��ه مرگ و میر اس��ت. 
نق��ص در نگهداش��تن فواص��ل ایمن از 
خطوط انتقال برق بالای س��ر در هنگام 
حرکت کردن روی داربس��ت، مش��کلی 
جدی اس��ت. قبل از تلاش برای حرکت 
روی نواحی باز خارجی داربس��ت، برای 
تضمین اینکه س��یم های بالای س��ر در 
نزدیکی نیس��ت باید به خوبی بررسی و 
وارس��ی شود. در برخی موقیعت ها برای 
تضمین اینکه فواص��ل ایمن موردنیاز از 
خطوط برق وجود دارد، برداشتن جزیی 
داربست ضروری اس��ت. حداقل فواصل 

ایمن در جدول1 فهرست شده است.
بلن��د کردن اجزای داربس��ت توس��ط 
دیگر  مکانیک��ی  یا وس��ایل  لیفت��راک 
مس��تلزم برنامه ری��زی دقیق اس��ت و 
بای��د از مج��اورت و نزدیکی با خطوط 
انتق��ال نی��رو اجتناب ش��ود. کارگران 
حمل کنن��ده مواد ی��ا تجهیزات روی 
 س��کوی داربس��ت باید مراق��ب تماس 

الکتریکی باش��ند.
4-2-9 حرك�ت دادن داربس�ت ب�ا 

كارگر روی سكوی كار 
حرکت دادن داربس��ت ب��ه همراه کارگر 
روی س��کوی کار می توان��د خطرن��اک 
باش��د. هرج��ا که ب��رای پایی��ن آمدن 
کارگران مشکل اس��ت و داربست بیش 
از 3 مت��ر ارتفاع دارد، ه��ر کارگر باید با 
ی��راق و طناب کوتاه در کل بدن بس��ته 
ش��ود. طناب نجات باید به نقطه مناسب 

متصل شود.

  جدول1: حداقل فواصل از خطوط نيرو

حداقل فاصلهمیزان ولتاژ خطوط نیرو

3 متر یا 10 فوت750 تا 1500000 ولت

4/5 متر یا 15 فوت150001 تا 250000 ولت

6 متر یا 20 فوتبیش از 250000 ولت
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5- ملاحظات انتخاب داربست ]4[
اس��تفاده ایمن و مناس��ب از داربس��ت 
به انتخاب سیس��تم درس��ت ب��رای کار 
موردنظر بس��تگی دارد. اگر مش��خصات 
اساس��ی داربس��ت برای کار نامناس��ب 
باشد یا تمامی قطعات یا اجزای ضروری 
در دس��ترس نباش��د، می تواند منجر به 
حوادثی ش��ود. انتخاب درست داربست 
و اج��زای مرتبط با آن مس��تلزم دانش 
اساس��ی درب��اره ش��رایط مح��ل و کار 
موردنظر اس��ت. این ملاحظات ش��امل 

موارد زیر است:
5-1- وزن کارگ��ر، اب��زارآلات، م��واد و 

تجهیزات حمل شده روی داربست
5-2- ش��رایط کار؛ برای مث��ال داخل، 
خارج، کف های س��یمانی، نوع و شرایط 
دیوار، دسترس��ی به تجهیزات، تغییرات 

ارتفاع
5-3- ارتف��اع ی��ا ارتفاع هایی که در آن 

داربست نصب می شود
5-4- ن��وع کاری ک��ه قرار اس��ت روی 
داربست انجام گیرد نظیر کارهای بنایی، 
سندبلاست، نقاشی، فلزکاری، تاسیسات 

مکانیکی نصب سقف کاذب یا معلق
5-5- مدت کار

5-6- تجرب��ه ناظ��ر و کارکن��ان با انواع 
داربست های موجود

5-7- ش��رایط آب و هوای��ی پیش بینی 
شده

5-8- نردب��ان یا وس��ایل دسترس��ی به 
سکوی کار

5-9- موانع
5-10- س��اختار س��اختمان یا سازه در 

حال انجام کار
5-11- مشکلات نصب و برداشت نظیر 
حفاظت از س��قوط فرد داربس��ت بند یا 

نصاب
5-12- استفاده تجهیزات مکانیکی برای 

کمک به نصب داربست
5-13- ش��رایط پیاده روی زیر محوطه 

داربست

6- بررسی نتايج حاصل از يك تحقيق 
ميدان�ی در مناطق 1 و 4 ش�هر تهران 

)وضعيت ايمنی داربست ها( ]3[
نتای��ج زی��ر از تحقیق��ی که ب��ه صورت 
میدان��ی از تعداد 20 پروژه س��اختمانی 
در ح��ال س��اخت واق��ع در مناطق1 و 
4 درخصوص بررس��ی وضعی��ت ایمنی 
داربس��ت ها با اس��تفاده از چک لیستی 
یکسان صورت گرفته، حاصل شده است. 

)شکل 2(
  

طبق نتایج حاصل از این تحقیق مشخص 
شده است که:

بررس��ی،  م��ورد  پروژه ه��ای  در   -1-6
مسیری ایمن برای بالا رفتن از داربست 

  شكل2- وضعيت ايمنی داربست ها در مناطق 1 )سمت راست( و 4 )سمت چپ(
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مانند نردبان کمتر مشاهده شد.
6-2- در اغلب پروژه ها، پهنای سکوها و 
نوع الوارگذاری و تخته بندی ها نامناسب 
بود که ریس��ک س��قوط افراد و اش��یا را 

افزایش می دهد.
6-3- در 20 درص��د از پروژه ه��ا، موارد 
دسترس��ی به داربس��ت به ط��ور ایمن 
امکان پذی��ر نب��وده و معم��ولاً از داخل 
پنجره یا محل دیوار س��اخته نش��ده به 
داربس��ت دسترس��ی دارند ک��ه در این 
پروژه ه��ا فاصله موجود بین داربس��ت و 
محل دیوار یا پنج��ره برای کارگر باعث 

ایجاد خطر می شود. 
6-4- در هیچک��دام از پروژه ه��ای ه��ر 
دو منطق��ه، توبردها که مانع از س��قوط 
اجس��ام در اثر لغزی��دن و غلتیدن روی 
الوارها می ش��ود، در نظر گرفته نش��ده 
اس��ت. در حالی که پرتاب اجس��ام حتی 
کوچ��ک با توجه به ارتف��اع بالا به دلیل 
س��رعت و نیروی وارده بسیار خطرناک 
اس��ت و می تواند باعث صدمات و مرگ 

عابران شود.
6-5- در 35 درص��د از پروژه ه��ا، ت��ور 
ایمنی برای جلوگیری از س��قوط افراد و 

اشیا وجود دارد.
6-6- در هیچک��دام از پروژه ها افراد از 

کمربند ایمنی و طناب نجات اس��تفاده 
نکرده اند که این مس��اله عامل مهمی در 

افزایش مرگ ناشی از سقوط است.
6-7- از مقایس��ه دو نم��ودار مش��خص 
می ش��ود که موارد ایمن��ی در منطقه1 
بهتر از منطقه4 رعایت ش��ده  است که 
عل��ت این ام��ر می توان��د وضعیت بهتر 
مس��ایل مالی و فرهنگی منطقه1 نسبت 

به منطقه4 باشد.

7- نتيجه گيری و پيشنهادها
با توجه به این شرایط و کاربرد روزافزون 
داربست ها در پروژه های ساختمانی، در 
جهت حف��ظ و صیانت از نی��روی کار و 
کاهش حوادث ساختمانی بسیار ضروری 
است که نس��بت به بررسی علل شرایط 
ناایم��ن و غیراس��تاندارد داربس��ت های 
مورد اس��تفاده کنونی و ایمن س��ازی و 
اس��تاندارد کردن آنه��ا اقداماتی موثر و 
کارشناس��انه صورت گیرد. همچنین در 
این تحقیق مس��ایل و پیشنهادهای زیر 

مطرح می شود:
8-1- از آنج��ا ک��ه بیش��ترین حوادث 
س��اختمانی مرب��وط به ع��دم ایمنی و 
استاندارد نبودن داربست ها است، ضمن 
در اولوی��ت قرار گرفت��ن این موضوع در 

جلس��ات مش��ترک کارشناس��ی مابین 
نظام مهندسی س��اختمان، شهرداری ها 
و س��ازمان مل��ی اس��تاندارد، ب��ا دعوت 
از کارشناس��ان ای��ن ح��وزه و همچنین 
تولیدکنندگان داربست های نوین، ایمن 
و اس��تاندارد، نس��بت به بررسی آخرین 
وضعیت داربست های موجود پرداخته و 
درخصوص بروز کردن چک لیست های 
ایمنی و استاندارد تولید، نصب و استفاده 

از داربست ها اقدام شود.
8-2- با اس��تفاده از چک لیس��ت های 
بروز ش��ده م��ورد اش��اره و ب��ه منظور 
آسیب شناس��ی وضعیت موجود استفاده 
از داربست ها، نسبت به انجام بازرسی ها 
یا تحقیقات منظم میدانی از پروژه ها به 
تفکیک هر منطقه از ش��هرهای کش��ور 

اقدام شود.
8-3- با اس��تفاده از چک لیس��ت های 
بروز شده مورد اشاره و پس از توجیهات 
لازم مهندس��ان مج��ری و ناظر، ضمن 
اضاف��ه کردن کنترل چک لیس��ت ها به 
ش��رح خدمات آنها، الزامات لازم در این 

خصوص انجام شود.

9- منابع
تأمی��ن  و  اداره کار  و مق��ررات  آیین نام��ه   ]1[

اجتماعی- آخرین ویرایش
 ]2[ مبحث12 مقررات ملی ساختمان )ایمنی و 

حفاظت کار در حین اجرا(- آخرین ویرایش
]3[ غلام نیا، رضا و همکاران. بررسی شرایط و علل 
داربس��ت های ناایمن در پروژه های س��اختمانی. 

دومین همایش ملی ایمنی ساختمان. سال89.
]4[ منابع اینترنتی:

1.http://www.teskoco.com/site/
news/recid/28.html
2. http://www.environmentalhealth.
ir/827
3.http://www.noandishaan.com/
forums/thread14301.html
4.http://www.shafieif.blogsky.
com/1391/01/09/post-422
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1- معرفی صورت معاملات فصلی )ماده 169 مكرر( و مشمولان اين ماده 
به منظور شفاف سازی اطلاعات اقتصادی، دستورالعمل اجرایی موضوع ماه 169 مکرر قانون 
مالیات های مس��تقیم توسط سازمان امور مالیاتی کشور تدوین و اجرای آن از تاریخ 91/1/1 
آغاز شده است. به موجب این دستورالعمل، کلیه اشخاص حقوقی و حقیقی بند الف و ب ماده 
95 ق.م.م می بایست علاوه بر صدور صورتحساب فروش کالا یا خدمات )طبق نمونه های اعلامی سازمان امور مالیاتی کشور(، فهرست معاملات 
سه ماهه )فصلی( خود را تا یک ماه بعد از پایان هر فصل طبق روش اعلام شده توسط سازمان امور مالیاتی کشور به اداره امور مالیاتی ذیربط 
ارسال کنند. کلیه اشخاص حقوقی و صاحبان مشاغل موضوع ماده 95 قانون مالیات های مستقیم، مکلفند با مراجعه به سامانه ثبت نام مودیان 
و تخصیص شماره اقتصادی به نشانیwww.tax.gov.ir  نسبت به ثبت نام و درخواست شماره اقتصادی اقدام کنند و شماره اقتص�ادی مربوط 
به خود و طرف معامله را در صورتحساب ها و فرم ها و اوراق مربوطه درج کنند. عدم ارسال فهرست معاملات، جریمه ای معادل 1% معاملاتی 

که فهرس���ت آنها ارایه نشده است را در پی خواهد داشت.
با توجه به اينكه اعضای سازمان نظام مهندسی ساختمان مشمول بند ب ماده 95 قانون ماليات های مستقيم هستند مكلف به 

ارسال گزراش صورت معاملات فصلی هستند.
انجام گزارش صورت معاملات فصلی )ماده 169 مکرر( در صورتی شامل شما می شود که دریافت مالی بابت ارایه خدمات مهندسی از بابت 
پروانه اشتغال خود داشته باشید. اگر دریافت مالی نداشتید نیاز به انجام این گزارش در فصل یا فصل های تعیین شده نیست. اگر در یک فصل، 

درآمدی ندارید اما هزینه ای بابت کار حرفه ای خود داشته باشید، می توانید آن مبلغ را در گزارش خرید )هزینه های( آن فصل اعلام کنید. 
اعضای سازمان نظام مهندسی ساختمان خدماتی را که به عنوان نظارت، طراحی، اجرا )سازنده( خدمات آزماشگاهی و هرآنچه که بابت فعالیت 

حرفه ای خود با استفاده از پروانه اشتغال انجام می دهند، به عنوان خدمات فروش نامیده می شود.

2- جرايم: 
جرایم غیرقابل بخشش است و از طریق مقررات اجرایی موضوع ماده 169 مکرر  ق.م.م قابل وصول خواهد بود. در صورتی که یک یا چند عنوان 
از جرایم ذکر شده در جدول زیر اتفاق بیافتد در مجموع بیشترین جریمه ای که به شما تعلق می گیرد 11% است که 1% آن مربوط به عدم 

ارایه فهرست معاملات تا یک ماه بعد از پایان هر فصل و 10% دیگر درخصوص دیگر موارد است. 

درصد جريمه مصاديق عدم رعايت ضوابط ماده 169 مكرر ق.م.م رديف

%10 عدم صدور صورتحساب فروش  1

%10 عدم درج شماره اقتصادی مودی یا طرف معامله بر روی صورتحساب فروش 2

%10 عدم درج شماره اقتصادی مودی یا طرف معامله بر روی صورتحساب خرید   3

%10 عدم درج شماره اقتصادی بر روی قراردادها ، اوراق و فرم ها  4

%10 استفاده از شماره اقتصادی دیگران برای معاملات مودی  5

%10 استفاده از شماره اقتصادی مودی برای معاملات دیگران 6

%1 عدم ارایه فهرست معاملات تا یک ماه بعد از پایان هر فصل 7

%10 عدم ارایه صورتحساب های مربوط به خرید حسب در خواست مامور مالیاتی 8

اط��لاعيه

 معرفی صورت معاملات فصلی 
)ماده 169 مکرر( و مشمولان این ماده 

الهه رادمهر
دبیر شورای مالیاتی سازمان 
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3- روش های ارسال گزارش صورت معاملات فصلی )ماده 169 
مكرر( و مشمولان اين ماده 

برای ارس��ال گزارش صورت معاملات فصل��ی دو روش وجود دارد: 
 )online( 2- روش برخط )off line( 1- روش غیر برخط

افرادی که برای ثبت نام کد اقتصادی اقدام نکرده یا ثبت نام آنها در 
مرحله پیش ثبت نام است و کد پیگیری )رهگیری( دارند ولی هنوز 
بسته پستی حاوی نام کاربری و رمز عبور برایشان صادر نشده است 
می بایست از طریق روش غير برخط برای ارسال این گزارش اقدام 
کنند. افرادی که پیش ثبت نام کد اقتصادی انجام داده اند و بس��ته 
حاوی نام کاربری و رمز عبور توسط پست به ایشان تحویل داده شده 

است از هر دو روش امکان ارسال این گزارش را دارند. 

)off line(روش غير برخط )الف
به منظور ارسال گزارش از روش غیر برخط ابتدا به آدرس اینترنتی 
www.tax.gov.ir )س��امانه عملیات الکترونیکی مودیان سازمان 
امور مالیاتی کش��ور( مراجعه کنید. در سمت راست صفحه، منوی 
صورت معاملات فصلی الکترونیکی را انتخاب و دکمه ورود به سامانه 

را کلیک کنید.

 سپس صفحه سامانه ارس�ال صورت معاملات 169 مکرر و گزارش خرید 
و فروش الکترونیکی باز می شود. پایین صفحه از بخش اسناد قابل دانلود، 
نرم افزار غیر برخط نسخه 4,0,10 سال 94 به صورت فایل rar  تحت 

عنوان )TTms-software-ver4010( را دانلود کنید. 

این فایل یک فولدر فشرده با فرمت rar است. )مطابق شکل زیر( 

جهت دسترسی به اطلاعات این فولدر بر روی آن کلیک راست کرده 
و گزینه extract to TTms-software-ver4010  را انتخاب 
کنی��د. در کن��ار فولدر قبلی، فولدری زرد رنگ ب��ه همان نام ایجاد 

می شود که امکان دسترسی به فایل های داخل آن وجود دارد. 

!

!

این فولدر حاوی سه  فایل
 Mokarra169.pdf -1 

  TTMS.mdb)2-  )اکسس
TTMS-VER4010.msi -3 است.

1- فایل شماره 1 که به صورت pdf است حاوی توضیحاتی در مورد 
دستورالعمل بکارگیری ش��ماره اقتصادی مودیان مالیاتی است که 
پیوست شماره 1 آن نمونه صورتحساب اعلامی سازمان امور مالیاتی 
کش��ور برای صدور فاکتور ارایه خدمات یا فروش کالا است که باید 
اطلاعات هر معامله در آن درج و نزد طرفی�ن معامله نگهداری شود.

2-از فایل شماره 2 )اکسس( یک کپی بگیرید و نامگذاری کنید. 
فایل اولیه را جهت استفاده در فصل های بعد خام نگه دارید و در 
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فصول بعد نیز جهت ارس��ال گ��زارش از روی این فایل خام کپی 
تهیه کنید. 

3- فایل ش��ماره 3 را که نرم افزار غیر برخط اس��ت نصب کنید.
shortcut  آن رویdesktop   رایانه ش��ما ظ��اهر خواهد شد. 

)مطابق شکل زیر(

با دو بار کلیک روی این shortcut  برنامه را اجرا کنید. پیغام زیر 
ظاهر  می شود که باید آن را تایید کنید. 

س��پس با فش��ردن دکمه انتخاب فایل اکسس در بالا سمت راست 
صفحه نرم افزار، مس��یر فایل اکس��س مربوط به فصل موردنظر را 

برگزینید. پس از انتخاب فایل اکسس، نرم افزار فعال می شود. 

ارسال گزارش از طریق غیر برخط دارای سه مرحله است: 1- پرکردن 
فرم مشخصات و صحت سنجی 2-  ورود اطلاعات )فروش- خرید- 

امتناع( 3- ارسال اطلاعات )فروش- خرید- امتناع(. 

1- پركردن فرم مشخصات و صحت سنجی
روی عنوان مشخصات و صحت سنجی کلیک کنید. )کادر قرمز رنگ 

در تصویر زیر(

در منوی کرکره ای باز شده، اطلاعات خود و واحد کسبی خود را وارد 
کنید. )هم�ان اطلاعاتی که در قسمت نشانی واحد کسبی )اقامتگاه 

قانونی( در پیش ثبت نام و ثبت نام کد اقتصادی وارد کرده اید(.
نوع شخص را حقیقی و نام بنگاه اقتصادی را مهندس ناظر، کد ملی، 
اداره امور مالیاتی و ... را وارد کنید. مش��مول بند ب هستید و چون 
ش��خص حقیقی هس��تید، از قبل کد اقتصادی ندارید. اگر ثبت نام 

جهت دریافت کد اقتصادی را انجام داده اید آن را مشخص کنید و 
اگر ن���ام کاربری و رمز عبور با نامه برایتان ارسال شده، نام کاربری 
را در مح��ل مربوطه تایپ کنید. دکمه ثبت اطلاع��ات و بعد از آن 

انصراف/خروج را بزنید تا از صفحه خارج شوید. 

پس از تکمیل فرم )ثبت 
اطلاعات( را کلیک کنید 

2- ورود اطلاعات )فروش- خريد- امتناع(
پس از ورود به نرم افزار چهار گزارش مشاهده می کنید. 1- گزارش 
اطلاعات پرداخت قرارداد 2- گزارش ورود اطلاعات فروش 3- گزارش 

ورود اطلاعات خرید 4- گزارش ورود اطلاعات امتناع. 
گزارش اطلاعات پرداخت قرارداد مربوط به مهندسان حقیقی نیست. 
گزارش ورود اطلاعات فروش، همان درآمدهای شما از بابت پروانه اشتغال 
بکار مهندسی است. گزارش ورود اطلاعات خرید نیز هزینه های شما 

است. در مورد گزارش امتناع در ادامه توضیح داده خواهد شد. 
 الف( ورود اطلاعات فروش: به منظور وارد کردن اطلاعات درآمد 
خود روی نمایه ورود اطلاعات فروش کلیک کنید. )کادر قرمز رنگ 

در تصویر زیر(

فصل موردنظر و سال مربوطه را مطابق تصویر زیر وارد کنید و ثبت 
را کلیک نمایید. 

سپس گزینه اطلاعات فروش را کلیک کنید. صفحه زیر ظاهر خواهد شد.
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 در صورتی که مبلغ ناخالص یکی از پرداخت های شما در یک فصل 
از سال 93 بالای 12000000ریال است، گزارش فروش را به شکل 

زیر تکمیل کنید. 
توجه: سازمان نظام مهندسی س��اختمان استان از هر پرداخت به 
مهندسان ناظر ساختمانی 8% کسر می کند که 5% از این مبلغ سهم 
س��ازمان است و 3% مالیات علی الحساب که طبق ماده 104 قانون 
مالیات های مستقیم از حساب مهندس کسر شده و به اداره مالیات 
ب��ه عنوان علی الحس��اب مالیات پرداخت می ش��ود. منظور از عدد 
ناخالص، عدد واریز شده به حساب مهندسان به علاوه 8% کسورات 
اس��ت. مهندسان عضو سازمان نظام مهندس��ی استان می توانند با 
 مراجعه به سایت سازمان به آدرس www.tceo.ir بخش خدمات 
الکترونیکی- س��امانه خدمات مهندس��ی- گ��زارش پرداخت حق 
الزحمه، س��تون “مبلغ قابل پرداخت” این عدد را وارد کنند. لازم به 
ذکر است این مبلغ برای مهندسان نقشه بردار 13% است که %10 

سهم سازمان و 3% مبلغ مالیات مکسوره علی الحساب است. 
نوع شخص را حقیقی، نوع خریدار را عادی، برای نام خریدار نام مالک 
ساختمان یا نام سازنده ساختمان را ثبت کنید، شماره اقتصادی را 
خالی بگذارید، کد ملی خریدار را وارد کنید. در قسمت مبلغ خالص، 
مبل�غ قابل پرداخت درج ش�ده در س�امانه خدمات مهندس�ی 
را وارد كنيد. نام کالا را خدمات نظارت بر س��اختمان مسکونی یا 
طراحی س��اختمان مس��کونی یا اجرا وارد کنید. استان و شهر ارایه 
خدمت را درج کنید. آدرس ساختمان تحت نظارت یا طراحی را وارد 
کنید. در بخش ایران کد اطلاعاتی وارد نکنید. مالیات بر ارزش افزوده 
و عوارض شهرداری شامل اعضای حقیقی سازمان نمی شود بنابراین 
آن را صفر وارد کنید و روی کلمه ثبت کلیک کنید. پس از انجام این 

کار اطلاعات در یک ردیف در بالای صفحه ثبت می شود.

در صورت��ی که در همان فصل مبالغی دریاف��ت کرده اید که مبلغ 
ناخالص هر دریافت کمتر از 12000000 ریال اس��ت، می بایس��ت 
تی��ک مربوط به معاملات کمتر از 10% ح��د نصاب را فعال کرده و 
اطلاعات گزارش را پر کنید. با فعال شدن تیک مربوط به معاملات 
کمت��ر از 10% ح��د نصاب کلیه اطلاعات هویت��ی خریدار خاموش 
می ش��ود. کلیه دریافتی های زیر 12000000 ریال در آن فصل را 
ب��ا هم جمع کرده و در مبلغ خالص تجمیعی وارد کنید. مالیات بر 
ارزش افزوده و ع��وارض را صفر وارد کنید و روی کلمه ثبت کلیک 
کنید. پس از انجام این کار اطلاعات فوق به صورت 1 ردیف جدید 

در بالای صفحه درج می شود.

نكته: اگر حق الزحمه ای را که بابت پروژه ای دریافت کرده اید، در 
آن فصل خاص به هر دلیلی بع��د از دریافت پس داده اید، آن را در 
ی��ک ردیف جدید به همان روال قبل که وارد کرده اید وارد و تیک 
مربوط به برگشتی را فعال کنید. این مبلغ از درآمد شما از تراز آن 

فصل کسر می شود. 
صفحه ث���بت اطلاعات فروش را ببندید.

توجه: مهندس��ان ناظر لوله کش��ی گاز خانگی، تجاری، صنعتی یا 
مهندسان نقشه برداری یا مهندسان شهرساز نیز می توانند هر تعداد 
مبل��غ دریافتی خدمات حرفه ای خ��ود را که کمتر از 12000000 

ریال است به صورت تجمیعی وارد کنند. 
ب( ورود اطلاع�ات خريد: برای وارد ک��ردن اطلاعات مربوط 
ب��ه هزینه هایی که در یک فصل داش��ته ای��د، روی گزینه ورود 
اطلاعات خريد کلیک کنید. در اینجا نیز نوع ش��خص حقیقی 
و نوع فروش��نده را ع��ادی انتخاب کنید. کلی��ه اطلاعات هویتی 
این بخش مربوط به فردی اس��ت که ش��ما از آن کالا یا خدمات 
در راس��تای انجام فعالیت مهندسی خود )نظارت/ طراحی/ اجرا( 
خری��داری کرده اید. کلی��ه هزینه های زی��ر 12000000 ریال 
می بایس��ت با هم تجمیع ش��ده و تحت یک گزارش تجمیعی )با 
فعال کردن تیک معاملات كمتر از 10% حد نصاب( ثبت شود. 
در صورتی که یک آیتم هزینه ش��ما بالاتر از 12000000 ریال 

باشد باید اطلاعات هویتی و کد ملی فروشنده را وارد کنید.
 از جمله هزینه هایی که مهندس��ان ناظر و طراح ساختمانی دارند 

شامل موارد زیر است: 
- 5% س��هم س��ازمان که از هر پرداخت به مهندس��ان ناظر کس��ر 

می شود
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 - هزینه های ایاب و ذهاب برای بازدید مرحله ای از ساختمان 
- هزینه ه��ای ثب��ت گزارش های مرحله ای برای مهندس��ان ناظر 

ساختمان
- هزینه کفش ایمنی، کلاه و ....

- هزینه پرینت نقشه و ... 
- هزین��ه ای��اب و ذهاب ب��رای بازدید از محل مل��ک برای طراحی 

)مهندسان طراح(
- کلیه هزینه های مربوط به تمدید، صدور پروانه یا ارتقای پایه و حق 

عضویت در سازمان
 - کلیه هزینه ه��ای درمان و بیمه های درمانی خ��ود و افراد تحت 

تکفل خود  
س��ازمان نظام مهندسی ساختمان اس��تان تهران از هر پرداخت به 
مهندس��ان ناظر 8% کسر می کند که 5% از این مبلغ سهم سازمان 
است و باید در هزینه ها ثبت شود و 3% مالیات علی الحساب که طبق 
ماده 104 قانون مالیات های مستقیم از حساب مهندس کسر شده و 
به اداره مالیات به عنوان علی الحساب مالیات پرداخت می شود. دقت 
داشته باشید 3% مالیات تکلیفی )مکسوره کارفرما( نباید در قسمت 
هزینه ها وارد ش��ود. این مبلغ صرفاً باید در اظهارنامه سالانه که در 
تیر ماه ارایه می دهید در قس��مت "پرداخت های مربوط به اين 

اظهارنامه"  اعلام شود. 

ج( ورود اطلاعات امتناع:    
ب��ا توجه به این مطلب که در دس��تورالعمل اجرایی ماده 169 
مکرر در ارس��ال گ��زارش درآمدهای بالای مبل��غ 10 درصد 
حدنص��اب )ب��الای 12000000ری��ال( درج ک��د ملی طرف 
معامله اجباری اس��ت، شما مکلف هس��تید از طرف معامله که 
همان ش��خص مالک یا س��ازنده س��اختمان اس��ت کد ملی را 
درخواس��ت کرده و در گزارش ف��روش اعلام کنید. در صورتی 
ک��ه ط��رف معامله ش��ما از دادن کد ملی خ��ود امتناع کند یا 
کد ملی اش��تباه به ش��ما ارایه کند ش��ما می بایس��ت گزارش 
امتن��اع را درخصوص آن معامله ارس��ال کنید. مهلت ارس��ال 
گ��زارش امتناع يك م�اه بع�د از انجام آن معامله اس��ت. 
لازم ب��ه ذک��ر اس��ت مهندس��انی ک��ه فعالیت نظ��ارت انجام 
 می دهن��د از طری��ق  پروان��ه س��اختمانی به کد مل��ی مالک 

دسترس��ی دارند. 
نكت�ه: گ��زارش امتناع صرفاً مربوط به درآمدهای ش��ما اس��ت. 
درخصوص گزارش خرید )که همان هزینه های ش��ما است( اگر 
ش��خص فروش��نده از ارایه کد ملی امتناع کند می بایست از یک 
فروش��نده دیگر که کد ملی را در اختیار شما قرار می دهد خرید 
کنید. گزارش امتناع را نمی توانید برای گزارش خرید )هزینه ها( 

استفاده کنید.

3- ارسال اطلاعات )فروش- خريد- امتناع(:
مرحله س��وم از انجام گزارش صورت معاملات فصلی ارسال گزارش 

اس��ت. برای این منظور باید وارد بخش عملیات ش��وید و تک تک 
گزارش ها را ارسال کنید. )کادر مستطیل در تصویر زیر(

ارسال اطلاعات فروش را کلیک کنید. پیغام زیر نمایش داده می شود. 
فصل و سال موردنظر )دوره ارسال اطلاعات( را انتخاب کنید. )مثلا: 

زمستان 93( روی گزینه تایید و ادامه کلیک کنید.

بررسی داده ها را کلیک کنید. 

در پیغام نمایش داده شده OK را کلیک کنید.

کلیه اطلاعات فروش در بالای صفحه ظاهر می شود. حال در پایین 
صفحه ارسال اطلاعات/ تحویل سی دی را کلیک کنید.

پیغام زیر نمایش داده خواهد شد. 
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 در ای��ن مرحل��ه اگر نامه حاوی رمز عب�ور و نام كاربری پيش 
ثبت نام كد اقتصادی برايتان ارس�ال ش�ده است، می توانید 
ب��ه اینترنت متصل ش��وید، نام کارب��ری و رمز عب��ور را وارد کرده 
و دکم��ه ورود را بزنی��د. اطلاع��ات در نهایت ت��ا روز بعد به صورت 
ثبت اولیه در س��امانه الکترونیکی مودیان مالیاتی ثبت می ش��ود. 
 پس از ثبت اولیه گزارش در س��امانه برای ثبت نهایی وارد س��ایت
www.tax.gov.ir  ش��ده، در س��مت راست صفحه گزینه صورت 
معام��لات فصلی الکترونیکی و پس از آن ورود به س��امانه را کلیک 
کنید. سپس در قس��مت پایین میانه صفحه دکمه ورود به سامانه 
ارس��ال الکترونیکی صورت معامل��������ات را کلیک کنید و وارد 
لینک ش��ده و در گوشه سمت راس��ت بالای صفحه، نام کاربری و 
رم��ز عبور را وارد کنید. اگر گزینه ثبت گزارش فروش یا خرید یا ... 
را کلیک کنید، می توانید جزییات ارسال های خود را مشاهده کنید. 
ردیف مربوط به ارسال آف����لاین )روش ایجاد رکورد= غیر برخط( 
را دوبار کلیک کنید. با کلیک کردن روی گزینه ثبت نهایی و اخذ کد 
رهگیری عملیات ارسال تکمیل شده است. کد رهگیری را یادداشت 

کنید و سایر اطلاعات )خرید و ... ( را به همین روش ارسال کنید. 
لطفاً دقت كنيد تا زمانی كه كد رهگيری اخذ نكرده ايد، گزارش 

شما ثبت نشده و به منزله عدم ارسال گزارش است.
- اگر نام كاربری و رمز عبور نداريد، پس از مشخص کردن فصل 
و سال مربوطه در صفحه پیش رو گزینه نام کاربری ندارم را انتخاب 
   OK کنید. پیغام زیر ظاهر می ش��ود که باید با کلیک کردن روی

آن را تایید کنید. 

سپس به منوی مش�خصات و صحت سنجی بازگردید و گزینه 
فروش را کلیک کرده و از رس��یدی که نمایش داده می شود پرینت 
بگیرید. سپس سایر اطلاعات )خرید، امتناع( را هم به همین ترتیب، 
از قس��مت ارسال اطلاعات خرید یا ارسال اطلاعات امتناع تا پرینت 
رسید، انجام دهید. گزینه انصراف را کلیک کرده و برنامه را ببندید. 

سپس فایل اکسسی که در ابتدا به نرم افزار معرفی کرده اید را روی 
سی دی کپی کنید و به همراه پرینت ها مهر و امض��ا کرده و به اداره 

کل امور مالیاتی خود تحویل دهید. 
توجه: تا زمانی که  نام کاربری و رمز عبور ندارید باید در هر فصل 
یک فایل اکس��س )یک لوح فش��رده( و حداقل دو پرینت )فروش و 
خرید( به اداره کل امور مالیاتی خود تحویل داده و رس��ید دریافت 

کنید. 
در صورتی که در یک فصل درآمدی ندارید نیازی به ارسال گزارش 
صورت معاملات فصلی نیست. در صورتی که در یک فصل درآمدی 

ندارید اما هزینه داش��ته اید می توانید آن هزینه را در گزارش خرید 
آن فصل اعلام کنید. 

توجه کنید که تراز س��الیانه درآمد و هزینه ش��ما در یک س��ال )4 
فصل( باید با گزارشی که در دفتر درآمد و هزينه تحریر می کنید 
و گزارش درآمد و هزینه ای که در اظهارنامه تیر ماه اعلام می شود، 

مشابه باشد. 

 ب( 

ف
تلفننشانیساختماناداره كلردي

خیابان قائم مقام فراهانی- میدان شعاع- نبش شعاعمركز1
88814088گلریز- پلاک 91

22922302بلوار میرداماد-روبروی بانک مرکزی- پلاک 153نفتشمال2

55431246بلوار نواب- نبش بریانک شرقینوابجنوب3

میدان رسالت – خیابان نیرو دریایی- نبش رسالتشرق4
خیابان کمند- پلاک 96

77893371-8

66047252خیابان آزادی- خیابان دکتر هوشیار- پلک 67هوشیارغرب5

)Online(ب- روش برخط
 تنها اشخاصی می توانند به روش برخط )آنلاین( نسبت به ارسال صورت 
معاملات فصلی اق��دام کنند که قبلاً مراحل پیش ثبت نام و ثبت نام 
تخصیص شماره اقتصادی جدید را انجام داده و نام کاربری و کلمه عبور 
www.tax.gov. سامانه عملیات الکترونیکی مودیان مالیاتی به نشانی
ir  را از طریق پست دریافت کرده باشند )فارغ از اینکه شماره اقتصادی 
جدید به آنها تخصیص داده شده یا نشده باشد(. همکارانی که نام کاربری 
و کلمه عبور مذکور را ندارند می توانند از روش غیربرخط )آفلاین( استفاده 
کنند. نمونه نامه ای که باید توسط پست دریافت کرده باشید و حاوی نام 

کاربری و کلمه عبور است:
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از آنجا که پیشنهاد شده این عملیات را با Internet Explorer انجام 
دهید، ابتدا تنظیمات زیر را در Internet Explorer خود اعمال کنید: 
از منوی Tools  گزینه Internet Option را انتخاب کرده و سپس 
 Turn چک مارک Pop-up Blocker قسمت Privacy  از سربرگ
on Pop-up Blocker  را بردارید. بعد از اعمال این تنظیمات، وارد 
س��ایت سامانه عمليات الكترونيكی موديان مالياتی به نشانی

http://www.tax.gov.ir ش��وید و از منوهای س��مت راست، روی 
ص�ورت معاملات فصلی کلیک کنید. پنج��ره کوچکی در پایین 

همان قسمت باز خواهد شد. روی ورود به سامانه کلیک کنید.

وارد صفحه س�امانه ارس�ال صورت معام�لات )169 مكرر( و 
گزارش خريد و فروش الكترونيكی خواهید شد. در قسمت پایین 
میانه صفحه، روی ورود به س�امانه ارسال الكترونيكی صورت 

معاملات کلیک کنید.

وارد صفحه زیر خواهید شد:

با كد كاربری و كلمه عبور خود وارد سامانه شوید. بعد از ورود به 
س��امانه ابتدا باید اداره كل را مشخص کنید.  دقت کنید اداره کل 

خود را صحیح انتخاب کنید.

از طریق لینک صفحه اصلی یا زیر منوهای ابزار می توانید به "ثبت 
گزارش خريد« و »ثبت گزارش فروش« دسترسی پیدا کنید.

 در این آموزش، فقط قس��مت ثبت گزارش ف�روش توضیح داده 
می شود. به همین روشی که در ادامه خواهید دید می توانید قسمت 
ثب�ت گزارش خری��د را هم تکمیل کنید. ب��ر روی ثبت گزارش 

فروش کلیک کنید. وارد صفحه زیر خواهید شد:
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اکنون روی ايجاد کلیک کنید. وارد صفحه زیر خواهید شد:

در این صفحه باید س�ال و فصل را تعیین کنید. بعد از مش��خص 
کردن س��ال و فصل روی کلمه ثبت کلیک کنید. پس از فش��ردن 
گزینه بازگش��ت به صفحه ثبت گزارش ف�روش بازمی گردید که 

مطابق شکل زیر در آن  رکورد موردنظر ایجاد شده است.

اکن��ون نوبت وارد کردن میزان درآم��د و اعداد و ارقام مربوط به هر 
فصل اس��ت. برای اینکار روی ردیف ایجاد ش��ده دوبار کلیک کنید 
تا وارد صفحه زیر ش��وید. ب��رای وارد کردن اعداد، روی گزینه ثبت 

ركورد جديد کلیک کنید.

پنجره جدید مطابق شکل زیر باز خواهد شد:

 در صورتی که مبلغ دریافتی ش��ما بالای 12000000 ریال باشد، 
مش��خصات طرف قرارداد ش��ما ش��امل کد مل��ی و دیگر اطلاعات 
الزامی است. در غیر این صورت گزینه معاملات كمتر از 10% مبلغ 
حد نصاب را تیک بزنید و فقط مبلغ را وارد کنید. به عبارت دیگر، 
معاملات کمتر از 10% مبلغ حد نصاب برای ثبت مجموع فاکتورهایی 
با مبلغ هر فاکتور کمتر از 12000000 ریال برای س��ال 93 است. 
پس از کلیک کردن  معاملات كمتر از 10% مبلغ حدنصاب صفحه 

به شکل زیر تغییر شکل خواهد داد:
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پس از ورود اطلاعات روی کلمه ثبت کلیک کنید تا پیغام اطلاعات 
با موفقيت ذخيره شد نمایش داده شود. بعد از ورود اطلاعات، باید 
اطلاعات هر فصل را ثبت نهايی کنید. برای این کار در صفحه ثبت 
گزارش فروش روی هر فصل دوبار کلیک کنید تا وارد صفحه مربوط 

به آن فصل شوید.

همانطور که مشاهده می کنید، اطلاعات مالی در این صفحه نمایش 
داده ش��ده است. روی ثبت نهايی که با کادر قرمز نشان داده شده 

است کلیک کنید تا صفحه زیر نمایش داده شود:

بعد از بررسی مجدد، روی کلمه تاييد کلیک کنید تا پیغام اطلاعات 
با موفقيت ذخيره شد نمایش داده شود.

بعد از کلیک بر روی OK صفحه به صورت زیر تغییر شکل خواهد 
داد:

روی گزینه چ�اپ کلیک کنید و اطلاعات صفحه را چاپ کنید. 
ع��لاوه بر آن می توانید برای چاپ جزییات، روی چاپ جزييات 
کلی��ک کرده و در صفحه جدیدی که باز خواهد ش��د، اطلاعات 
آن صفح��ه را هم ذخی��ره و چاپ کنید. بع��د از چاپ اطلاعات، 
صفحه را ب��ا کلیک بر روی انصراف ببندی��د. بعد از اینکه برای 
تمام فصول کد رهگیری دریافت کردید، در صفحه ثبت گزارش 
فروش مش��اهده خواهید کرد که کد رهگیری تمام فصول درج 

شده است. 
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مق�����اله

  چكيده
در س�ال های اخير اس�تفاده از سيس�تم های كنترل س�ازه ها، گس�ترش س�ريعی در 
كش�ورهای صنعتی و حتی در حال توس�عه ی جهان داشته اس�ت. علت اين گسترش 
س�ريع، مزايای فراوان اين سيستم ها است. اين مزايا به گونه ای غيرقابل چشم پوشی 
بوده اس�ت كه امروزه آيين نامه های معتبر بس�ياری ضوابط اس�تفاده از سيس�تم های 
كنترل س�ازه ها را بيان كرده اند تا استفاده از اين سيستم ها به صورت نظام مند انجام 
ش�ود. از جمله اين مزايا می توان به افزايش ايمنی و بهبود عملكرد س�ازه اش�اره كرد. 
يكی ديگر از مزايای بس�يار مهم سيس�تم های كنترل س�ازه ها از جمله ميراگر تدس 

كاهش نيروهای وارد به سازه و در نتيجه سبكتر شدن اسكلت سازه است.
  معرفی

كنترل س�ازه ها مجموعه عملياتی اس�ت كه به جهت بهبود رفتار س�ازه های تحت بارهای ديناميكی انجام می ش�ود. اين مجموعه 
عمليات، گستره ی وسيعی را از تغييرات ساده در ابعاد تيرها و ستون ها و ساير المان های سازه تا استفاده از ابزارها و الگوريتم های 

پيچيده دربر می گيرد. 
در برخی از مراجع انگيزه های پيدايش بحث كنترل س�ازه ها در افزايش پريود س�ازه های افقی و عمودی، پيشرفت مصالح و توليد 

مصالح پرمقاومت و همچنين ظهور سازه هايی با تجهيزات داخلی حساس به ارتعاش ديده شده است.
كنترل سازه ها از منظر نحوه كاركرد سيستم كنترلی معمولاً به چهار دسته تقسيم بندی می شود:

1 – كنترل غيرفعال
2 – كنترل فعال

3 – كنترل نيمه فعال
4 – كنترل تركيبی كه در مقاله ی پيش رو بر كنترل غيرفعال تاكيد شده است. 

در سيس�تم های كنترل غيرفعال س�ازه ها انرژی ورودی به س�ازه كه در اثر اعمال يك تحريك ديناميكی به س�ازه وارد شده است 
توسط وسايل و تجهيزات اضافی كه در سازه نصب می شود اتلاف می شود و در نتيجه تقاضای جذب انرژی سازه كاهش می يابد. در 
اين نوع كنترل، نيروی كنترلی كه از طريق وسايل و ابزار كنترلی بكار رفته در سازه توليد و به سازه اعمال می شود، بر اساس پاسخ 
خود س�ازه ايجاد می ش�ود و بدين ترتيب نيازی به دريافت انرژی الكتريكی مانند انرژی برق يا باتری نيست. در واقع مقدار و جهت 
نيروی كنترلی در سيس�تم های كنترل غيرفعال به مقدار و جهت پاس�خ سازه در محل نصب وسايل و ابزار كنترلی بستگی دارد. از 
جمله ابزارهايی كه در كنترل غيرفعال مورد اس�تفاده قرار می گيرد می توان به انواع ميراگرهای غيرفعال و سيس�تم های جدايش 
از پی غيرفعال اش�اره كرد. از مزايای كنترل غيرفعال می توان به عدم نياز اين سيس�تم ها به انرژی برق يا باتری، پيش�رفت فراوان 
در زمينه اين نوع كنترل و پيدايش آيين نامه های طراحی، توليد انبوه تجهيزات اين نوع كنترل و ارزان بودن نسبی آنها نسبت به 

ساير سيستم های كنترلی اشاره كرد.

 رضا کرمی محمدی
دکترای مهندسی عمران 

هادی قمری
کارشناس ارشد مهندسی عمران

مزایای استفاده از میراگرهای تدس در سازه  ها
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میراگرهای غیرفعال دسته ای از ابزارهای 
کنت��رل غیرفعال به ش��مار می روند. این 
میراگره��ا را می توان از نظر وابس��تگی 
پاس��خ نی��رو در آنه��ا به جاب��ه جایی یا 
سرعت نسبی دو سر میراگر به دو دسته 

تقسیم کرد:
الف( ميراگرهای وابس�ته به جابه جايی: 
مق��دار پاس��خ نیرو در ای��ن میراگرها در 
درج��ه اول تابعی از می��زان جابه جایی 
نس��بی دو س��ر آن میراگر اس��ت. انواع 
میراگره��ای اصطکاک��ی مانن��د میراگر 
اصکاکی با مکانیزم کرنش اجباری، میراگر 
اصطکاکی پال، میراگر اصطکاکی پیچی 
و میراگ��ر اصطکاک��ی س��امیتومو ، انواع 
میراگره��ای فلزی  یا چرخ��ه ای  مانند 
میراگرهای ادس، تدس  و میراگر قطری 
مرکب  در این دس��ته جای می گیرد. در 
این میراگرها پاس��خ نی��رو به طور عمده 
مس��تقل از مقدار س��رعت نسبی دو سر 

میراگر یا فرکانس بار خارجی اس��ت. این 
میراگرها معمولاً به ص��ورت همزمان به 

سازه سختی و میرایی اضافه می کند.
ب( ميراگره�ای وابس�ته ب�ه س�رعت: 
مقدار پاس��خ نیرو در این ن��وع میراگرها 
در درجه اول وابس��ته به س��رعت نسبی 
دو س��ر میراگ��ر یا فرکانس ب��ار خارجی 
است. میراگرهای ویسکوز  و میراگرهای 
ویسکوالاس��تیک  در ای��ن دس��ته جای 
می گیرد. پاسخ نیرو در اینگونه میراگرها 
ممکن اس��ت وابستگی به جابه جایی نیز 
داشته باشد. برخی از این میراگرها مانند   
ش��کل ش��ماره  2 – میراگر ویس��کوز و 

شکل شماره  3 – میراگر تدس.
میراگره��ای ویس��کوز تنه��ا به س��ازه 
میرای��ی اضاف��ه می کن��د و دس��ته ای 
دیگر مانند میراگر ویسکوالاس��تیک هم 
س��ختی و هم میرایی اضافی برای سازه 

تامین می کند.

میراگر ت��دس از تعدادی پ��ره ی مثلثی 
ش��کل تشکیل شده اس��ت که به صورت 
موازی در کنار هم قرار گرفته اند. )شکل 
ش��ماره 3( مکانیزم میراگ��ری انرژی در 
میراگر تدس بدین گونه است که معمولاً 
قبل از آغاز تس��لیم المان های سازه ای، 
پره ه��ای مثلثی ش��کل ای��ن میراگرها 
تسلیم می ش��ود و پس از تسلیم در طی 
چرخه ه��ای هیس��ترتیک خ��ود )رجوع 
کنید به ش��کل شماره 5( انرژی تحریک 
خارجی را به صورت گرما اتلاف می کند 
و بدی��ن ترتیب انرژی کمتری از تحریک 
خارجی به المان های س��ازه می رسد. از 
منظر س��ازه ای، میرایی س��ازه ی مسلح 
ب��ه میراگ��ر افزای��ش می یاب��د )رجوع 
کنید به شکل ش��ماره 4( و این افزایش 
میرای��ی منجر به کاه��ش نیروی وارد به 
المان های سازه می شود. به عنوان مثال 
در بارگ��ذاری زلزله افزای��ش میرایی به 

    شكل شماره  1 – تفاوت سازه ی كنترل شده )تصوير سمت چپ( و سازه ی كنترل نشده )تصوير سمت راست(
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معنای کاهش ش��تاب طیف��ی و نیروی 
ب��رش پایه ی زلزل��ه اس��ت و در نتیجه 
نیروی وارد بر المان های سیس��تم باربر 
جانبی سازه کاهش می یابد. بدین ترتیب 
می توان س��ازه را برای نی��روی زلزله ی 

کوچک تری طراحی کرد.

   مزايای استفاده از ميراگر تدس
آنچه در ادامه می آید بخش��ی از مزایای 
اس��تفاده از میراگرهای تدس در سازه ها 

است:
– كاه�ش خراب�ی در المان ه�ای   1

اصلی سازه
اس��اس  ب��ر  همانط��ور ک��ه می دانی��م 

آیین نامه های مرسوم بارگذاری از جمله 
اس��تاندارد 2800، مبحث ششم مقررات 
مل��ی س��اختمان ای��ران، آیین نام��ه ی 
ASCE/SEI 7-10 و ... بر اساس ملاحظات 

اقتصادی، خرابی در اثر زلزله ی طرح تا
 ح��دی مجاز ش��مرده می ش��ود که این 
خرابی معمولاً در محل تش��کیل مفصل 
پلاستیک آغاز شده و سپس با پلاستیک 
ش��دن احتمالی س��ایر مناطق گسترش 
می یابد. خرابی المان های اصلی سازه خود 
می تواند مش��کلات عدیده ای را در حین 
تحریک و پس از آن ایجاد کند. با استفاده 
از میراگر تدس این پلاستیک شدگی که 
راهی برای جذب انرژی تحریک خارجی 

اس��ت معمولاً در پره ه��ای میراگر اتفاق 
 می افتد و المان های سازه خرابی کمتری 

خواهد داشت.

2 – كاهش زمان توقف در بهره برداری 
از سازه پس از وقوع زلزله

ب��ا کاهش خراب��ی در المان های اصلی 
س��ازه و تمرک��ز خراب��ی در میراگره��ا 
زم��ان تعویض المان های آس��یب دیده 
بس��یار کاهش یافت��ه و در نتیجه زمان 
توقف در بهره برداری از س��ازه کاهش 
خواهد یاف��ت. از طرف دیگ��ر با توجه 
ب��ه اینک��ه ب��ر اس��اس آیین نامه های 
طراحی س��ازه های مس��لح ب��ه میراگر 
تیره��ای فوقان��ی میراگر نباید آس��یب 
ببیند و آنک��ه میراگرهای تدس اتصال 
 پیچی دارد، تعویض آنها بسیار سریع و

 راحت اس��ت.

3 – كاهش هزينه های ترميم سازه پس 
از زلزله

ب��ا کاهش خراب��ی در المان های اصلی 
س��ازه و تمرک��ز خراب��ی در میراگره��ا 
هزینه تعویض المان های آس��یب دیده 
کاه��ش خواه��د یاف��ت. در صورتی که 
المان آسیب دیده یک تیر باشد تعویض 
آن نیاز به استفاده از راهکارهای نسبتاً 
دش��وار و زمان بر و تحمل دشواری های 
فراوان دارد و در س��تون ها پیچیدگی و 

دشواری تعویض دوچندان خواهد بود.

4 – بهبود عملكرد سازه
از آنجای��ی که افزایش میرایی در س��ازه ها 
منجر به کاهش پاس��خ شتاب و همچنین 
جابه جایی سازه می شود، بنابر این استفاده 
از میراگرها باعث بهبود عملکرد سازه ها و 

خدمت رسانی بهتر آنها خواهد شد.

5 – كاهش در هزينه های ساخت سازه
یک��ی از مهم ترین عوام��ل تعیین کننده 
در تصمیم گیری ه��ا برای س��ازندگان و 
سرمایه گذاران، مس��ایل اقتصادی پروژه 
اس��ت. بر اس��اس آیین نامه های مختلف 
و ب��ا توجه ب��ه تحمل بخش��ی از انرژی 

    شكل شماره  2 – ميراگر ويسكوز

   شكل شماره  3 – ميراگر تدس
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   شكل شماره  4 – اثر اضافه كردن همزمان ميرايی )دايره ی سبز به زرد( و سختی )دايره ی 
زرد به قرمز( به سازه كه در ميراگر تدس اتفاق می افتد

   شكل شماره  5 – منحنی رفتاری ميراگر تدس

تحریک خارجی توسط میراگرها می توان 
المان های س��ازه را برای تحمل س��هم 
کوچک تری از ان��رژی تحریک خارجی 
طراحی کرد. این ب��ه معنای کوچک تر 
ش��دن مقاطع و در نتیجه س��بک شدن 

اس��کلت خواهد ش��د. بررس��ی ها نشان 
می ده��د که بس��ته به م��ورد در حدود 
15 تا 25 درصد از وزن اس��کلت س��ازه 
را می توان با استفاده از میراگرها کاهش 
داد که این به معنای کاهش قابل توجه 

در هزینه های ساخت سازه است. 
به عن��وان مثال در یک س��ازه ی فلزی 
صنعت��ی ب��ا کارک��رد احیای فل��زات با 
ارتفاع 110 متر که با استفاده از ترکیب 
میراگرهای ویس��کوز و تدس بازطراحی 
شد، وزن آهن موردنیاز اسکلت از 2600 
تن به 2100 تن تقلیل یافت که شمای 
کلی ای��ن س��ازه در ادامه آورده ش��ده 
اس��ت. همچنین در سازه ای مسکونی با 
اسکلت بتنی با زیربنای تقریبی 30000 
مترمرب��ع وزن میلگرده��ای موردنیاز از 
50 کیلوگرم به 32 کیلوگرم به ازای هر 
مترمربع کاهش یافت. ش��کل پلان این 

سازه در ادامه قرار داده شده است.

6 – كاه�ش در ابعاد المان های س�ازه 
)به عنوان مثال كاه�ش مقدار آويزها 
در س�ازه بتنی و كاهش ابعاد ستون ها 

و ...(.
 این مساله نیز یکی از مسایل مهم برای 
است.  سرمایه گذاران بخش س��اختمان 
کاهش ابعاد س��تون ها منجر به افزایش 
بنای مفید در طبقات و نیز تامین فضای 
بیش��تر ب��رای پارکینگ ها خواهد ش��د 
و کاه��ش ابعاد تیرها منج��ر به افزایش 
ارتف��اع موثر طبق��ات و کاهش ضخامت 

سقف خواهد شد.
به عن��وان مثال در س��ازه مس��کونی با 
اس��کلت بتنی ک��ه در بخ��ش قبل ذکر 
ش��د، آویزهای طبقات در حالت طراحی 
با میراگرها در تم��ام طبقات حدود 10 
سانتی متر کاهش یافته است؛ به صورتی 
که در طبقات پایین آویز 30 سانتی متر 
موردنی��از ب��وده اس��ت و در طبقات بالا 
آویزها به طور کلی حذف ش��ده و ارتفاع 
کلی تیره��ای بتنی به 30 س��انتی متر 
محدود ش��ده اس��ت. در حال��ی که در 
طراحی ب��دون میراگر آویزها در طبقات 
پایی��ن 40 س��انتی متر و در طبقات بالا 
10 سانتی متر بوده است. از طرف دیگر 
ابعاد بزرگ ترین ستون ها در پایین ترین 
طبق��ه از س��انتی متر به    س��انتی متر 
کاهش یافته اس��ت که این مسایل بسیار 

حایز اهمیت است.
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   نتيجه گيری
در ای��ن مت��ن ابتدا مقدم��ه ای در مورد 
مباحث کنت��رل س��ازه ها و میراگرهای 
مختلف س��اختمانی ارایه ش��د و سپس 
مزایایی که استفاده از میراگر تدس برای 
یک سازه به همراه خواهد داشت، عنوان 
شد. از جمله این مزایا می توان به کاهش 
خراب��ی در المان های اصلی س��ازه و در 
نتیجه افزایش ایمنی آن، بهبود عملکرد 
و افزایش خدمت رس��انی س��ازه، کاهش 
مدت زمان توقف در بهره برداری از سازه 
پس از وقوع زلزل��ه و کاهش هزینه های 
ترمیم آن، کاهش وزن اس��کلت س��ازه و 
ابعاد المان های اصلی س��ازه و در نتیجه 
صرفه جویی اقتص��ادی حدود 15 تا 25 

درصدی در اسکلت سازه اشاره کرد.
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   شكل شماره  6 - شمای كلی سازه ی فلزی صنعتی با كاركرد احيای فلزات

   شكل شماره  7 -  پلان سازه ی مسكونی با اسكلت بتنی با زيربنای تقريبی 30000 متر مربع
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   مقدمه
همزمان با برگ��زاری بزرگ ترین رویداد 
فرهنگ��ی و اقتص��ادی جهان )اکس��پو 
می��لان 2015 با ش��عار تغذی��ه زمین، 
ان��رژی ب��رای حی��ات( و در فاصل��ه ای 
کمتر از 250 کیلومتر در شرق پایتخت 
صنعتی ایتالیا، پنجاه و شش��مین بینال 
هنر در شهر رویایی ونیز آماده استقبال 
از مخاطبان تخصصی هنر در بازه زمانی 
حدود 200 روز )15 اردیبهش��ت تا اول 

آذر ماه 1394( است.
دوس��الانه هنر ونیز هر دو سال یکبار و 
به مدت ش��ش ماه برگزار می ش��ود. در 
ای��ن بازه زمانی مهمانان و مخاطبان این 
جشنواره بیش از یک میلیون و دویست 
هزار نفر تخمین زده شده است. به علاوه 

بی��ش از 7000 خبرن��گار بی��ن المللی، 
بی��ش از 400 ش��بکه تلویزیونی و بیش 
از صده��ا هنرمند جهان��ی از مخاطبان 
قطع��ی این جش��نواره ب��وده و به دلیل 
همزمانی دوس��الانه هنر ونیز امس��ال با 
نمایشگاه بین المللی اکسپو میلان، آمار 
بازدیدکنن��دگان بی��ش از دو برابر آمار 

قبلی پیش بینی می شود.
امکان شرکت در این دوسالانه تنها برای 
موسس��ات رس��می دولتی و بنیاده��ای 
غیرانتفاع��ی فرهنگ��ی و هن��ری مقدور 
اس��ت. این جشنواره با بیش از یک قرن 
فعالیت رس��می )از سال 1895( لیستی 
از تمامی هنرمندان مشهور و نامی دوران 
مدرن و معاصر را در س��ابقه درخش��ان 
خود دارد و هنوز هم سکوی مهمی برای 
پیش��رفت و معرفی هنرمندان در عرصه 

بین المللی است.
با توجه به سابقه طولانی دوسالانه ونیز 
به عن��وان قدیمی تری��ن و معتبرترین 

دوس��الانه هنر جهان، حضور ایران در 
تاریخچه این جش��نواره به طور مستمر 
نبوده و با توج��ه به میزان بودجه های 
فرهنگی بخش دولتی و ش��رایط غالب، 
هنر ایران در فضایی بس��یار محدود به 
نمایش گذاش��ته شده اس��ت و در این 
دوره پ��س از 6 دوره حض��ور مح��دود 
و ک��م اث��ر ای��ران در بینال ه��ای هنر 
گذش��ته )2 دوره در زم��ان پهل��وی و 
4 دوره پ��س از انق��لاب( و همچنی��ن 
حض��ور آبرومند و ثمربخش اما محدود 
معماری ایران در بینال معماری س��ال 
2014، ب��ا حمایت بخ��ش خصوصی و 
بنی��اد خانوادگی فیض نی��ا، زمینه ای 
برای حضور قدرتمن��د ایران در عرصه 
هنر و معماری در س��ال 2015 فراهم 
آم��ده به ط��وری که از نظر مس��احت 
زیربن��ای غرفه، تعداد هنرمندان و آثار 
ارایه ش��ده، دومین غرفه پس از کشور 
میزب��ان )ایتالیا( کش��ور ایران بوده که 

مق�����اله

مهرداد زواره محمدی
کارشناسی ارشد معماری و 

شهرسازی

2015 ونیز، سال  بینال هنر  در  ایران  معماری 
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مس��تند ای��ن ادع��ا 2,000 مترمرب��ع 
زیربن��ای غرف��ه، حضور بی��ش از 40 
هنرمند و معرفی 150 اثر هنری و 64 

پروژه معماری اس��ت.

   دليل حضور معماری در بينال هنر 
با توجه به اینکه بینال در سال های فرد 
به هنر و در س��ال های زوج به معماری 
اختصاص دارد دو دلیل مهم باعث حضور 
معماری ایران در بینال هنر سال 2015 
شد که اولین مساله ضرورت هم پیوندی 
و نمای��ش توامان هنر و معماری در کنار 
هم به منظور انتقال تصویری مناسب از 
فرهنگ ایران زمین است و دومین دلیل، 
 پیش زمینه ای ب��رای حضور قدرتمند، 
حرفه ای و پرثمر در بینال س��ال 2016 
معم��اری در همی��ن فض��ای فعل��ی با 

مساحت حدود 2,000 مترمربع است.

   موقعيت پاويون ايران
جمل��ه  از  ای��ران  پاوی��ون  موقعی��ت 
مزایای کلی��دی و امتیازه��ای ویژه آن 
ب��ه منظ��ور ج��ذب مخاط��ب و معرفی 
تصوی��ر ایران اس��ت ب��ه ط��وری که با 
طی مس��یری پیاده در زمان��ی کوتاه تر 
از 7 دقیق��ه از ایس��تگاه راه آهن ش��هر 
 ونی��ز، امکان بازدی��د از غرفه ایران برای
 بازدی��د کنن��دگان فراه��م می آید که 
ای��ن مس��اله با توج��ه به فاصله نس��بتاً 
زی��اد ایس��تگاه راه آه��ن تا ب��اغ اصلی 
بین��ال )آرس��ناله و جاردینی( و ترافیک 
زیاد انس��انی در مس��یرهای آبی و پیاده 
منته��ی به محل اصلی بین��ال به عنوان 
مزی��ت رقابتی غرفه ای��ران برای جذب 
مخاطب اس��ت. دلی��ل دیگ��ر موقعیت 
پاویون ایران در این منطقه از شهر ونیز، 
تثبیت موقعیت کشورها در باغ بینال از 

س��ال های گذش��ته و عدم وجود فضای 
بزرگ و مناس��ب هم س��طح با موقعیت 
فعلی در محل اصلی بینال است. لازم به 
توضیح است که کاربری پیشین پاویون 
ایران، کارگاه س��اخت موتورهای کشتی 
بوده و دارای دسترس��ی های مختلف از 

کانال آب و مسیر پیاده است.

فراخ�وان  و  پيش�نهاد  تدوي�ن   
عمومی

تدوی��ن پیش��نهاد چگونگ��ی  و  تهی��ه 
حض��ور معماری ای��ران در بینال ونیز با 
پیگیری ه��ای م��داوم و مس��تمر مدیر 
بخش معماری بینال ب��ا بنیاد فیض نیا 
و م��وزه هنره��ای معاصر و با اس��تفاده 
توانایی ه��ای جامع��ه  و  از ظرفیت ه��ا 
مهندس��ان معمار ایران انجام ش��د و در 
نهای��ت در اوایل اس��فند ماه 1393 طی 

    نمايی از نمايشگاه معماری پاويون ايران در بينال هنر سال 2015
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یک نامه رسمی، فرآیند حضور معماری 
ای��ران در بین��ال ونیز از ط��رف جامعه 
مهندس��ان معمار ایران ب��ه وزارت راه و 
شهرس��ازی تحویل و ب��ا موافقت وزیر و 
همکاری معاونت مسکن و ساختمان آن 
وزارت مسیر اجرایی و ستادی خود را به 

طور جدی آغاز کرد.
براساس پیشنهاد تهیه شده توسط جامعه 
مهندس��ان معمار ایران و موافقت وزارت 

راه و شهرس��ازی و موزه هنرهای معاصر 
تهران، روند اجرایی حضور معماری ایران 
در بینال هنری ونیز در اس��فند ماه سال 
1393 کلید خورد و براس��اس فراخوان 
ارایه ش��ده، موضوع از روز سه شنبه 26 
اس��فند ماه 1393 تا پایان روز شنبه 8 
فروردین 1394، مورد اس��تقبال جامعه 
مهندسی معماری کش��ور قرار گرفت و 
225 پروژه از 89 معمار، دفتر معماری و 

شرکت مهندسان مشاور در کاربری های 
مختل��ف مس��کونی )وی��لا، آپارتمان و 
ش��هرک(، مجموعه های چن��د منظوره 
تج��اری، اداری و خدمات��ی، رس��توران، 
هتل، تفریحی و ورزش��ی، آموزشی و ... 

به دبیرخانه بینال ارسال شد. 
پروژه های ارس��الی از تن��وع جغرافیایی 
بالای��ی برخوردار ب��وده و از ش��هرهای 
ب��زرگ ای��ران مانن��د ته��ران، اصفهان، 

شیراز، تبریز و مشهد و حتی از شهرهای 
کوچک نظیر بم، رفسنجان، ایرانشهر در 
استان سیستان و بلوچستان، تکاب و ... 
و همچنین از ش��هرهای خ��ارج از ایران 
نظیر پکن، فرانکف��ورت و بانکوک برای 

حضور در بینال کاندید شدند.
پروژه های ارسال شده شامل حوزه های 
مختل��ف طراح��ی معم��اری، طراح��ی 
ش��هری، طراحی داخل��ی، طراحی نما، 

محوط��ه س��ازی و بازس��ازی و مرم��ت 
ب��ود ک��ه بخ��ش عم��ده ی آن )حدود 
80 درص��د( ک��ه در ح��وزه معم��اری 
 بود ب��رای مرحله گزین��ش ملاک عمل 

قرار گرفت.
با توجه به زمان بندی اش��اره ش��ده در 
متن پیشنهاد اولیه، جلساتی در روزهای 
یکش��نبه و دوشنبه نهم و دهم فروردین 
ماه 1394 با حض��ور نماینده وزارت راه 

و شهرس��ازی )حام��د مظاهریان معاون 
مس��کن و س��اختمان( و اعضای هیات 
دبی��ران جامعه مهندس��ان معمار ایران 
)ش��امل س��ید محم��د بهش��تی، ایرج 
کلانتری، ش��هاب کاتوزی��ان، حمیدرضا 
ناصرنصی��ر، کاوه بذرافکن و پرش��یا قره 
گوزل��و(، مه��رداد زواره محمدی و مدیر 
بخش معماری بینال ونیز( تش��کیل شد 
و با تصمیم ب��ه محدودیت ارایه حداکثر 

   نمايی از نمايشگاه 
معماری از بخش هنر 
پاويون ايران

  نمايی از لايه درونی 
مكعب های آويخته و 
معرفی پروژه ها
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یک نامه رسمی، فرآیند حضور معماری 
ای��ران در بین��ال ونیز از ط��رف جامعه 
مهندس��ان معمار ایران ب��ه وزارت راه و 
شهرس��ازی تحویل و ب��ا موافقت وزیر و 
همکاری معاونت مسکن و ساختمان آن 
وزارت مسیر اجرایی و ستادی خود را به 

طور جدی آغاز کرد.
براساس پیشنهاد تهیه شده توسط جامعه 
مهندس��ان معمار ایران و موافقت وزارت 

راه و شهرس��ازی و موزه هنرهای معاصر 
تهران، روند اجرایی حضور معماری ایران 
در بینال هنری ونیز در اس��فند ماه سال 
1393 کلید خورد و براس��اس فراخوان 
ارایه ش��ده، موضوع از روز سه شنبه 26 
اس��فند ماه 1393 تا پایان روز شنبه 8 
فروردین 1394، مورد اس��تقبال جامعه 
مهندسی معماری کش��ور قرار گرفت و 
225 پروژه از 89 معمار، دفتر معماری و 

شرکت مهندسان مشاور در کاربری های 
مختل��ف مس��کونی )وی��لا، آپارتمان و 
ش��هرک(، مجموعه های چن��د منظوره 
تج��اری، اداری و خدمات��ی، رس��توران، 
هتل، تفریحی و ورزش��ی، آموزشی و ... 

به دبیرخانه بینال ارسال شد. 
پروژه های ارس��الی از تن��وع جغرافیایی 
بالای��ی برخوردار ب��وده و از ش��هرهای 
ب��زرگ ای��ران مانن��د ته��ران، اصفهان، 

شیراز، تبریز و مشهد و حتی از شهرهای 
کوچک نظیر بم، رفسنجان، ایرانشهر در 
استان سیستان و بلوچستان، تکاب و ... 
و همچنین از ش��هرهای خ��ارج از ایران 
نظیر پکن، فرانکف��ورت و بانکوک برای 

حضور در بینال کاندید شدند.
پروژه های ارسال شده شامل حوزه های 
مختل��ف طراح��ی معم��اری، طراح��ی 
ش��هری، طراحی داخل��ی، طراحی نما، 

محوط��ه س��ازی و بازس��ازی و مرم��ت 
ب��ود ک��ه بخ��ش عم��ده ی آن )حدود 
80 درص��د( ک��ه در ح��وزه معم��اری 
 بود ب��رای مرحله گزین��ش ملاک عمل 

قرار گرفت.
با توجه به زمان بندی اش��اره ش��ده در 
متن پیشنهاد اولیه، جلساتی در روزهای 
یکش��نبه و دوشنبه نهم و دهم فروردین 
ماه 1394 با حض��ور نماینده وزارت راه 

و شهرس��ازی )حام��د مظاهریان معاون 
مس��کن و س��اختمان( و اعضای هیات 
دبی��ران جامعه مهندس��ان معمار ایران 
)ش��امل س��ید محم��د بهش��تی، ایرج 
کلانتری، ش��هاب کاتوزی��ان، حمیدرضا 
ناصرنصی��ر، کاوه بذرافکن و پرش��یا قره 
گوزل��و(، مه��رداد زواره محمدی و مدیر 
بخش معماری بینال ونیز( تش��کیل شد 
و با تصمیم ب��ه محدودیت ارایه حداکثر 

 نمايی از بخش هنر 
پاويون ايران

  نمايی از بخش هنر 
پاويون ايران
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یک پروژه معماری توس��ط هر ش��رکت 
کنن��ده و بررس��ی تطبیق��ی پروژه ها با 
شرایط فراخوان، بررسی شبهات مالکیت 
معنوی برخی از آثار و ...، تعداد 64 پروژه 
به منظور حضور در بخش معماری بینال 

هنری ونیز گزینش شد.

   معرفی بخش های پاويون ايران
پاویون ای��ران در بینال هنر ونیز س��ال 
2015 از س��ه قس��مت اصلی تش��کیل 
ش��ده اس��ت: بخش اول که بخش اصلی 
پاویون اس��ت و مساحت زیادی را نیز به 
خ��ود اختصاص داده با ن��ام بازی بزرگ 
)Great Game( اش��اره ای مفهومی و 
ظری��ف ب��ه جغرافیای ژئوپلتی��ک ایران 
بزرگ داشته و ظرفیت های هنری ایران 
بزرگ و کشورهای همسایه که ریشه ها 
و پیوندهای مشترکی دارند را به تصویر 
کش��یده اس��ت. جریان های سیاس��ی- 
تاریخی که از ق��رن نوزدهم میلادی در 

ای��ن منطقه آغاز ش��ده و تاکنون نیز به 
گونه های مختل��ف ادامه دارد امروزه در 
محاف��ل سیاس��ی و اجتماعی ب��ه بازی 
بزرگ معروف است. بازی بزرگ به تاثیر 
رویک��رد ابرقدرت ها در ای��ن منطقه از 
آسیا اش��اره دارد. رویکردی که به لحاظ 
سیاس��ی، اقتصادی، اجتماعی، مذهبی، 
فرهنگی و هن��ری منجر به تغییراتی در 
این محدوده جغرافیایی ش��ده اس��ت و 
امروزه تاثیر این تغیی��رات به وضوح در 

هنر این کشورها به چشم می خورد. 
کش��ورهای  از  آث��اری  و  هنرمن��دان 
افغانس��تان،  پاکس��تان،  هندوس��تان، 
آذربایجان و کردس��تان ع��راق در کنار 
هنرمندان ایرانی س��عی بر آن دارند که 
تاثیر ش��رایط حاکم بر این منطقه را در 

هنر نشان دهند.
ای��ده ای��ن مجموعه ب��ا درنظ��ر گرفتن 
موقعیت خاص جغرافیایی این کش��ورها 
شکل گرفته است؛ موقعیت خاصی که نه 

تنه��ا این منطقه را منحصر به فرد کرده 
بلکه باعث ایجاد وجوه اشتراک بسیاری 
از لح��اظ تاریخی، فرهنگی و هنری بین 

این کشورها شده است.
بخ��ش دوم ب��ه ن��ام برگزی��ده ای��ران 
منتخ��ب   )Iranian Highlights(
وج��وه  ک��ه  اس��ت  هنرمندان��ی  آث��ار 
مختلف هنر ای��ران را معرفی می کنند. 
انتخ��اب هنرمندان توس��ط کیوریتورها 
از نس��ل های مختلف ب��وده که همگی 
آنها امروز در صحن��ه هنر حضور دارند. 
این مجموعه پیچیدگ��ی، قدرت و توان 
بیان هن��ر ایران را با اس��تفاده از ابزار و 
 مدیوم ه��ای مختلف به خوب��ی نمایش 
می دهد. همچنین برای نمایش ظرفیت 
بالای فرهنگ ایرانی در برقراری ارتباط با 
زبان های جهانی، گزینش آثاری مدنظر 
بوده که علاوه بر نگاه منطقه ای، خوانش 

بین المللی نیز داشته باشد.
در نهای��ت بخش س��وم با ن��ام معماری 

  ورودی پاويون ايران از مسير پياده
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معاص��ر ای��ران ) Little Game ( ب��ه 
معرفی پروژه های شاخص و ساخته شده 
معماری معاصر ای��ران در فضایی حدود 

150 مترمربع پرداخته است.
با توجه به جریان غالب بینال سال 2015 
که اختصاص به هنر دارد، نگرش و رویکرد 
کلی نس��بت به حضور معماری در پاویون 
ای��ران، هماهنگ��ی حداکثری ب��ا فضای 
هن��ر و عدم پرداختن ج��دی و تخصصی 
ب��ه معرفی پروژه های معماری اس��ت که 
 بدین منظور بازی کوچکی به نام معماری 
)Little Game( با تعریف زیر برای این 

فضا تدارک و پیش بینی شد.
هر ساله صدها هزار مترمربع بنا در ایران 
ساخته می ش��ود و سهم پروژه هایی که 
می توان آنها را "واقع��اً" معماری نامید، 
 از این بازار بزرگ س��اخت و ساز، بسیار 

اندک است.
"بازی کوچک" یک پرفورمنس شخصی 
است که به صورت گروهی توسط بازدید 
کنن��دگان این مجموعه اجرا می ش��ود 
تا به واس��طه قاعده اج��رای این قطعه، 
ب��رای چن��د لحظ��ه ای هم که ش��ده، 
جای��گاه غریبی ک��ه معم��اری در بازار 
س��اخت و س��از از آن خود کرده اس��ت 
را تجربه کنند. هر مکعب ش��ناور، چهار 

تصویر در ابعاد 60 در 90 س��انتیمتر به 
صورت عمودی از چه��ار پروژه معماری 
 را در درون خ��ود ج��ای داده اس��ت و 
بازدی��د کننده با ورود ب��ه مکعب امکان 
مش��اهده تصاویر را خواهد داشت. ابعاد 
محدودکنن��ده ای��ن مکعب ها، ش��رایط 
غیرمنتظ��ره ای از ن��وع ارتب��اط بصری 
مخاطب با تصاویر درون مکعب را ایجاد 
می کند. محبوس شدن در ابعاد حداقلی 
مکعب این امکان را به مخاطب می دهد 
که هر پروژه را مس��تقل از زمینه ای که 
پروژه در آن تولید ش��ده اس��ت در یک 
ارتباط بس��یار شخصی و حتی خصوصی 
مورد بازخوانی قرار دهد که این چیدمان 
و تصوی��ر انتخ��اب ش��ده از پروژه ها به 
ارتب��اط می��ان بخ��ش هن��ر و معماری 
کمک ش��ایانی ک��رده و به پربار ش��دن 
 و غنای هن��ری و فرهنگ��ی غرفه ایران 

انجامیده است.
ب��ا توجه به ش��رایط حقوق��ی حاکم بر 
قرارداد اج��اره غرفه ای��ران و همچنین 
رویک��رد کل��ی چیدم��ان آث��ار هنری و 
معم��اری، عدم مداخل��ه در کلیات فضا 
و انجام اقدامات س��اختمانی در بدنه ها، 
کف و س��قف بوده و کلیه اقدامات برای 
چیدمان آثار به صورت نمایان و اکسپوز 

پیش بینی ش��ده و حداکثر تلاش برای 
نمای��ش بدنه ه��ای فرس��وده اما جذاب 

موجود شده است.

   برنام�ه ريزی برای بينال معماری 
سال 2016

به منظور حضور شایس��ته و تاثیرگذار 
معماری ایران در بینال معماری س��ال 
هماهنگی ه��ای  و  مذاک��رات   ،2016
اولی��ه ب��ا بنی��اد خانوادگی فی��ض نیا، 
م��وزه هنرهای معاص��ر و وزارت راه و 
شهرس��ازی انجام ش��ده ت��ا ضمن در 
اختیار گرفتن فضای فعلی )با مساحت 
2,000 مت��ر مربع( تصوی��ر ممتازی از 
معماری ای��ران در بینال س��ال آینده 
ارایه ش��ود ت��ا زمینه ای برای رش��د، 
 ارتق��ا و اعتبار معماری ایران در صحنه 

بین المللی ش��ود.
در این راس��تا جلسات اولیه برای ترسیم 
خط مشی چگونگی حضور معماری ایران 
در بین��ال 2016 در جامعه مهندس��ان 
معمار ایران برگزار ش��ده و آمادگی برای 
دریافت نظرات و پیشنهادات معماران و 
دفاتر و شرکت ها و علاقمندان معماری 
نیز وجود دارد که در این مورد برنامه های 

مختلفی پیش بینی شده است.

 موقعيت پاويون ايران 
در شهر ونيز و نزديكی با 
ايستگاه راه آهن
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نویسنده: اولیور وینرایت
ترجمه: سیده مینو محبوب نژاد

مق�����اله

رم كولهاس رييس دوس�الانه ونيز از غرفه های امس�ال خواس�ته بود كه ايده ی خود در مورد مدرنيته را به نمايش بگذارند. وی 
می گويد: می خواستيم بفهميم ايده ی يكدست كردن فرهنگ معماری از طريق جهانی سازی تا چه حد در واقعيت امكان پذير 
اس�ت. با مطرح كردن ايده ی جذب مدرنيته 2014-1914، منظور ما از جذب كردن، جذبی مثبت و خوش�حال كننده نبود، بلكه 
پذيرش با شوک و اكراه است. بيشتر مثل اين است كه بوكسوری يك ضربه از دشمن خود را با همه ی وجود جذب كند. شركت 
كننده ها نشان دادند كه چطور ايده ی مدرنيته گروهی، در حقيقت به گونه های متفاوت ولی بسيار خاص جهش يافته اند كه در 
واقع قصه ی كشمكش ها و درگيری  كشورها با پذيرفتن مدرنيته در قرن گذشته است. برترين های اين دو سالانه به خوانندگان 

معرفی می شوند.
منبع:گاردين

برترین های دوسالانه معماری ونیز
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  غرفه بلژيك- طراحی داخلی، يادداشت ها و ارقام )بزرگداشت خانه ساده و راحت(

Sebastine Martinez Barat, Bernard Debois, Sarah Levy, Judith Wielander :طراح
این غرفه در س��تایش خانه ی س��اده برپا شده است، خانه ای شیک و ساده که وسایل مصرفی درون آن نماد 
مدرنیته است. مطالعه تزیینات داخلی هر روزه زندگی ما، معماری بومی را نشان می دهد که به نظر می رسد 

مدرنیته در درون آن جذب و مصرف می شود.
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  غرفه كره- دورنمای چشمان سرخپوستی
طراح: مین سوک چو minsuk cho، این غرفه نمایی از آرمان گرایی و ساختمان سازی خوش 
 ظاهر اما توخالی کره ش��مالی را به تصویر می کش��د. کیم جونگ ایل در س��ال 1991 گفته بود: 
“ فرم مدرنی از معماری نمی تواند و نباید وجود داشته باشد زیرا از مشخصه های ملی تهی است“. 

این سخنرانی به طور کامل و به شکل گرافیکی در غرفه ی درخشان کره تبلور یافته است.
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   غرفه آلمان- بنگلوی آلمانی: معماری به مثابه بيانيه ملی
alex lehnerer & savvas ciriacidis :طراح

غرفه آلمان شواهد قدرتمندی از نقش معماری در صدور بیانیه های ملی را نشان می دهد. خود غرفه 
که یک مرکز قدرت و فرماندهی اس��ت، توس��ط معمار هیتلر )آلبرت اس��پیر( در سال 1938 طراحی 
ش��ده بود و در س��ال 1964 در شهر بنُ آلمان توسط معمار مدرنیست )Sep Ruf.seen( با نام “اتاق 

نشیمن ملت” ساخته شد.
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   غرفه بريتانيا: ساعت اورشليم، توهم زا 
Crimson معماران & Fat :طراحان

اورش��لیم، ش��عر معروفی است که در س��ال 1804 توسط ویلیام بلیک س��روده و بعدها هوبرت پاری روی آن 
 آهنگ س��اخت و منعکس کننده امید به آینده جامعه مس��یحی در انگلس��تان سبز و دلپذیر به جای وحشت 
“ کارخانه ی تاریک و شیطانی”  انقلاب صنعتی است. سم جیکوب طراح دوم می گوید: جایی که باستان شناسی 
و آینده گرایی با هم ترکیب می شود، تصویری که به ذهن می آید، تصویری از هندسه ی سیمانی است و جایی 

که فرهنگ پاپ، تاریخ و جاه طلبی اجتماعی با هم ترکیب می شود، آینده ای جدید را به تصویر می کشد.
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  غرفه ژاپن: در دنيای واقعی، تجربه ای جسورانه
Norihito Nakatani :طراح

این نمایشگاه ترکیبی شلوغ و درهم و برهم از مدل ها و طرح هایی است که در بالای صندوق های حمل و 
نقل کشتی -که روی هم تلنبار شده اند- در نوسانند و علایم دست نوشته که اینجا و آنجا روی ترکه های 
چوب آویزانند، نظر هر بیننده ای را جلب می کنند. در نگاه اول، غرفه،  اس��تودیوی مدرسه ی معماری در 

روزهای پایانی سال را به ذهن متبادر می کند اما غرفه امسال ژاپن ارزش نگاه دقیق تر را دارد. غرفه 
نش��ان دهنده تحقیقات نسلی از معماران است که با شرایط اقتصادی بسیار خطرناک و کشنده ی پس از 

جنگ، بحران های نفتی، آلودگی محیط زیست و شرایط زندگی راکد مواجه بودند.
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  غرفه اتريش- پارلمان، تاج سر مكان های قدرت
Christian Kuhn & Herald Trapp :طراح

یکی از ش��لوغ تری��ن مجموعه ه��ا از راهروه��ای عجیب که 
ش��بکه های شطرنجی را نش��ان می دهد و هر کدام به سقفی 
نوک تیز ختم می ش��ود. دیگری ش��بیه یک سالن اجتماعات 
کوچک اس��ت و هر دو ماک��ت س��اختمان های پارلمان ملی 

میانمار و لوکزامبورگ هس��تند.
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  غرفه ايران- گذشته ناگزير، دلاوری ايرانی 
طراح: آزاده مشایخی

غرفه ایران درست برعکس غرفه ترکیه که بسیار پرطمطراق است، از سادگی بهره می برد. ممکن است به آسانی 
از غرفه ایران بگذرید ولی تماش��ای آن از نزدیک بس��یار لذتبخش است. غرفه ای که توسط معماری خلاقانه و 
سرش��ار از هوش��مندی آزاده مشایخی معمار و پژوهشگر ایرانی و بر اساس “Tu Delft” در هلند ساخته شده 
است. این غرفه سه دوره تاریخی در قرن بیستم را به نمایش گذاشته است: دوره ای که هدفش نمایش هویت 

قهرمانانه ایران است، یعنی استفاده از عناصر گذشته در معماری معاصر طی قرن بیستم.
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  غرفه لهستان- فانتزی های گوتيك
 Marta Karpinska، Dorota Jedruch،Michel Wisniewski ، Dorota Lesniak-Rychlak ،ط���راح: انس���تیتوی معم��اری
غرفه لهس��تان تش��کیل شده از مقبره ی مرمری و سفت و س��ختی که مثل  فانتزی های گوتیک، در وسط فضای سفید روشنی قرار گرفته است. 
این مقبره در واقع بازسازی مقبره ژوزف پیلسودسکی Jozef Pilsodski رهبر جمهوری دوم لهستان از سال 1918 است که پس از مرگش در 

سال 1935 مقبره اش به محل زیارت مردم تبدیل شد.
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  غرفه  قطب جنوب
Nadim Samman :طراح

اولین بار است که جنوبی ترین نقطه زمین در دوسالانه ونیز مطرح می شود. 
طراح آن ش��ما را وادار به بحث درباره ی ورق های یخی می کند. نمایش��گاه 
تلاش می کند توانایی بالقوه یوتوپیایی قطب جنوب را با س��اختارهایی که از 
ایستگاه های ماموریتی معمول فراتر می رود، احیا کند. در نمایشگاه جلوه ای 

از زندگی حال و آینده قطب جنوب را مشاهده می کنید.
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حادثه در ساعت 4 صبح روز 93/12/28 
آوار  ری��زش  موض��وع  و  می ده��د  رخ 
مرب��وط ب��ه س��ینما ارم س��ابق واقع در 
تقاطع خیابان جمهوری با لاله زار اس��ت 
که ه��ر روز ت��ردد زی��ادی در آن محل 
صورت می گی��رد. از طرف��ی مغازه ها و 
ساختمان های فرس��وده ای در کنار این 
 خیابان اس��ت که حساسیت این پروژه را 

صدچندان می کند.
در محل س��ینما ارم س��ابق قرار اس��ت 
یک مجتم��ع تجاری با 21000 مترمربع 
فضای کاربری ساخته شود که پروانه اول 
آن در تاریخ 92/11/21 صادر شده است. 
در این پروانه، ساختمان تجاری متشکل 

از دو طبقه زیرزمین، یک همکف و هفت 
طبق��ه روی آن اجرا و احداث می ش��ود. 
لازم ب��ه ذکر اس��ت که تخریب س��ینما 
ارم قب��ل از اخ��ذ جواز در س��ال 1390 
ص��ورت گرفته بود. با ای��ن حال با توجه 
ب��ه ارایه گزارش ش��روع ب��کار در تاریخ 
92/6/21 مالک عملیات اجرای حفر چاه 
و اجرای ش��مع های زیر عناصر عمودی 
س��ازه نگهبان و بتن ریزی آنها را آغاز و 
ب��ه دنبال آن عناصر افق��ی مابین عناصر 
عمودی را تعبیه کرد و با توجه به آگاهی 
نس��بت به تغییر پروانه ای ک��ه قرار بود 
با شهردار جهت افزایش تعداد پارکینگ 
لحاظ کند، مش��غول خاکب��رداری تا تراز 

پروانه شد.
مورخ 93/3/12 مالک موفق به اخذ تایید 
نهایی شهرداری مبنی بر افزایش بنا شد. 
طب��ق این پروانه مالک مجاز به س��اخت 
4 طبق��ه زیرزمین، ی��ک همکف، 7 نیم 
طبقه و 7 طبقه بالای همکف به مساحت 

حدود 21000 مترمربع شد.
نظر به اینکه مالک بخشی از محل احداث 
بنا را خاکبرداری کرده و مهار دیوارهای 
گ��ود ب��ه روش خرپ��ا را در نقش��ه های 
اجرایی در برنامه داش��ته است اما نسبت 
به تغییر روش پایدارس��ازی اقدام کرد و 
برغم اجرای نصب خرپا در قس��مت های 
ش��رقی، روش اجرای اس��کلت اصلی به 

گ���زارش 

ر  ا ز لاله  حادثه 
تلخ تجربه  یک  بر  مروری 

معاونت خدمات مهندسی سازمان نظام مهندسی ساختمان  استان تهران
) واحد بازرسی گودبرداری(
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صورت ستون رانی را جایگزین آن کرد.
ناظ��ر پ��روژه در تاری��خ 93/7/20 ط��ی 
گزارش��ی درخواس��ت جلوگیری از ادامه 
کار )به جز پایدارسازی با توجه به تغییر 
روش مالک( را به شهرداری اعلام کرد و 
طی گزارش مورخ 93/9/18  نیز مجدداً 
نسبت به اعلام تخلف مالک و درخواست 

پایدارسازی اقدام کرد.
لازم ب��ه ذکر اس��ت که این پ��روژه فاقد 

فضای مناسب ورودی است.
توضي�ح: ع�رض ورودی اين مجتمع 

تنها 3/8 متر است.
بناب��ر گزارش ه��ای واصل��ه و تحقیقات 
میدان��ی از همس��ایگان 20 روز قب��ل از 
وق��وع حادثه ی ریزش، مالک نس��بت به 
حذف رمپ ورودی اقدام کرده و بلافاصله 
مشغول آرماتوربندی فنداسیون در محل 
رمپ و بتن ریزی فنداس��یون به وس��یله 

پمپ بتن شد.
وی در تاریخ 93/12/27 نسبت به نصب 
3 ع��دد س��تون در آکس دوم ب��ا فاصله 
حدود 5 متر از س��اختمان های فرسوده 
ش��رقی اقدام ک��رد. این در حالی اس��ت 

ک��ه ش��هرداری منطقه پ��س از حصول 
گزارش ه��ای ناظر تنها ب��ه صدور اخطار 

ایمن سازی به مالک اکتفا کرده است.
ناظر پ��روژه در تاری��خ 93/12/9 مجدداً 
وضعیت بحرانی پروژه را طی گزارشی به 
شهرداری اعلام کرد. متعاقب گزارش های 
ارایه شده ش��هرداری منطقه در روزهای 
بحرانی پایان سال طی نامه هایی در تاریخ 
93/12/28 خطاب به سرپرس��ت محترم 
دادس��رای ناحیه 7 تهران اعلام کرد که 
مالک مبادرت ب��ه گودبرداری غیراصولی 
کرده و مداخله آن مقام محترم قضایی را 

درخواست کرد.

مورخ 94/1/2 
وقوع حادثه همزم��ان با روزهای ابتدایی 
سال جاری و تعطیلات رسمی به مسوول 
واحد بازرس��ی گودبرداری سازمان نظام 
مهندسی اعلام شد. پس از حضور عوامل 
فنی مشاهده شد که در قسمتی از جداره 
شرقی و ش��مال شرقی پروژه گودبرداری 
به صورت کامل ترانش��ه ای به عمق 14 
مت��ر صورت گرفته اس��ت و از آن جهت، 

س��اختمان 4 طبقه در قس��مت ش��مال 
ش��رقی پروژه در س��اعت 4 صبح ریزش 
کرده به نحوی که نیمی از این ساختمان 
که کاربری آن تجاری بوده به طور کامل 
به داخل گود فروریخته است. خوشبختانه 

این حادثه تلفات جانی دربر نداشت.
با توج��ه به فرس��وده بودن س��ازه های 
مج��اور با کاربری تجاری که فاقد س��ازه 
و به صورت سیس��تم دیوار باربر بوده که 
در چندین مرحله طبقات دیگری به آنها 
اضافه ش��ده بود، ریزش این ساختمان ها 
نی��ز بس��یار محتم��ل به نظرمی رس��ید 
و وضعی��ت کام��لًا بحران��ی تش��خیص 

 

داده می شد. 
عوامل شهرداری محل پروژه را حصارکشی 
کردند و مش��اوری که در محل حضور به 
هم رسانیده بود پیشنهاد خاکریزی محل 

را مطرح کرد.
عوامل شهرداری از انتهای شب عملیات 
خاکریزی را ش��روع کردند اما با توجه به 
وجود وس��ایل در املاک مج��اور پس از 
ش��روع خاکریزی، همسایگان مانع انجام 

این فرایند شدند.
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در نهای��ت ب��ا ب��ارش ب��اران ش��دید در 
ش��ب و رطوب��ت حاصل ش��ده در خاک 
محل در اوایل صبح، قس��مت دیگری از 
ساختمان های جداره شرقی در مجاورت 
خیابان لاله زار نیز ریزش کرد و نیمی از 
س��اختمان های مذک��ور ب��ه داخل گود 
فروریخت. به دنبال ریزش صورت گرفته، 
کمیته بحران ش��امل نمایندگان سازمان 
نظام مهندس��ی، اعضای محترم ش��ورای 
ش��هر، اداره کل معماری و شهرس��ازی، 
س��تاد بح��ران ش��هرداری منطق��ه 12، 
سازمان آتش نشانی، س��ازمان مطالعات 
ژئوتکنیک ش��هرداری و مشاوری که در 
ای��ن زمینه حضور یافته بود، تش��کیل و 
ط��ی همی��ن جلس��ه راهکارهایی جهت 
ریزش های  کنترل  موقت،  پایدارس��ازی 
 آت��ی و کاه��ش خس��ارت های محتمل 

براساس نظر مشاور تهیه شد.
با توج��ه ب��ه راه حل ها، ابت��دا عملیات 
بتن پاش��ی )شات کریت( آغاز و با حضور 
عوام��ل آتش نش��انی با رعای��ت جوانب 
ایمنی و زیر نظر بازرس��ان سازمان نظام 
مهندس��ی، عملیات تخلی��ه اموال داخل 
س��اختمان ها آغاز ش��د که ب��ا توجه به 

خطرساز بودن عملیات تخلیه، این امر با 
دقت زیاد با حضور مالکان اموال به صورت 
کامل در دو ش��بانه روز به انجام رسید و 
در نهایت پس از تخلیه س��اختمان های 
مجاور، عملیات تخزیب قس��مت هایی از 
س��اختمان ها که امکان ریزش آن بسیار 
زی��اد بود و انجام ل��ق گیری و خاکریزی 
داخل در جنب س��اختمان های فرسوده 
)مح��ل رمپ قبل��ی( در تاری��خ 94/1/7 
آغاز ش��د و ای��ن عملیات جه��ت ایجاد 
پایدارس��ازی به ص��ورت وزنی، توس��ط 
عوامل شهرداری و زیر نظر عوامل ذیربط 

تا 94/1/14 ادامه داشت.

  مخاطرات گودبرداری 
وق��وع ح��وادث ش��هری ک��ه ماحص��ل 
گودبرداری های نامناس��ب و بدون توجه به 
اصول و قواعد فنی است، هر ساله تلفات جانی 
و مالی زیادی را به وجود می آورد. در بررسی 
و عل��ت یابی این ح��وادث می توان به عدم 
حضور عوامل فنی همچون مجری، مهندس 
ژئوتکنیک آش��نا به خاک و ساختمان های 
فرس��وده و ب��ی توجهی به اج��رای اصولی 

نقشه های محاسباتی و ... اشاره کرد.

این در حالی است که ناظران یا گزارش های 
خلاف اعلام کرده اند یا در این امر قصور دارند 
و به اصول فنی آشنا نیستند که این خود در 
تشدید وقوع حوادث تاثیر زیادی دارد. امید 
است وقوع اینگونه حوادث، تلنگری بر دیگر 
مراجع مرتبط باشد که در جهت همکاری 
با س��ازمان نظام مهندس��ی برای کاهش 
ح��وادث، اقدامات عملی بیش��تری انجام 
 دهند تا از بروز فجایع بزرگ تر جلوگیری 

به عمل آید.

  درس آموخته:
با مروری بر حوادث گودبرداری سال 93 
به نش��انه های مش��ترکی می توان دست 

یافت که به طور خلاصه ارایه می شود:
 عدم حضور مجری ذیصلاح

 ع��دم وج��ود نقش��ه های متناس��ب با 
شرایط گود

 عدم آگاهی ناظران از وظایف قانونی آنها
 اجرای نامناسب سازه نگهبان

 اجرای کار توسط عوامل غیرحرفه ای
 عدم توجه به نوع خاک محل 

 عدم توجه شرایط آب های زیرسطحی 
و قنوات
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 عدم توجه ب��ه همجواری ها و پایداری 
ذاتی آنها

 عدم توج��ه به مس��ایل ایمنی مطابق 
مبحث 12 و 20 مقررات ملی ساختمان

 عدم آش��نایی عوامل پروژه با مس��ایل 
حقوقی و مدنی

پروژه لاله زار نیز از موارد فوق مس��تثنی 
نیس��ت. گرچه ناظر محترم در این پروژه 
گزارش های مرحله ای خود را  ثبت کرده 
اس��ت، اما یادمان باش��د وظیفه ناظر تنها 
ثبت گزارش خلاف یا عدم خلاف مرحله ی 

اجرایی نیست. اقداماتی که ناظر حقیقی یا 
حقوقی می بایس��ت در پروژه های شهری 
انجام دهد فراتر از این امر است و بایستی اثر 
 حضور وی در پروژه مانند پروژه های ملی

 احساس شود.
لازم اس��ت ش��روع هر فرایندی توسط 
مجری 24 س��اعت قب��ل به ناظر اطلاع 
داده شده و هماهنگی لازم با وی انجام 
ش��ود. همچنین ناظر در هن��گام انجام 
هرگونه فرایند بایس��تی در محل حضور 
داش��ته باش��د و تاییدات لازم از او اخذ 

و در سیس��تم کارگاه ثب��ت و نگهداری 
ش��ود. مجری ذیصلاح نیز که مسوولیت 
اج��رای پروژه را به عه��ده دارد از ابتدا 
باید گزارش ش��روع بکار،  تحویل زمین 
و رون��د اج��رای کار را با ناظر بررس��ی 
و اقدامات لازم را پ��س از هماهنگی با 
ناظر و در صورت نیاز با محاس��ب انجام 
دهد. مس��وولیت محاس��ب پروژه صرفاً 
تهی��ه نقش��ه ها قب��ل از ص��دور پروانه 
نیس��ت، بلکه مس��وولیت طرح در روند 

اجرای پروژه ی به عهده او اس��ت.
پروژه ه��ای فروریخت��ه گاه و بی��گاه در 
ش��هر به وق��وع می پیوندد و ب��ه دنبال 
آن به واس��طه م��اده 616 قانون مدنی* 
هم��کاران ناظ��ر و مج��ری و محاس��ب، 
درگیر دادگاه های جزایی می ش��وند که 
متعاقب آن هزینه ه��ای غیرقابل جبران 
م��ادی و معن��وی را ب��ه هم��راه خواهد 
داش��ت. )بازخورد آن ش��خصی نخواهد 
بود و مردم، خانواده، س��ازمان ها و ... نیز 
درگیر مش��کلات و مصائب آن می شوند( 
و یادم��ان باش��د ه��ر حادثه تک��رار یک 
تجربه تلخ اس��ت که مس��تلزم درایت و 
توجه به زمینه های وقوع آن توسط افراد 
دانا به مس��ایل حرفه ای و آگاهی نسبت 
به اقدام��ات قبل از ص��دور پروانه )ارایه 
نقش��ه های مناسب توس��ط محاسب( و 
بعد از آن )اجرای درس��ت طرح( توسط 
مجری ذیصلاح و نظارت صحیح می تواند 
زنجی��ره ای جه��ت جلوگی��ری از وقوع 

حوادث ایجاد کند.

 واحد بازرس�ی گ�ود س�ازمان نظام 
مهندسی ساختمان استان تهران

ارديبهشت 94
 * م��اده 616 – درصورت��ی ک��ه قت��ل 
 غی��ر عم��د به واس��طه ب��ی احتیاطی یا 
بی مبالات��ی یا اقدام به امری که مرتکب 
در آن مهارت نداش��ته اس��ت یا به سبب 
عدم رعایت نظامات واقع شود مسبب به 
حبس از یک تا سه سال و نیز به پرداخت 
دی��ه در صورت مطالب��ه از ناحیه اولیای 
دم محکوم خواهد شد مگر اینکه خطای 

محض باشد.
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ریزش ر  مکر و  قصه تلخ 

)صحنه اول(
اینجا سازمان نظام مهندسی ساختمان 
استان تهران! پنجشنبه ی پرمشغله ای 
را پش�ت س�ر می گذاش�تیم که حدود 
س�اعت 5 بعدازظه�ر خب�ر می رس�د 
س�اختمانی س�ه طبقه مجاور یک گود 
پیگی�ر  بلافاصل�ه  اس�ت.  فروریخت�ه 
می شوم. کجاس�ت؟ کی ریخته؟ کسی 
کشته ش�ده؟ یکی دو نفری هم که دور 

و برم هستند، نگران می شوند.

  ابت��دا آدرس را می پرس��م: ته��ران پارس، 
خیابان رشید...، اتفاق دیشب روی داده؟ کشته 

داشته؟ 
گفتند: خدارا شکر، کسی کشته نشده است.

  ب��ه یک��ی از بچه ها زنگ می زنم، حس��ین! 
سلام، کجایی؟

حسین: سر ملک هستم، حوالی خاوران، تازه 
بازدیدم تمام شده، در راه بازگشت هستم.

  می توانی به این آدرس بروی؟
حسین: آره، بگو.

 آدرس را گفت��م اما آدرس کامل نبود، گفتم 
بچرخ ببین پیداش می کنی، به من خبر بده.

حسین: باشه، خداحافظ
حدود ساعت 6 بود که از منابع دیگر خبر گرفتم 
اما هنوز آدرس��م کامل نشده که با خودم فکر 
می کنم خدایا این هم عجیب است که بیشتر 

ریزش های گود، پنجشبه ها اتفاق می افتد.
ح��دود س��اعت 7:30 عصر به حس��ین زنگ 

می زنم.
   سلام چه خبر؟

حسین: کل خیابان رشید را بالا و پایین رفتم 
ولی هنوز پیداش نکردم. از هر کسی می پرسم 

بی خبر است، چه کار کنم؟
   خب بیش��تر دور بزن، حتماً کسی رو پیدا 
می کنی که آدرس محل ریزش گود رو بدونه.

حسین: هوا داره تاریک می شه، نمی دانم!  باز 
هم می چرخم و می پرسم.
   منتظر خبرم، خداحافظ.

حسین: خداحافظ.
حدوداَ س��اعت 8:15 عصر، حسین زنگ زد و 
گفت موفق به پیدا کردن محل حادثه نش��ده 

است. شب را تا صبح با نگرانی طی کردم. خدا 
را شکر فردا جمعه بود.

حدود س��اعت 8 صبح لباس پوشیده، بسم ا... 
گفتم و راه افت��ادم. خلوت بود. از غرب تهران 
20 دقیقه ای به ش��رق تهران رسیدم. خیابان 
باقری و بعد خیابان رس��الت، س��پس خیابان 
رشید، دوباره تمام منطقه را بالا و پایین رفتم، 
خبری نب��ود. فکری به س��رم زد. جلوی یک 

مغاره سوپر مارکت ایستادم.
   آقا می دانید شهرداری ناحیه کجاست؟

فروش��نده: خیاب��ان رسالت...س��ریع خودم را 
رس��اندم به ش��هرداری ناحیه، رفتم داخل و 

آدرس محل را پیدا کردم.
خبر خوب این بود که در موقع بروز حادثه به 
دلیل حضور س��اکنان خانه  ها در روضه، هیچ 
تلفات انس��انی اتفاق نیفتاده ب��ود. در راه فکر 
می کنم خانم فاطمه زه��را )س( در این دهه 
فاطمیه خودش مراقب ای��ن خانواده ها بوده. 

خدا را شکر.
رسیدم جلوی منزل. س��ه نفر مرد جلوی در 
ملک ایستاده بودند. من را که با لباس و کلاه 
س��ازمان نظام مهندس��ی دیدند خودشان را 

جمع و جور کردند.
)صحنه دوم(

درب س��اختمان فروریخته غربی هم باز بود. 
یکی از آقایان سعی کرد قبل از من وارد کارگاه 
ش��ود. من بلافاصله بعد از او وارد ش��دم. مرد 
س��ریع چهار کارگری را که فاقد کلاه و کفش 
و دستکش و... بودند، فراخواند تا از گود خارج 
شوند. معلوم بود که آنها مشغول خارج کردن 
وسایل ساختمان فروریخته از درون  نخاله های 

حاصل از آوار بودند.
ساختمان مجاور یک ساختمان 3 طبقه دیوار 
باربر با حدود س��ن 50 س��ال بود. حدود 35 
درصد س��اختمان در گود فروریخته و سقف 
آخ��ر به ش��کل دهانه ای 30 مت��ر مربعی به 
صورت کنس��ول قرار گرفته بود. دیوار آجری 
هم به ص��ورت مورب از پایین ت��ا بالا به این 
کنسول وصل شده و وضعیت نامناسبی ایجاد 
کرده بود. در طبقه دوم س��قف اتاق خواب به 
صورت مایل به سمت پایین قرار گرفته بود و 

هنوز چند صندلی روی آن قرار داشت.
از صحبت های اولیه معلوم ش��د که در طبقه 
اول، جهیزی��ه ی��ک دختر دم بخ��ت زیر آوار 

فروریخته جا مانده است...
خانه ها ش��مالی بود )حیاط و س��پس گود(. 
گ��ود را قبل از عید حدوداّ تا عمق 3/5 متری 
برداش��ته بودند. سازه نگهبان اجرا شده بود و 
یک خرپا ب��ا ارتفاع ح��دود 3/5-3 متر دیده 
می ش��د که قس��متی از آن زیر آوار خم شده 
بود. گفتم مدارک و نقش��ه را بیاورند. در نگاه 
اول اس��کلت س��ازه نگهبان ضعی��ف به نظر 
 می آمد. ناظر سر پروژه نبود. بلافاصله مجری 
غیر ذیصلاح به ناظر زنگ زد تا سریع خودش 
را برس��اند. تا این فاصله ک��ه ناظر خودش را 
برساند به سراغ ساختمان تخریب شده رفتیم 
تا ضمن عکسبرداری، بازدید مجددی از محل 

حادثه داشته باشیم. 
 پروان��ه را ک��ه نگاه کردم، متوجه ش��دم مهر 
نقش��ه ها با نام محاس��ب در پروانه همخوانی 
ندارد. نقش��ه ها هم همان نقشه های پر ایراد 

کپی شده بود.

حمید رضا خوشدل مفیدی
 کارشناس عمران

يادداش�ت
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از بعض��ی ایرادات می ت��وان به چند مورد زیر 
اشاره کرد:

فاقد نقشه جانمایی سازه نگهبان بود.
فاقد جزیی��ات و ارایه دتایل های لازم س��ازه 

نگهبان در اتصالات و شمع زیر آن بود.
طراحی بادبندها و اتصالات بین خرپاها وجود 

نداشت.
طرح��ی ب��رای ش��اتکریت روی دی��وار دیده 

نمی شد.
ارتفاع خرپاها با ارتفاع گود همخوانی نداشت.

میزان پاشنه خاکی مناسبی در طرح در نظر 
گرفته نشده است.

...
در اجرا هم پاشنه خاکی حدود 30 سانتیمتر 
حفظ شده و یکی از علت های ریزش، برداشتن 

همین پاشنه خاکی است.
ناظر که رس��ید، داش��تم از داخل طبقه دوم 
وضعیت ترک های ناشی از تخریب ساختمان 
را بررسی می کردم. ترک های زیادی در بالای 
درب و پنجره ه��ا به صورت مورب قابل رویت 
ب��ود. چارچوب دره��ا جاخورده بود و بس��ته 
نمی ش��د. پنجره آشپزخانه تاب برداشته بود، 
شیش��ه آن شکسته بود و کف آن جدا شده و 

بالا آمده بود.
ناظر مردی حدود 35 س��اله بود. با وی شروع 

به صحبت کردم. 
من: کی خبردار شدی؟ آخرین بازدیدت کی 
بود؟ چه گزارش های مرحله ای در سیس��تم 

ثبت شده است؟
ناظر: دیروز حدود س��اعت 2 بعد از ظهر به 
من خبر دادند. خاکبرداری را اواخر اس��فند 
و بعد از آن هم س��ازه نگهبان را اجرا کرده 
بودن��د. در سیس��تم خلافی ثب��ت نکردم و 
آماده قالب بندی و بتن ریزی می شدند که 

این اتفاق افتاد. 
م��ن: مهندس چرا بدون توجه ب��ه اینکه ابتدا 
می بایس��ت عضو قائم س��ازه نگهب��ان را اجرا 

می کردند، بعد خاک را برمی داشتند و در ضمن 
پشته خاکی را هم می بایستی حفظ می کردند، 

اجازه ادامه عملیات را صادر کردی؟
ناظر: مهندس خ��ودت می دانی، عرفا” آنطور 

کار نمی کنند؟
من: مهندس چرا فکر می کنیم اتفاق برای ما 

نمی افتد و برای دیگران است؟
به پروانه ساختمان اشاره می کنم و می گویم: 
در اینجا نام مجری ذیصلاح ذکر ش��ده است، 

ایشان کجا هستند؟
ناظر: من او را ندیده ام.

م��ن: چرا خلاف عدم حضور مجری را اعلام و 
ثبت نکردی؟
ناظر: متاسفم.

از بیمه ساختمان می پرسم که اینگونه جواب 
می گی��رم: س��اختمان بیم��ه دارد، هم بیمه 

مسوولیت هم بیمه همسایگان و هم ....
به او یاد آوری می کنم: کارش��ناس بیمه هم 
سختگیر است و به این ایرادات کاری و اجرایی 

کاملا” توجه می کند.
از او می خواهم فردا با کلیه مدارک و نقشه ها 

به سازمان بیاید.
به همراه ناظر به دیگ��ر آقایان می پیوندیم و 
م��وارد احتیاطی و رعایت مبحث 12 مقررات 
ملی مبنی بر تامی��ن ایمنی و وجود خطرات 

احتمالی را تذکر می دهیم.
 از جم��ع خداحافظ��ی می کنم و به س��مت 

ماشین می روم.

)صحنه سوم(
ساعت 7:30 صبح در سازمان بودم. اطلاعات 
پروانه را سریع بررسی کردم. پروانه ای که ناظر 
در اختیار داش��ت مربوط به تاریخ 91/12/20 
بود ولی در سیستم پروانه دیگری وجود داشت 
که مربوط به تاریخ 92/12/12 بود و معنی آن 
اینست که تغییر پروانه انجام شده و محاسب و 

مجری در پروانه ها تعویض شده است. 

پس از نوش��تن گ��زارش جزیی��ات حادثه به 
هم��کاران گفتم به محاس��ب و مجری زنگ 
بزنند و آنها را سریعا” دعوت کنند که همراه با 

نقشه ها به سازمان بیایند.
 ب��ا محاس��ب هماهنگ ش��د اما مج��ری در 

دسترس نبود.
به کارهای روزانه مان مش��غول ش��دیم. حدود 
ساعت 11 بود که ابتدا ناظر و سپس محاسب 

برای ارایه نقشه در محل سازمان حاضر شدند.
جه��ت بررس��ی دلایل ب��روز حادث��ه پرونده 
ه��ر س��ه نف��ر را ب��ا گزارش ه��ا به ش��ورای 

انتظامی فرستادیم.
ش��ب قبل از خواب داش��تم با خ��ودم فکر 
می کردم چرا بعضی از ناظران به مسوولیتی 
ک��ه بر عه��ده دارند توج��ه نمی کنند؟ اگر 
ای��رادی در طراحی می بینن��د قبل از اجازه 
ش��روع بکار یا بعد از اجازه تا شروع تخریب، 
ط��ی نامه ای به محاس��ب ای��رادات را کتباً 

اعلام نمی کنند؟
چرا محاس��ب های ما هنوز برای گودبرداری و 
طرح آن بی توجه هستند و نقشه هایی که به 
مالک، مجری و ناظر ارایه می دهند برای گود 
و ش��رایط گودبرداری مناسب نیست و نحوه 

اجرای کار را مشخص نمی کنند؟
ب��ا خودم فک��ر می کن��م چقدر بای��د تلفات 
بدهیم و ناظر و محاس��ب و مجری به شورای 
انتظامی معرفی کنیم تا این ش��رایط درست 

شود؟
 کمی توج��ه، افزای��ش آگاه��ی، اس��تفاده از 
اخطارهای بازرس��ان گودب��رداری که با تدبیر 
س��ازمان در پروژه ها حضور به هم می رسانند 
و راهنمایی ه��ای لازم را در جه��ت کمک به 
ناظران انجام  می دهند، چقدر می تواند از بروز 

حوادث جلوگیری کند؟
 خواب چشمهایم را فرا می گیرد.

فردا روز دیگری است.
  هرگونه تشابه اسمی و آدرسی تصادفی است.
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نشست مش��ترک نمایندگان سازمان ثبت 
اسناد و املاک کشور با نمایندگان سازمان 
نظام مهندس��ی ساختمان اس��تان تهران، 

یکشنبه 23 فروردین ماه برگزار شد.
در ای��ن جلس��ه پ��س از دی��د و بازدید 
ن��وروزی، محمدحس��ن بکایی��ان معاون 
املاک سازمان ثبت اسناد و املاک کشور 
درخص��وص رونق کس��ب و کار و جایگاه 
س��ازمان ثبت در این ح��وزه توضیحاتی 

ارایه کرد.
س��عید غفران��ی ریی��س س��ازمان نظام 
مهندسی س��اختمان اس��تان تهران نیز 
ضمن تش��کر از زحمات دست اندرکاران 
امور تفکیک آپارتمان، آمادگی س��ازمان 
نظام مهندسی س��اختمان استان تهران 
را ب��رای انجام خدمات فنی و مهندس��ی 

مطلوب اعلام کرد.
در ادام��ه ی این نشس��ت، بهمن مومنی 
گ��روه  رییس��ه  هی��ات  عض��و   مق��دم 

نقش��ه برداری س��ازمان نظام مهندسی 
س��اختمان اس��تان ته��ران درخص��وص 
افزای��ش ح��ق الزحمه ی خدم��ات نقش  
برداری پیشنهاد داد که تعرفه ی مربوطه 
از طری��ق ش��ورای مرکزی ب��ا هماهنگی 
سازمان ثبت به کلیه ی استان ها ابلاغ شود. 
غلامرض��ا لش��گری عضو هی��ات مدیره 
س��ازمان نیز در مورد سیستم مکانیزه ی 
نقش��ه برداری و ل��زوم ارس��ال فایل های 
عرصه به صورت کارتابلی پیش��نهادهایی 

ارایه کرد. 
در بخش دیگر این جلس��ه، محمد شیخ 
علیش��اهی مدیر کل کاداس��تر س��ازمان 
ثبت اس��ناد و املاک کش��ور توضیحاتی 
در م��ورد اقدام��ات ص��ورت گرفت��ه در 
پایلوت ش��هرداری منطقه ی 8 در ثبت و 

پیگیری های مربوطه ارایه کرد.
ش��مس نوبخت دیگر عضو سازمان نظام 
مهندسی س��اختمان اس��تان تهران نیز 

در م��ورد کاداس��تر مزروعی و ش��هری 
توضیحات��ی ارای��ه و آمادگ��ی اعض��ای 
رشته ی نقش��ه برداری برای همکاری در 

این حوزه را اعلام کرد. 
همچنی��ن ماش��االه گرامی مدیرکل امور 
املاک س��ازمان ثبت اس��ناد و املاک در 
مورد ابطال بند 8 تفاهم نامه ی نقشه های 
تفکیک��ی و لزوم برون س��پاری خدمات 

فنی مهندسی توضیحاتی ارایه کرد. 
نادر بابایی کارش��ناس ارشد این سازمان 
نیز با اعلام افزایش تعداد مهندسان دوره 
دیده، هماهنگی بین اس��تان ها در انجام 

خدمات یکسان را خواستار شد.
در پایان این جلسه از خدمات شایسته ی 
سازمان نظام مهندسی ساختمان استان 
ته��ران در امور نقش��ه برداری و تفکیک 
آپارتمان تقدیر و تش��کر ب��ه عمل آمد و 
لوح تقدیر از طرف آقای بکاییان به دکتر 

غفرانی اعطا شد.

گ���زارش 

مهندسی ساختمان  نظام  سازمان  مشترک  برگزاری جلسه ی 
کشور املاک  و  اسناد  ثبت  سازمان  و  تهران  استان 



پيام نظام مهندسي استان تهران 63شماره 8 -  خرداد و تیر 94

کنفرانس بین المللی فیدیک)فدراس��یون 
انجم��ن مهندس��ان مش��اور( ب��ه عنوان 
عالی رتبه ترین گردهمایی مدیران صنعت 
س��اختمان از سراس��ر قاره ه��ای آس��یا و 
اقیانوسیه طی روزهای 21 و 22 اردیبهشت 
ماه در سالن همایش های بین المللی صدا 
و س��یما در تهران برگزار شد. این اجلاس 
با حضور اعضای هی��ات مدیره ی فیدیک، 
ریی��س برنام��ه ی تولید و مص��رف پایدار 
س��ازمان ملل، نمایندگان بانک توس��عه ی 
آسیا و بانک توس��عه ی اسلامی، جمعی از 
مدیران شرکت های بین المللی و همچنین 
معاونان رییس جمه��وری، وزرای مرتبط 
با توس��عه و عمران و مدیران ش��رکت های 
مش��اور، پیمانکار و س��رمایه گذار با شعار 
"رویکرده��ای پای��دار در بازارهای در حال 

توسعه" برگزار شد.
عباس احمد آخوندی وزیر راه و شهرسازی 
در کنفرانس بین المللی فیدیک با تاکید بر 
لزوم متعهد کردن طرفین قرارداد به انجام 
تعهدات خ��ود، آم��وزش و فراگرفتن زبان 
مش��ترک بین المللی را رمز موفقیت ایران 

در بازارهای جهانی دانست. 
وی توجه به ش��یوه های تجارت در ایران و 
خدمات مهندس��ی بین المللی را ضروری 

خواند و افزود: در قرنی که قرن دانایی نامیده 
می شود باید بتوانیم طرح اقتصاد دانش را 
دنبال کنیم و در بحث توسعه ملل دانش را 
همراه سرمایه کنیم تا پارادایمی بین سرمایه 
و دانش ایجاد شود. آخوندی ضمن تاکید بر 
اینکه بازار مهندسی بازار بین المللی است، 
تصریح کرد: به همین خاطر نیازمند رسیدن 
به یک زبان مشترک با دنیا هستیم. در این 
راستا همکاری با انجمن هایی مثل فیدیک 
در واقع زمینه  ای برای دستیابی به یک کار 

مشترک است.
وی ب��ا ط��رح ای��ن مس��اله ک��ه معمولاً 
قراردادهای مهندس��ی عادلانه نیس��تند و 
در ی��ک ط��رف دولت با س��رمایه و قدرت 
و در طرف دیگر جامعه ی مهندس��ان قرار 
دارند، گف��ت: در چنین ش��رایط نابرابری 
متعهد کردن طرف ق��رارداد برای انجام به 
موقع تعهدات مهم اس��ت. خریدار خدمات 
مهندس��ان در تمامی دنیا عموماً دولت ها 
هستند و به همین خاطر هم متعهد کردن 

طرف قرارداد بسیار اهمیت دارد.
در ای��ن کنفرانس پنج پان��ل تخصصی با 
عناوین "کیفیت منابع انسانی در بازارهای 
در ح��ال توس��عه"، "تدارکات ب��ا توجه به 
پای��داری در بازاره��ای در حال توس��عه"، 

"اخ��لاق س��بز"، "چش��م ان��داز اقتصادی 
بازارهای در حال توسعه در منطقه ی آسیا 
و اقیانوس��یه" و "ش��اخه ی مدیران جوان 

ASPAC به ریاست ایران” برگزار شد.
لازم به ذکر اس��ت که فیدیک متش��کل از 
جوام��ع و انجمن های مهندس��ی مش��اور 
حدود 100 کشور جهان است که اهمیت 
آن ناش��ی از ارتباط��ات بنیادی��ن آن ب��ا 
نهادهای بین المللی حقوقی و مالی از جمله 
بانک جهانی، بانک های توسعه بین المللی 
و منطق��ه ای، س��ازمان مل��ل، اتحادیه ی 
اروپا، موسس��ه ی بین المللی داوری و دیگر 
نهاده��ای تاثیرگ��ذار در حوزه های فنی و 
حقوقی در جهان است. این نهاد بین المللی 
س��الانه یک کنفران��س بین الملل��ی و دو 
کنفرانس منطقه ای برگزار می کند. عمده 
فعالیت های فیدیک را موضوعات فرهنگی، 
آموزش��ی)خدمات مدیریت ش��رکت های 
مهندس��ی(، تهیه قراردادها، آیین نامه های 
مربوط به خدمات مهندس��ی و همچنین 
توجه به مس��ایل و مس��وولیت اجتماعی 
نظیر ش��رافت حرفه ای، حفاظت از محیط 
زیس��ت، مصرف بهینه انرژی و ... که منتج 
 ب��ه طراحی و توس��عه ی پایدار می ش��ود، 

تشکیل می دهد.

)اسپک( فیدیک  قیانوسیه  ا و  آسیا  ای  منطقه  کنفرانس 
ر شد برگزا تهران  در   
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ت��ور دو روز و دو ش��ب انزلی، س��احل و 
جنگل گیس��وم، سورتمه سواری تالش و 
آبشار ویسادار توسط واحد رفاه، جمعه و 
ش��نبه 11 و 12 اردیبهشت 94 با حضور 
اعض��ا و خانواده آن��ان برگزار ش��د. روز 
اول ت��ور، گروه ابتدا در جنگل و س��احل 
گیس��وم)در 18 کیلومتری جاده ی تالش 
به بن��در انزلی( جایي ک��ه جنگل و دریا 
ب��ه هم مي رس��ند و زیبای��ي دو چنداني 
را نصیب چش��مان گردش��گران مي کند، 
گ��ردش ک��رده و س��پس ب��ه منطقه ی 
جنگل��ی و زیبای تالش رفت��ه و افراد از 
سورتمه سواری در دل جنگل لذت برده 
و پ��س از صرف ناهار، در محل اقامت در 
ساحل زیبای انزلی به تفریح و استراحت 
پرداختن��د. روز دوم نی��ز پ��س از صرف 
صبحانه به دیدن آبش��ار ویس��ادار رفتند 
ک��ه یک��ی از زیباترین آبش��ارهای ایران 
و س��ومین آبش��ار مرتفع اس��تان گیلان 
اس��ت و در 16 کیلومتری ش��هر پره سر 

در شهرس��تان رضوانش��هر واقع ش��ده و 
همچون نگینی در دل جنگل های زیبای 

این منطقه می درخشد.
جن��گل گیس��وم ب��ا مس��احتي ح��دود 
80 هکت��ار، ب��ا درخت��ان جنگل��ي انبوه 
و گونه ه��اي گیاه��ي خاصي ک��ه دارد، 
چش��م انداز زیبایي را براي گردش��گران 
فراه��م مي کن��د، در مجم��وع 76 گونه 
گیاهی متعلق به 66 جنس و 44 خانواده 
در این منطقه جلگه ای از ش��مال گیلان 
شناس��ایی ش��ده  اس��ت که 21 گونه آن 
چوبی و مابقی را گونه های علفی تشکیل 
می ده��د. درختان جنگلی انب��وه و انواع 
گونه های گیاهی به ویژه درختان انجیلی 
)آس��ون دار(، چشم انداز رویایی در فصل 
پاییز به همراه دارد. بهترین زمان س��فر 
به گیس��وم ماه های اردیبهش��ت و مهر و 

آبان است.
س��ورتمه ریلی تالش در کوه سیاهداران 
تال��ش راه اندازی و با همکاري ش��رکت 

»ویگان��د آلمان« به طول ی��ک کیلومتر 
و 55 متر ایجاد ش��ده است. سورتمه در 
تمام فصول س��ال حتي در باران و سرما 
قابلیت استفاده دارد و نصب پوشش هاي 
محاف��ظ در برابر ب��اران و ضربه روي آن 

امکانپذیر است.
آبش��ار ویس��ادار در جنگل های پیلمبرا 
)Pilambra( در نزدیکی رضوانش��هر و 
در مسیر رودخانه لومیر ایجاد شده است. 
ویس��ادار به معنی سایه درخت بید است 
و ابهت این پدیده طبیعی زمانی بیش��تر 
می ش��ود که از پایین ب��ه آن نگاه کنید، 
ری��زش آب از ارتف��اع 20 مت��ری و نیم 
دای��ره ای که آب در دل س��نگ و صخره 
برای رس��یدن به رودخانه ایجاد می کند، 
منظره ای فوق العاده دیدنی است. صدای 
پرندگان، ش��ر شر آب و نور خورشید که 
از لاب��لای درختان انبوه خود را به زمین 
می رس��اند، جلوه ای اس��ت که در کمتر 

منطقه ای یافت می شود.

گ���زارش 

ر شد برگزا گیسوم  روزه  دو  تور 
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ندیشه ا نمایندگی شهر   سبزدفتر  احداث ساختمان 
سازمان نظام مهندس��ی ساختمان استان 
تهران با هدف تحق��ق کامل مقررات ملی 
ساختمان و ساخت و ساز پایدار و در جهت 
حفظ حقوق نسل های آینده، روز یکشنبه 
23 فروردین ماه طی جلسه ای با مدیران 
شرکت کیس��ون، قرارداد طرح و ساخت 
ساختمان دفتر نمایندگی شهر اندیشه به 

صورت ساختمان سبز را منعقد کرد.
براساس این قرارداد، ساختمان یاد شده 
بر طبق اصول و مولفه های ساختمان سبز 
طراحی و ساخته خواهد شد که از جمله 
این موارد می توان به "اجرای س��اختمان 
کاملًا منطبق با مقررات ملی ساختمان"، 
"طراحی و بکارگیری تمهیدات لازم برای 
کاهش مصرف انرژی ساختمان"، "طراحی 

و بکارگیری تمهیدات لازم برای رفاه بیشتر 
س��اکنان"، "طراحی بهینه ی س��اختمان 
از لح��اظ س��ازه ای، معماری، تاسیس��ات 
مکانیکی و تاسیسات برقی"، "استفاده ی 
بهین��ه از مناب��ع آب )کاه��ش مص��رف 
آب، اس��تفاده از آب باران، چرخه ی آب 
خاکس��تری در ساختمان و ...("، "پایش، 
ممیزی، آم��وزش و مدیریت دانش کامل 
پروژه )تهی��ه کتاب پ��روژه، فیلم پروژه، 
شناس��نامه ی کام��ل فن��ی س��اختمان، 
مستندس��ازی مراح��ل س��اخت و اجرا، 
تعبیه اتاق نمایش مولفه های ساختمان، 
از قس��مت های ساختمان  اجرای بعضی 
به ص��ورت نمای��ان و ...("، "اس��تفاده از 
انرژی ه��ای تجدیدپذیر و نو)مانند انرژی 

"طراحی  خورش��یدی( در س��اختمان"، 
و اجرای س��اختمان بر اساس ملاحظات 
“ممی��زی   ،”LEED س��بز  س��اختمان 
انرژی)ن��ور و ح��رارت( در س��اختمان و 
استفاده از نتایج آن در طراحی”، “کاهش 
آلودگی و آس��یب های حین س��اخت به 
محیط زیس��ت”، “اجرای س��اختمان به 
ص��ورت صنعت��ی و اس��تفاده ی هر چه 
بیش��تر از مصالح دوستدار محیط زیست 
و پیش ساخته)کمک به کاهش آلودگی 
محیط کارگاه حین س��اخت(”، “کاهش 
نخاله ه��ای س��اختمانی و بازیافت آن ها 
تا حد امکان” و “ایجاد کیفیت مناس��ب 
محیط داخلی ساختمان برای کارکنان و 

مراجعه کنندگان” اشاره کرد.
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 ديدار ايثارگران عضو سازمان نظام مهندسی
 با جانبازان آسايشگاه ثاراله

اعضای واحد ایثارگران سازمان نظام مهندسی ساختمان استان 
تهران در آس��تانه ی میلاد حضرت عل��ی)ع( و روز پدر به دیدار 
جانب��ازان غیور و س��ربلند در آسایش��گاه ثارال��ه رفتند و ضمن 
گرامی داش��ت یاد و خاطره ی پدران آسمانی از رشادت و از خود 
گذشتگی این دلیرمردان جانباز و حماسه سازان سنگرهای نبرد 
ح��ق علیه باط��ل قدردانی کردند. در این دی��دار صمیمی، جابر 
نصیری عضو هیات مدیره ی س��ازمان نظام مهندسی ساختمان 
اس��تان تهران به همراه جمعی از مهندس��ان جانباز و ایثارگر و 
فرزندان شاهد عضو سازمان به گفت و گو با جانبازان هشت سال 
دف��اع مقدس پرداخته و روز پدر را به آنها تبریک گفت. یکی از 
جانبازان این آسایشگاه ضمن ابراز خوشحالی از این دیدار از عدم 
مناس��ب سازی اماکن و معابر سطح شهر برای استفاده جانبازان 
گلایه کرد و گفت: ما هم مانند س��ایر ش��هروندان دوست داریم 
در اماکن مختلف مانند مس��اجد، پارک ها، پیاده روها و ... حضور 
یابیم و به فعالیت های اجتماعی، فرهنگی و مذهبی بپردازیم اما 
متاس��فانه با وجود قوانین مختل��ف در این زمینه، توجه کافی از 
سوی نهادهای اجرایی مسوول مانند شهرداری به این مساله نشده 
و این موضوع باعث شده است که ما نتوانیم حضور کافی در شهر 
و اجتماع داشته باشیم. جانباز دلاور دیگری که با پوشیدن لباس 
قرم��ز رنگ، علاقه وافرش به یکی از تیم ه��ای فوتبال پرطرفدار 

پایتخت را نشان داده بود نیز با روحیه ای وصف نشدنی به گپ و 
 گفت و گو با ایثارگران سازمان پرداخت و با رویی گشاده از آن ها 
استقبال کرد. اعضای واحد ایثارگران سازمان در ادامه ی این دیدار 
به اتاق های مختلف این آسایشگاه رفته و ضمن پخش شیرینی و 
تبریک روز پدر به گفت و گو با شهدای زنده و یادگاران جبه های 

ایثار و شهادت و شنیدن خاطرات آنها پرداختند.
  

دومين همايش كوهنوردي اعضا و كاركنان 
سازمان برگزار شد

ای��ن همایش با هماهنگي امور رفاه با حض��ور 43 نفر از اعضا و 
کارکنان سازمان به سرپرستي و مربیگری حسن چم کلانی جمعه 
11 اردیبهش��ت ماه ساعت 6:30 صبح از میدان دربند به سمت 
دره اوس��ون آغاز شد. در ابتداي مسیر مربي کوهنوردي نحوه ی 
صحیح حرکت، تنفس درست و تغذیه مناسب حین کوهنوردي، 
نحوه ی جهت یابي در کوه و روش صحیح نش��انه گذاري مس��یر 
براي برگشت را آموزش داد.  پس از طی مسیر، کلاس آموزشی 
در کن��ار صخره های دیواره اوس��ون برگزار ش��د ک��ه به ارایه ی 
توضیحات��ي در م��ورد ابزار و ادوات س��نگ نوردی ش��امل انواع 
طناب ه��ا، کارابین ها و نحوه ی صحیح گره هاي مختلف پرداخته 
ش��د. گروه س��اعت 10:30 به دره ی اوسون رس��یدند و پس از 
کمی اس��تراحت در کنار رودخانه، مربی تیم توضیحاتي در مورد 

اخ����بار
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مشخصات کفش های مناسب کوهنوردی ارایه داد. 
   

جلسه ی شورای مالياتی سازمان با مدير كل 
امور مالياتی شرق تهران و كارشناسان ارشد 

مالياتی اين حوزه برگزار شد

جلس��ه مش��ترک الهه رادمهر دبیر ش��ورای مالیاتی سازمان نظام 
مهندسی ساختمان استان تهران و نیک چهره مدیرکل امور مالیاتی 
شرق تهران و کارشناسان ارشد مالیاتی، چهارشنبه 9 اردیبهشت ماه 
تشکیل شد. در این جلسه که به منظور رفع ابهامات در رسیدگی به 
پرونده های مالیاتی عملکرد سال های 91 و 92 مهندسان برگزار شد، 
دبیر شورای مالیاتی سازمان ضمن شفاف سازی فعالیت مهندسان 
و نحوه کس��ب درآمد آنها به ارایه توضیحاتی در خصوص توافقنامه 
عملکرد 92 مهندس��ان با سازمان امورمالیاتی کشور پرداخت و در 
این زمینه پاسخگوی سووالات کارشناسان حاضر در جلسه بود. وی 
همچنین ضمن ارایه اعتراضات و ش��کایات کتبی اعضا با تاکید بر 
تفاوت توافقنامه سال 92 با سال های قبل و با توضیح در خصوص 
بخش��نامه های اخیر صادره از معاونت مالیات های مستقیم کشور 
در خص��وص تعرفه های مصوب و ابلاغی ارایه خدمات مهندس��ی، 
خواستار رعایت این تعرفه ها و همچنین استعلام کارکرد مهندسان 

ناظر از سازمان نظام مهندسی ساختمان استان شد.
  

امضای تفاهم نامه همكاری بين سازمان نظام 
مهندسی استان تهران، شركت توزيع برق تهران 

بزرگ و شركت توزيع نيروی برق استان تهران

تفاهم نامه همکاری سه جانبه بین سازمان نظام مهندسی ساختمان 
استان تهران، شرکت توزیع نیروی برق تهران بزرگ و شرکت توزیع 

نیروی برق استان تهران امضا شد.
این تفاهم نامه با هدف نظارت و کنترل بخش های حریم تاسیسات 
 عمومی برق، سیس��تم زمین و تابلوهای اندازه گیری، چهارش��نبه
 30 اردیبهش��ت ماه با حض��ور نمایندگان س��ازمان های مربوطه 
 در محل س��الن جلسات س��ازمان نظام مهندسی ساختمان استان 

به امضا رسید.

در این جلس��ه، حیدر جهان بخش نایب رییس اول س��ازمان نظام 
مهندس��ی ساختمان اس��تان تهران به نمایندگی از سعید غفرانی 
رییس سازمان، سید محمد هاشمی مدیرعامل شرکت توزیع نیروی 
برق تهران بزرگ و سید علی بربند مدیرعامل شرکت توزیع نیروی 
برق استان تهران، کیوان تیموری خزانه دار سازمان، اعضای هیات 
رییس��ه گروه تخصصی برق و جمع��ی از مدیران توزیع نیروی برق 
تهران بزرگ و استان تهران حضور داشتند. موضوع این تفاهم نامه، 
نظارت و کنترل بخش های حریم تاسیسات عمومی برق، سیستم 
زمین و تابلوی لوازم اندازه گیری بر اساس شیوه نامه اجرایی تهیه 
شده بعنوان فاز اول از شیوه نامه اجرایی نظارت بر طراحی و اجرای 
اس��تاندارد تاسیسات برق کلیه اماکن اس��ت. تعهدات طرفین این 
تفاهم نامه شامل ارایه بستر مناسب نرم افزاری و سخت افزاری بین 
ش��رکت های توزیع )تهران بزرگ و اس��تان تهران( و سازمان نظام 
مهندسی ساختمان اس��تان تهران جهت تسهیل در ارایه خدمات 
به شهروندان، معرفی نمایندگان توسط سه طرف این تفاهم نامه به 
صورت کتبی برای ش��رکت در کمیته هماهنگی اجرای تفاهم نامه 
ظ��رف دو هفته، ال��زام و اهتمام به حضور منظم و فعال نمایندگان 
 در جلس��ات هماهنگ��ی و حمایت از اج��رای مفاد تفاه��م نامه و 
 ش��یوه نام��ه اجرایی این تفاهم نامه با اس��تفاده از تم��ام امکانات، 
س��از و کار س��ازمانی و اداری خواهد بود. در پی اجرای این تفاهم 
نامه نظارت بر سیس��تم زمین کلیه اماکن، تفاهم نامه س��ه جانبه 
س��ازمان نظام مهندسی ساختمان کش��ور، وزارت راه و شهرسازی 
و س��ازمان توانیر اجرایی شده و مهندسان برق عضو سازمان نظام 
مهندس��ی به عنوان کارش��ناس ارت بر اجرای سیستم ارت که به 
شبکه توزیع نیروی برق شهر متصل می شود، نظارت خواهد کرد. 
در پی این مهم، ضمن کاهش مشکلاتی از قبیل افزایش ولتاژ شبکه 
در اثر قطعی سیم  نول مرتفع شده و کمک شایانی به کاهش برق 
گرفتگی ها و س��لامت تجهیزات می ش��ود. همچنین با اجرای بند 
دیگری از تفاهم نامه، مهندس��ان برق عضو سازمان نظام مهندسی 
بر ساخت و نصب تابلوی لوازم اندازه گیری نیز نظارت می کنند تا 
هم مالکان و هم شرکت توزیع از مزایای این نظارت بهره مند شوند 
و خطراتی از قبیل آتش سوزی در این تابلوها به میزان چشمگیری 
کاهش یابد. گفتنی است این تفاهم نامه به مدت سه سال قابل اجرا 

است و پس از آن در صورت لزوم تمدید می شود.
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معرفی کتاب

CPE پرسش و پاسخ و نکاتی در قراردادهای

آموزش نرم افزار اتوکد 2015

موردنی��از در زمین��ه قرارداده��ای EPC به صورت موجود سعی شده است نسبت به ارایه کلیه اطلاعات در این کتاب با تکیه بر کلیه ضوابط و بخش��نامه های کربلایی کریمی به نگارش درآمده است.مهندس عمران باید بداند" اس��ت که به همت محمد این کتاب جلد دوم از مجموعه کتاب های "آنچه یک 

خرد در 161 صفحه به چاپ رسیده است.این کتاب در س��ال 1393 توس��ط انتشارات جاودان کاربردی موردنیاز در زمینه EPC فراهم آید.کلیه دست اندرکاران صنعت س��اختمان به اطلاعات بخش اقدام شود. ضمن اینکه امکان دسترسی آسان “س��وال و ج��واب” و ب��ه همراه ن��کات مرتبط در هر 

کتاب حاضر آم��وزش آخرین نس��خه نرم افزار اتوکد 

2015 اس��ت که توسط امیر حسن زاده مقدم و فائزه 
عبدلی مینان تالیف شده است.

در ای��ن کتاب با بیانی س��اده و روان به آموزش مرحله 

به مرحله از این نرم افزار، همراه با تصاویر بس��یار عالی و 

واضح، پرداخته شده و برای استفاده کنندگان از آن در 

هر سطحی مفید است. در آخرین نسخه از نرم افزار فوق 

امکانات جدیدی همانند باز کردن صفحه طراحی جدید، 

پیش نمایش دستور، سازگاری با ویندوز 8,1 ، دسترسی 

به گالری ها از طریق Ribbon و ... اضافه شده است.

انتشارات سیمای دانش این کتاب را در 112 صفحه 
چاپ و منتشر کرده است.

 *پرسش و پاسخ و نکاتی
CPE در قراردادهای

* آموزش نرم افزار اتوکد 2015


