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یکی از مهم ترین بسترهای رفاه، آسایش و آرامش و بهبود کیفیت زندگی شهروندان خصوصاً در کلان شهرها، 
توسعه و ارتقای کیفیت خدمات مهندسی در رشته های ترافیک، شهرسازی و نقشه برداری است.

هیأت مدیره دوره هشتم سازمان نظام مهندسی ساختمان استان تهران با تلاش جمعی، برنامه ریزی مدون 
و تعامل و همکاری با شهرداری، شورای اسلامی شهر تهران، وزارت راه و شهرسازی و سازمان ها و نهادهای 
تخصصی مرتبط در جهت ش��کوفایی، توس��عه و ارتقای کیفیت خدمات مهندس��ی و اتصال و پیوند صحیح 

حلقه های کاربردی مهندسی ترافیک، شهرسازی و نقشه برداری گام های مؤثری برداشته است.
تهیه و تدوین و اجرایی شدن شیوه نامه خدمات مهندسی ترافیک و طراحی و نظارت بر اجرای دسترسی های 
اختصاصی به راه های برون ش��هری توس��ط مهندس��ان ترافیک دارای پروانه اش��تغال به کار به صورت پایلوت 
در چند استان، بر اساس تفاهم نامه با سازمان راهداری و حمل ونقل جاده ای، طی ماه های گذشته به نتیجه 
رس��ید که این امر در ارتقای ایمنی و طراحی بهینه راه های برون ش��هری و کاهش تصادفات در محورهای 
جاده ای و رفع نواقص و مش��کلات ناش��ی از طراحی و اجرای نامناس��ب ش��بکه خطوط مواصلاتی تأثیرگذار 
خواهد بود همچنین دوره های ترویجی، آموزش��ی مناس��ب در این زمینه برای مهندس��ان ترافیک در حال 

برگزاری است.
گروه های تخصصی ترافیک، شهرسازی و نقشه برداری سازمان با روحیه کار تیمی، هماهنگی و تفکر جمعی 
در فرآیند تبدیل ایده های خلاقانه به طرح های اجرایی و عملیاتی در جهت دس��تیابی به س��اختمان و ش��هر 
ایمن پایدار و دارای هویت فرهنگی و کالبد شهری، متمرکز گردیده اند و در خصوص بهبود کیفیت زندگی 
شهری، رفاه و آسایش و آرامش شهروندان و برنامه ریزی برای اشتغال پایدار مهندسان طلیعه دار بوده اند.

احداث فضاهای فرهنگی، انسان محور، طراحی منظر شهری متناسب با طرح های کالبدی ایرانی اسلامی، 
مکان یابی صحیح برای توس��عه آینده ش��هرهای موجود و ایجاد ش��هرهای جدید، طراحی انطباقی تراکم 
جمعیت ش��هری با س��اختمان ها، اجرای دقیق طرح های جامع و تفصیلی، توجه دقیق به تراکم و کاربری 
ساختمان های بلندمرتبه، عارضه سنجی و بررسی حجم ترافیکی ساختمان ها بنا به اینکه مسکونی، اداری 
یا تجاری باش��ند و طراحی دسترس��ی های مناس��ب و فضای پارک لازم، لحاظ فضای بازرگانی در احداث 
مجتمع های ساختمانی، رفع موانع حمل ونقل و مهندسی ترافیک در ساخت وساز شهری که کاهش ترافیک 
و درنتیجه کاهش مصرف سوخت و کاهش آلودگی صوتی، هوا و محیط زیست را در پی دارد، تقویت تعاملات 
کاری با س��ازمان ثبت اس��ناد و ش��هرداری در جهت الکترونیکی ش��دن امور و اس��تفاده از فناوری های نوین 
برای ارتقای کیفیت خدمات مهندس��ی بر بس��تر فناوری های جدید اطلاعاتی، فراگیری س��امانه اطلاعات 
جغرافیایی و مهندسی سنجش از دور در بهبود مدیریت ساخت شهری، مدیریت کاربری اراضی، بهسازی 
بافت های فرس��وده، توجه ویژه به طراحی و مبلمان ش��هری و تردد آس��ان معلولان و سالخوردگان...، همگی 
نیازمند مشارکت فراگیر و امعان نظر مهندسان رشته های کاربردی ترافیک، شهرسازی و نقشه برداری است 
و ش��هرداری ها و س��ازمان های تخصصی مرتبط براس��اس اهداف و خط مش��ی قانون نظام مهندسی و کنترل 
س��اختمان، ضوابط ش��ورای عالی شهرس��ازی، آیین نامه مقررات ملی س��اختمان و آیین نامه اجرایی در تمام 
ساختمان ها و فضاهایی که رعایت موارد مذکور احساس می شود، می بایست از ظرفیت ها و توانمندی های 
سازمان نظام مهندسی ساختمان و پتانسیل های ارزشمند مهندسان ترافیک شهرسازی و نقشه برداری به 
نحو مطلوب استفاده نماییدو سازمان نظام مهندسی ساختمان استان تهران نیز به عنوان بزرگ ترین تشکل 
حرفه ای و تخصصی کشور در راستای تضمین زندگی بهتر، ایمن تر، پویا، رفاه و آرامش و آسایش شهروندان 

و حفظ سرمایه های ملی و ارتقای کیفیت زندگی، از هیچ کوششی دریغ نخواهد ورزید.

فصل نوین ارتقای خدمات شهرسازی،
ترافیک و نقشه برداری

سیدعلیرضا میرجعفری
رئیس سازمان نظام مهندسی ساختمان استان تهران
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بالندگی سازمان 
در گرو اتحاد و 
همگرایی هفت 
رشته ساختمانی

آنچـه ز اسـرار الـهی همه در قرآن است می توان یافت ز سـی پـاره  ماه رمضان 
گلسِتانی که نسیمش، نفس رحمان است هست در غنچه  لب بسته  این ماه، نهان 

با عرض سلام خدمت اعضای محترم سازمان نظام مهندسی ساختمان استان تهران، حلول ماه مبارک 
رمضان، ماه ضیافت الهی که فرصتی مغتم برای خودسازی و تمرین بندگی خاضعانه بر درگاه باری تعالی 
اس��ت را تهنی��ت ع��رض نم��وده و برای همه  همکاران گرانق��در آزروی توفیق بهره مندی کامل از فیض و 

برکات این ماه عظیم الشأن را دارم.
 مبرهن است یکی از اقشار تأثیرگذار جامعه که عملکردشان بطور ملموس در زندگی روزمره شهروندان 
نمود پیدا می کند، مهندسان فعال در حوزه ساخت و ساز هستند. در وصف این شغل می توان نگاشت که: 

مهندسی، آبادی ویرانه هاست؛ مهندسی خلقِ هستی از نیست هاست؛ مهندسی پیشه ی خالق است.
و مهندسانِ با تدبیر و فرهیخته این مرز و بوم با ساختن و آبادانی در این کره خاکی به رسالت خویش 
عمل می کنند. در این بین مهندسان شریف عضو سازمان نظام مهندسی ساختمان دوشادوش یکدیگر 

با هم بستگی برای ساختن ساختمان هایی باکیفیت و در خور شأن هم وطنان گرانقدر در تلاشند.
فعالیت سازمان نظام مهندسی ساختمان در برگیرنده و مشتمل بر هفت رشته عمران، معماری، برق، 
مکانیک، نقش��ه برداری، شهرس��ازی و ترافیک می باش��د که فی الواقع با همکاری کامل این هفت رش��ته 
اس��ت که می توانیم انتظار داش��تن ش��هری پویا با س��اختمان هایی قابل قبول داشته باشیم و در این بین 
تاکنون حضور رش��ته هایی چون نقش��ه برداری، شهرس��ازی و ترافیک کمرنگ تر دیده شده، در حالی که 
با بررس��ی بس��یاری از کاس��تی ها، حضور جدی تر این رش��ته ها برای مرتفع شدن کمبودها بیش از پیش 

مورد نیاز است.
به طور مثال می دانیم که پیوس��تگی از ملزومات داش��تن یک جامعه س��الم اس��ت و شهرسازان می توانند 
با فراهم کردن اسباب همبستگی اجتماعی، شرایط همنشینی انسان ها در کنار یکدیگر را باعث شوند. 
هرچند نقش شهرس��ازان در توس��عه کالبدی ش��هرها خلاصه نمی ش��ود و تخصص یک شهرساز در ابعاد 

اجتماعی، اقتصادی و فرهنگی یک جامعه تأثیرگذار است.
همچنین تس��هیلات حمل و نقل نیاز اساس��ی یک جامعه برای رش��د و توس��عه است و با توجه به سرمایه 
عظیم لازم برای انواع پروژه های ش��هری نتایج عدم وجود برنامه ریزی مناس��ب بس��یار مخرب و زیان بار 
است. راه حل های موفق برای مسائل پیچیده جابه جایی در مناطق شهری مستلزم فعالیت ها و تفکرات 

تعداد زیادی از افراد متخصص و به طور شاخص مهندسان ترافیک می باشد.
در حوزه فعالیت های مهندس��ان نقش��ه بردار نیز می توان به بس��یاری از پرونده های قضایی و اختلافات 
حقوقی ناش��ی از عدم انجام صحیح تفکیک حدود زمین به دلیل فقدان حضور مهندس��ان نقش��ه بردار 
در پروژه ها اش��اره نمود، چرا که بهره برداري از زمین به ویژه در حوزه س��اخت و س��از نیازمند اطلاعات 
س��ه بعدي از زمین اس��ت که باید به دس��ت توانمند مهندس��ان نقشه بردار صورت گیرد و این مهم اثر قابل 
توجهي در بالا رفتن سطح کیفیت ساخت و ساز و کاهش مخاطرات احتمالي بعد از آن دارد. به عبارتي 
امکان مدیریت اطلاعات مکاني هر س��اختمان از ش��الوده تا بام به صورت تک بنا و توس��عه آن در پهنه 
وسیع تري مانند یک شهر مي تواند منجر به ایجاد شهري هوشمند، با ثبات و با ضریب ایمني و کیفیت 

ساخت و ساز بالا گردد.
درنتیجه می توان به روش��نی اذعان داش��ت که اتحاد و همگرایي هفت رش��ته س��اختماني سازمان نظام 
مهندس��ي س��اختمان لازم و ضروریس��ت و این اتحاد منجر به بالندگي همه رش��ته هاي مهندس��ی و در 
نتیجه افزایش کیفیت زندگي ش��هري خواهد ش��د و قانون گذار به درس��تي با در کنار هم قراردادن این 
هفت رش��ته س��اختماني بر اجراي صحیح قوانین توجه ویژه داش��ته اس��ت. ما نیز با تکیه بر این امر بر آن 
ش��دیم تا موضوع پرونده این ش��ماره از نش��ریه را به »ظرفیت خدمات مهندس��ی سه رشته نقشه برداری، 
ترافیک و شهرس��ازی در س��اخت و س��ازهای ش��هری« اختصاص دهیم و مطالعه بیش تری در این باب 

داشته باشیم.
در پایان ضمن آرزوی تندرس��تی و ش��ادکامی برای یکایک اعضای محترم س��ازمان و همکاران عزیز، 
امیدوارم با ایجاد زمینه های مساعد برای فعالیت و همگرایي هرچه بیشتر رشته های هفت گانه ساختمان، 
ش��اهد افزایش س��طح رفاه و رضایتمندی ش��هروندان که بهره برداران و قضاوت کنندگان اصلی حاصل 

فعالیت مهندسان هستند، باشیم.

 سیامک الهی فر
سردبیر نشریه و دبیر هیات مدیره 

سازمان نظام مهندسی ساختمان استان تهران
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تشکیل و شروع فعالیت کمیسیون دفاتر از چه تاریخی 
بوده است؟

پس از انتخاب اعضا )9 عضو( توسط هیأت مدیره دوره هشتم 
سازمان، اولین جلسه کمیسیون در تاریخ 7 اسفند 97 برگزار 
شد و تا پایان فروردین 1400، هشتاد و شش جلسه )به طور 
متوسط بیش از سه جلسه در هرماه( تشکیل و بیش از 200 

مصوبه )در قالب پیشنهاد( ارائه شده است.

اهداف تش���کیل و وظایف کمیس���یون دفاتر چه مواردی 
را شامل می شود؟

طبق ماده 2 نظام نامه کمیسیون های تخصصی و کمیسیون/
کمیته های موضوعی س��ازمان نظام مهندس��ی س��اختمان 
اس��تان ها به ش��ماره 3080/د/ش م مورخ 95/10/06 »ارائه 
پیش��نهاد های لازم در خص��وص نح��وه ارتقاء کمی و کیفی 
سطح مهارت های حرفه ای و تخصصی مهندسان شامل دانش 
فن��ی و حرفه ای و آگاهی ه��ای علمی، اجتماعی، اقتصادی، 
حقوقی و...« ذیل اهداف و وظایف کمیسیون های تخصصی 
و کمیس��یون/ کمیته ه��ای موضوع��ی بیان ش��ده اس��ت و 
کمیس��یون سیاست گذاری امور دفاتر نمایندگی نیز نظرات 
و پیشنهادهای خود را ابتدای تشکیل به ریاست وقت سازمان 

ارائه و تا حصول نتیجه پیگیری نموده است.
لازم به ذکر است؛ دستاوردها و اقدامات صورت گرفته در حوزه 
دفاتر نمایندگی، درواقع مصوبات و پیشنهادهای کمیسیون 
اس��ت که با پیگیری مس��تمر ریاس��ت و اعضای کمیسیون و 

همکاری ریاس��ت وقت س��ازمان به نتیجه رسیده و عملیاتی 
شده است.

در حوزه شفاف س���ازی امور در دفاتر نمایندگی س���ازمان 
چه اقداماتی صورت گرفته است؟

نظ��ر ب��ه ابلاغ نظام نامه تش��کیل و اداره دفاتر نمایندگی در 
آذرماه 1396 توس��ط ش��ورای مرکزی، کمیسیون پیشنهاد 
اجرای کامل نظام نامه مذکور را در راس��تای شفاف س��ازی و 
افزایش مش��ارکت اعضاء به ریاس��ت سازمان ارائه نموده که 

در دستورجلسه هیأت مدیره قرارگرفته است.
همچنی��ن از س��ال 93 با راه اندازی س��امانه م��اده 33 دفاتر 
نمایندگ��ی، اتوماس��یون ارائ��ه خدمات مهندس��ی در دفاتر 
نمایندگی سازمان در شهرستان های استان آغاز گردید. پس 
از اس��تقرار کمیس��یون سیاست گذاری امور دفاتر نمایندگی 
در دوره هشتم، بررسی نقاط ضعف و قوت سامانه مذکور در 
دستور کار قرار گرفت و با توجه به نیازسنجی، آسیب شناسی 
و بررسی های انجام شده و همچنین مکاتبات و مطالبات اداره 
کل راه و شهرسازی استان تهران جهت شفاف سازی امور در 
دفاتر نمایندگی سازمان، اقدامات زیر برنامه ریزی و با پیگیری 

مستمر عملیاتی گردید:
در ابتدای دوره هش��تم امکان رؤیت ارجاع کار روزانه جهت 
اعضا در س��امانه مذکور وجود نداش��ت که پس از پیش��نهاد 
کمیسیون و ابلاغ ریاست سازمان، این امکان به صورت کلی 

و جزئی برای کلیه اعضای سازمان فراهم شد.

اهم دستاوردها و اقدامات کمیسیون سیاست گذاری امور دفاتر نمایندگی 
در دوره هشتم هیأت مدیره سازمان نظام مهندسی ساختمان استان تهران

گفت و گو با مجید گودرزی عضو هیات مدیره در رشته عمران و رئیس کمیسیون سیاست گذاری امور دفاتر نمایندگی

قطع ارتباط مالی مالکان 
با مهندسان طراح و ناظر 

و واریز حق الزحمه به 
حساب سازمان و واریز به 

حساب مهندسان طراح 
و ناظر توسط سازمان، از 

سوی کمیسیون پیشنهاد 
گردیده و زیرساخت های 

الکترونیکی لازم در 
سامانه ماده 33 دفاتر 

نمایندگی ایجادشده و 
موضوع در حال پیگیری 

است لیکن این اقدام با 
برقراری کامل ارتباط 

الکترونیکی فوق )همانند 
شهر تهران( مرتبط است
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همچنین امکان رؤیت صف ارجاع جهت اعضای حقیقی و حقوقی امکان پذیر نبود 
که با پیش��نهاد کمیس��یون و ابلاغ ریاس��ت سازمان، امکان رؤیت صف ارجاع جهت 

اعضای حقیقی و حقوقی فعال در هر دفتر نمایندگی ایجاد گردید.

در خص���وص کنت���رل خدم���ات مهندس���ی در دفات���ر نمایندگ���ی س���ازمان چ���ه 
اقداماتی صورت گرفته است؟

در ابتدای دوره هشتم، امکان بارگذاری نقشه های طراحی 4 رشته )سازه، معماری، 
برق و مکانیک( در س��امانه مذکور وجود نداش��ت که این موضوع باعث اختلال در 
ارائه خدمات مهندسی )اجرا، نظارت، کنترل نقشه، کنترل ساختمان و...( شده بود 
که پس از پیش��نهاد کمیس��یون و دس��تور ریاست س��ازمان، ابتدا بارگذاری نقشه ها 
توس��ط دفاتر نمایندگی و س��پس بارگذاری نقش��ه ها توس��ط طراح پروژه به کلیه 
دفاتر نمایندگی و طراحان فعال در دفاتر نمایندگی ابلاغ ش��د. لازم به ذکر اس��ت؛ 
نقش��ه های بارگذاری ش��ده در کارتابل مهندسان ناظر و مجری پروژه نیز قابل رؤیت 

و بهره برداری است.
در این راس��تا راه اندازی و اتوماس��یون کنترل نقش��ه و بازرسی های ساخت )کنترل 
ساختمان( در دفاتر نمایندگی سازمان )به غیر از دفاتر شهر تهران( بر بستر سامانه 

ماده 33 دفاتر نمایندگی توسط کمیسیون پیشنهاد و اجرا گردید.
بر اساس پیشنهاد کمیسیون و ابلاغ ریاست سازمان، بازرسی حین ساخت )سازه و 
گود( با استفاده از بازرسان قبلی شهرستان های استان تهران از آبان ماه 98 راه اندازی 
شده است. )تقریباً 500 بازدید در شهرستان های اسلامشهر، رباط کریم، باغستان، 

شهریار و شهر قدس انجام و اهم ایرادات مشخص شده است.(
کنترل طراحی و بازرس��ی منظم پروژه های در حال س��اخت در چهار رش��ته عمران، 

معم��اری، ب��رق و مکانی��ک در دفاتر نمایندگی، جزء وظایف ذاتی س��ازمان بوده که 
این مهم توس��ط کمیس��یون پیش��نهاد و اجرا گردید و در این راس��تا فراخوان های 
مربوطه در سایت سازمان منتشر و ساختار مربوطه در معاونت امور دفاتر نمایندگی 
ایجادشده و تاکنون بیش از 5 میلیون مترمربع طراحی در دفاتر نمایندگی سازمان 

کنترل شده است.

در راس���تای حمای���ت از مهندس���ان ناظ���ر و مستندس���ازی در س���امانه دفات���ر 
نمایندگی چه دستاوردهایی داشته اید؟

وف��ق بن��د 13-7 مبحث دوم مقررات ملی س��اختمان: »ناظ��ر هماهنگ کننده هر 
س��اختمان بای��د گ��زارش پای��ان هر یک از مراحل اصلی کار خود و س��ایر ناظران را 
وفق مفاد ماده 23 آیین نامه ماده 33 و ترتیبات تبصره همین ماده به ش��رحی که 
در ذیل این بند ذکر می ش��ود به مرجع صدور پروانه س��اختمان و س��ازمان اس��تان 
تسلیم نموده و چنانچه در حین اجرای ساختمان با تخلفی برخورد نماید و یا سایر 
ناظران به او اعلام دارند مراتب را به س��ازمان اس��تان، مرجع صدور پروانه س��اختمان 
اعلام نماید.«، که قابلیت ثبت الکترونیکی گزارش های مرحله ای مهندس��ان ناظر 
در س��امانه ماده 33 دفاتر نمایندگی وجود داش��ته و با پیش��نهاد کمیس��یون و ابلاغ 

ریاست سازمان، اصلاح و تکمیل گردید.

در حوزه مطالعات ژئوتکنیک چه اقداماتی صورت گرفته است؟
ثب��ت گ��زارش ش��رکت های خدمات آزمایش��گاهی مطالع��ات ژئوتکنیک در کلیه 
شهرس��تان های اس��تان تهران )ش��امل انتخاب شرکت، کنترل ظرفیت و صلاحیت 
شرکت ها، بارگذاری گزارش های ژئوتکنیک و کنترل گزارش های بارگذاری شده( 
در س��امانه ماده 33 دفاتر نمایندگی توس��ط کمیس��یون پیش��نهاد و با ابلاغ ریاست 

سازمان عملیاتی گردید.

در راس���تای کنترل ظرفیت و صلاحیت اعضاء چه اقدامات و دس���تاوردهایی 
داشته اید؟

با توجه به این که ارائه خدمات مهندس��ی در ش��هر تهران بر بس��تر س��امانه خدمات 
مهندسی و در شهرستان های استان بر بستر سامانه ماده 33 دفاتر نمایندگی است، 
پیش��نهاد تجمیع این س��امانه )که از ضرورت های موردتوجه کمیس��یون بوده،( به 
ریاست سازمان ارائه شده و در حال برنامه ریزی است لیکن تا زمان تجمیع دو سامانه 
و با توجه به وظایف ذاتی سازمان در کنترل ظرفیت و صلاحیت اعضا، ارتباط میان دو 
سامانه خدمات مهندسی شهر تهران و سامانه ماده 33 دفاتر نمایندگی از طریق وب 
سرویس های مربوطه ایجاد و کلیه کارکرد اعضای حقیقی و حقوقی در شهر تهران 

در ظرفیت و کارکرد ایشان در دفاتر نمایندگی و بالعکس اعمال گردید.
همچنین کمیسیون پیشنهاد وحدت رویه و تجمیع ارائه خدمات مهندسی در سطح 

استان را ارائه نموده که در حال پیگیری و برنامه ریزی است.

چه اقدام و دستاوردی در زمینه برقراری ارتباط الکترونیکی با مراجع صدور 
پروانه داشته اید؟

با توجه به ضرورت ارتباط نرم افزاری س��ازمان و ش��هرداری های اس��تان جهت ارائه 
خدمات مهندس��ی مطلوب و رصد ساخت وس��از ش��هری در سطح استان، برگزاری 
جلس��ات، پیگیری های لازم و فراهم س��ازی مقدمات با همکاری اس��تانداری و اداره 
کل راه و شهرس��ازی اس��تان، این مهم از س��وی اس��تانداری تهران به کلیه مراجع 
صدور پروانه س��طح اس��تان ابلاغ و تاکنون در 9 ش��هر اجرا گردیده و در سایر شهرها 

نیز در حال پیگیری است.
همچنین قطع ارتباط مالی مالکان با مهندسان طراح و ناظر و واریز حق الزحمه به 
حس��اب س��ازمان و واریز به حس��اب مهندسان طراح و ناظر توسط سازمان، از سوی 
کمیس��یون پیش��نهاد گردیده و زیرساخت های الکترونیکی لازم در سامانه ماده 33 
دفاتر نمایندگی ایجادشده و موضوع در حال پیگیری است لیکن این اقدام با برقراری 

کامل ارتباط الکترونیکی فوق )همانند شهر تهران( مرتبط است.

آیا در خصوص ساماندهی فعال سازی اعضاء در دفاتر نمایندگی نیز اقدامی 
صورت گرفته است؟

بله، با پیش��نهاد کمیس��یون، ش��یوه نامه نحوه فعالیت اعضای حقیقی و حقوقی در 
دفاتر نمایندگی س��ازمان توس��ط معاونت مربوطه تهیه و برای بررس��ی و تصویب از 
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س��وی کمیس��یون به هیأت مدیره سازمان ارائه شده و 
در ح��ال حاض��ر در مرحله طرح در هیأت مدیره اس��ت 
و زیرس��اخت های لازم برای اتوماس��یون ثبت و بررسی 
درخواس��ت های فعالیت اعض��ای حقیقی و حقوقی در 
دفاتر نمایندگی سازمان بر اساس شیوه نامه پیشنهادی 
آم��اده گردی��ده که پس از تصویب در هیأت مدیره اجرا 

می گردد.

آیا دفتر نمایندگی جدیدی در دور هشتم راه اندازی 
شده است؟

کمیس��یون پیش��نهاد راه اندازی دفاتر جدید در 9 شهر 
اس��تان تهران )ش��ریف آباد، صفادشت، گیلان و آبسرد، 
فرون آباد، نصیرش��هر، صباش��هر، وحیدیه و فردوسیه، 
شاهدشهر و جوادآباد( را ارائه نمود که با تصویب هیأت 
مدیره سازمان این دفاتر نمایندگی راه اندازی گردید.

در خص���وص س���اعت کار دفات���ر نمایندگی اقدامی 
داشته اید؟

با توجه به تعطیلی دستگاه های اجرایی شهر تهران در 
روزهای پنجش��نبه، کمیسیون پیشنهاد تعطیلی دفاتر 
نمایندگی شهر تهران در روزهای پنجشنبه را ارائه نمود 

که با ابلاغ ریاست سازمان اجرا گردید.
کمیس��یون پس از بررسی های لازم، پیشنهاد تعطیلی 
دفاتر نمایندگی شهرستان استان در روزهای پنجشنبه 

را ارائه نموده و در حال پیگیری است.

در راستای افزایش مشارکت اعضاء در اداره دفاتر 
نمایندگ���ی س���ازمان چ���ه اقدامات���ی ص���ورت گرفته 

است؟
همان گونه که قبلًا بیان ش��د نظام نامه تش��کیل و اداره 
دفاتر نمایندگی در آذرماه 1396 توسط شورای مرکزی 
ابلاغ شده است که در این نظام نامه هیأت مدیره مخیر 
است هیأت اجرایی دفاتر نمایندگی را مستقیماً انتخاب 

نم��وده و ی��ا در هر دفتر نمایندگی با مش��ارکت اعضای 
فع��ال در همان دفتر نمایندگی انتخابات برگزار نماید، 
کمیسیون پیشنهاد اجرای کامل نظام نامه مذکور را به 
ریاس��ت سازمان ارائه نموده که در دستورجلسه هیأت 
مدیره قرار گرفته اس��ت و بنده ش��خصاً طی مکاتبات و 
نطق های پیش از دستور، مکرراً این موضوع را خواستار 
ش��ده و مؤکداً درخواس��ت برگزاری انتخابات در دفاتر 

نمایندگی سازمان را به هیأت مدیره ارائه نموده ام.

برای شناس���ایی مش���کلات و کاستی ها و همچنین 
پای���ش رضایتمن���دی ذینفع���ان فعالی���ت در دفات���ر 
نمایندگ���ی س���ازمان چ���ه اقدامات���ی ص���ورت گرفته 

است؟
ب��رای شناس��ایی و رفع مش��کلات و موان��ع موجود در 
دفات��ر نمایندگی، کمیس��یون جلس��ات هم اندیش��ی 
ب��ا رؤس��ا، پرس��نل و اعضای فع��ال در دفاتر نمایندگی 

برگزارشده است.
همچنین نظرس��نجی ماهانه به صورت الکترونیکی در 
کارتاب��ل ماده 33 دفاتر نمایندگی س��ازمان به صورت 
بی ن��ام ص��ورت می پذیرد که در ای��ن خصوص نتایج و 
نظرات حاصله طی برگزاری جلس��ات مرتب به اطلاع 
رؤس��ای دفاتر نمایندگی برای اصلاح و تأمین نظرات 
اعضای فعال دفتر نمایندگی رسانده می شود و اصلاحات 

مدنظر طی نظرسنجی ماه های آتی رصد می گردد.
در پایان از رؤس��ای س��ال اول، دوم و س��وم دور ه هشتم 
س��ازمان، اعضای کمیسیون سیاست گذاری امور دفاتر 
نمایندگ��ی، اعضای هیأت مدی��ره، معاونت امور دفاتر 
نمایندگی، معاونت برنامه ریزی و سیس��تم ها، معاونت 
خدمات فنی مهندسی و تمامی پرسنل سازمان و دفاتر 
نمایندگی که در این مس��یر همراهی نمودند قدردانی 
می نمایم. امید اس��ت با تلاش مضاعف در این مس��یر، 
ش��اهد شفاف س��ازی روزافزون امور س��ازمان در دفاتر 

نمایندگی و رفع مشکلات و اصلاح امور باشیم.

نظام نامه تشکیل و اداره 
دفاتر نمایندگی در آذرماه 

1396 توسط شورای مرکزی 
ابلاغ شده است که در این 

نظام نامه هیأت مدیره مخیر 
است هیأت اجرایی دفاتر 

نمایندگی را مستقیماً 
انتخاب نموده و یا در هر دفتر 
نمایندگی با مشارکت اعضای 
فعال در همان دفتر نمایندگی 

انتخابات برگزار نماید، 
کمیسیون پیشنهاد اجرای 
کامل نظام نامه مذکور را به 

ریاست سازمان ارائه نموده که 
در دستورجلسه هیأت مدیره 

قرار گرفته است و بنده شخصاً 
طی مکاتبات و نطق های پیش 
از دستور، مکرراً این موضوع 

را خواستار شده و مؤکداً 
درخواست برگزاری انتخابات 
در دفاتر نمایندگی سازمان را 

به هیأت مدیره ارائه نموده ام

شماره 5/ فروردین و اردیبهشت ماه 81400



جایگاه و اهمیت رش���ته مهندس���ی ترافیک را در بحث 
مدیریت ش���هری و قوانین جاری کش���ور به چه ش���کل 

می بینید؟
بحث مهندسی ترافیک در جوامع امروزه مبحث بسیارمهم 
و کاربردی بوده و در مدیریت شهری نقش پررنگی دارد. در 
کشورهای پیشرفته طرح های توسعه و ساماندهی شهری با 
بهره گیری از مهندسان ترافیک تهیه می شود. در کشورهای 
مترقی و پیشرو، علیرغم درصد بالاتر مالکیت ماشین های 
ش��خصی و تعداد بیش��تر آنها نس��بت به جوامع دیگر، به 
دلیل اس��تفاده از علم مدیریت ترافیک و همچنین ایجاد 
زیرساخت های مناسب و کارآمد، با ترافیک نرمال در سطح 
شهر مواجه هستند که نتیجه آن کاهش درصد آلاینده ها 
و خطرات زیس��ت محیطی اس��ت. در جوامع پیش��رفته در 
هنگام طراحی ش��هرهای جدید، مهندس��ین شهرس��از و 
مهندس��ین ترافیک در اقدام و پروسه ای مشترک، همگام 
نسبت به انجام مطالعات و ارائه طرح اقدام می نمایند، تا بر 
اساس این مطالعات به نتایج دقیق و مناسب شامل طراحی 
معابر ش��هری طراحی، سیس��تم های حمل ونقل عمومی و 
زیرس��اخت های رفت وآمد در ش��هر دس��ت یابند. در شهر 
لندن به میزان بسیار بیشتری از تهران ماشین های شخصی 
وج��ود دارد ولیک��ن با توجه به وج��ود طرح های مدیریت 
ترافیک و ایجاد محدودیت جهت استفاده از وسایل نقلیه 

ش��خصی )هزینه بالای س��وخت، عوارض سنگین ورود به 
محدوده مرکزی شهر و پارک ساعتی و...( و در عوض وجود 
زیرساخت های کامل و ارزان و باکیفیت حمل ونقل عمومی 
مانند خطوط مترو و خطوط اتوبوس که سرویس دهی آنها 
به صورت کاملًا دقیق برنامه ریزی شده، شهروندان تمایل 

بیشتری به استفاده از حمل ونقل عمومی دارند.
درنتیجه ایجاد محدودیت های تردد وسایل نقلیه شخصی 
البت��ه به همراه ارائه خدمات مناس��ب حمل ونقل عمومی 
ش��اهد ش��هری زیبا و با تردد روان همراه با آرامش و هوای 

سالم خواهیم بود.

درب���اره مهم تری���ن فعالیت های کمیس���یون تخصصی 
ترافیک س���ازمان نظام مهندس���ی س���اختمان اس���تان 
ته���ران و کارگروه ه���ای ایمن���ی و خدم���ات مهندس���ی 

توضیحاتی ارائه نمایید.
اعض��ای کمیس��یون تخصص��ی ترافی��ک س��ازمان نظام 
مهندس��ی ساختمان اس��تان تهران و کارگروه های ایمنی 
و خدمات مهندس��ی از افراد شناخته ش��ده و خبره رش��ته 
ترافی��ک، اس��اتید دانش��گاه و دارای جای��گاه و مناص��ب 
بس��یار مهم در این رش��ته هس��تند و با توجه به تجربیات 
گران قدرش��ان، م��ا را در پیش��برد اه��داف و عملی نمودن 
برنامه های پیش بینی ش��ده یاری می رس��انند با مدیریت و 

مهندسین ترافیک در سازمان نظام مهندسی ساختمان 
)برنامه ها و اقدامات(

گفت و گو با کامبیز رضوی، عضو هیات مدیره در رشته ترافیک و رئیس کمیسیون تلفیق

تمرکز کارگروه ایمنی بر تهیه 
دستورالعمل ها و شیوه نامه های 

مرتبط با ایمن سازی محدوده 
عملیات عمرانی شامل محدوده 

کارگاه های ساختمانی و معابر 
شهری حین عملیات اجرایی 

است. "شیوه نامه اجرایی ارائه 
خدمات مهندسی ترافیک در 

احداث دسترسی های اختصاصی 
راه های برون شهری" که پس از 

انعقاد تفاهم نامه ای به شماره 
39395/71 مورخ 1399/04/07 
فی مابین سازمان نظام مهندسی 

ساختمان و سازمان راهداری 
و حمل ونقل جاده ای است از 

مهم ترین خروجی های کارگروه 
مذکور است.
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نظ��ارت دقیق این عزیزان کارگروه های فوق الذکر در 
ح��ال انجام مطالع��ات و برنامه ریزی دوره های علمی 

آموزشی و ترویجی می باشند.
تمرک��ز کارگ��روه ایمن��ی بر تهیه دس��تورالعمل ها و 
شیوه نامه های مرتبط با ایمن سازی محدوده عملیات 
عمرانی ش��امل مح��دوده کارگاه های س��اختمانی و 
معابر ش��هری حین عملیات اجرایی است. "شیوه نامه 
اجرای��ی ارائ��ه خدمات مهندس��ی ترافیک در احداث 
دسترس��ی های اختصاصی راه های برون ش��هری" که 
پ��س از انعق��اد تفاهم نامه ای به ش��ماره 39395/71 
مورخ 1399/04/07 فی مابین سازمان نظام مهندسی 
س��اختمان و س��ازمان راهداری و حمل ونقل جاده ای 
اس��ت از مهم تری��ن خروجی ه��ای کارگ��روه مذکور 

است.
کارگروه خدمات مهندس��ی تهیه دستورالعمل انجام 
مطالعات عارضه س��نجی ترافیکی ساختمان ها که در 
راس��تای مصوبه 2686 ش��ورای اسلامی شهر تهران 
"الزام ش��هرداری تهران به اس��تفاده از نتایج مطالعات 
عارض��ه س��نجی ترافی��ک قبل از ص��دور پروانه برای 
ساختمان های با نرخ سفرسازی بالا )بزرگ مقیاس(" 
بر عهده داش��تند. امید اس��ت که این دس��تورالعمل تا 
پای��ان فروردین 1400 در ش��هرداری تهران اجرایی 

گردد.

از ابت���دای تأس���یس س���ازمان نظ���ام مهندس���ی به 
خص���وص دوره ه���ای هفتم و هش���تم هیأت مدیره 
س���ازمان نظام مهندس���ی ساختمان استان تهران 
چه اقداماتی برای ارتقای جایگاه رشته مهندسی 

ترافیک صورت پذیرفته است؟
در قانون نظام مهندس��ی و کنترل س��اختمان، رشته 
مهندس��ی ترافیک به عنوان یکی از 7 رش��ته اصلی در 
سازمان نظام مهندسی ساختمان شناخته شده است. 
سال ها تلاش بر آن بود تا جایگاه واقعی رشته مهندسی 
ترافیک در مدیریت شهری به مراجع ذیربط نشان داده 
شود. خوشبختانه افتخار دارم در دوره هشتم شاهد به 
بار نشس��تن تلاش های بیست وشش ساله همکاران و 

پیشکسوتان محترم رشته مهندسی ترافیک و اجرایی 
شدن استفاده از خدمات مهندسی ترافیک در عرصه 

مدیریت شهری استان تهران باشم.
از مهم تری��ن برنامه های��ی که در دوره هفتم و هش��تم 
سازمان نظام مهندسی در گروه و کمیسیون تخصصی 
ترافی��ک موردتوجه ق��رار گرفتند می توان به مواردی 

همچون:
 پیگی��ری تصوی��ب و اب��لاغ مبح��ث 23 )الزامات 

ترافیکی ساختمان ها(
 اجرایی شدن استفاده از خدمات مهندسان ترافیک 
در حوزه معاونت شهرس��ازی و معماری ش��هرداری 
ته��ران در مباحثی همچون عارضه س��نجی ترافیکی 

و طراحی طرح های ایمن حین عملیات.
 اجرایی ش��دن ارائه خدمات مهندس��ی ترافیک در 
احداث دسترسی های اختصاصی راه های برون شهری 
پی��رو تفاهم نام��ه با س��ازمان راه��داری و حمل ونقل 

جاده ای.
 اس��تفاده از خدم��ات مهندس��ی ترافیک در تهیه 
طرح ه��ای ایمن س��ازی حین عملیات س��اختمانی و 

عمرانی اشاره نمود.
همچنین امیدوارم که در سال 1400 نتیجه زحمات 
و پیگیری های صورت گرفته توس��ط اعضای محترم 
گروه تخصصی ترافیک ش��ورای مرکزی که اینجانب 
افتخ��ار دبی��ری آن گ��روه را نیز دارم به بار نشس��ته و 
ش��اهد تصویب و ابلاغ "مبحث 23 )الزامات ترافیکی 
س��اختمان ها(" باش��یم تا بدینوس��یله این مبحث به 
عنوان مبنا و ش��اخص اس��تاندارد و قابل استناد جهت 
انج��ام مطالع��ات و همچنی��ن دیگر م��وارد موردنیاز 

مدیریت شهرها و کشور قرار گیرد.
در اینجا توضیحات دقیق تری از نتایج اقدامات اجرایی 
ص��ورت گرفته به اس��تحضار خوانندگان محترم ارائه 

می نمایم.
اس��تفاده از خدم��ات مهندس��ی ترافی��ک در بح��ث 
ساخت وس��ازهای ش��هری یکی از مهم ترین اهداف ما 
ب��وده که نهایتاً پس از پیگیری های مس��تمر چندین 
ساله با نظر مثبت اعضای محترم شورای اسلامی شهر 

سال ها تلاش بر آن بود 
تا جایگاه واقعی رشته 
مهندسی ترافیک در 

مدیریت شهری به مراجع 
ذیربط نشان داده شود. 

خوشبختانه افتخار دارم 
در دوره هشتم شاهد به 

بار نشستن تلاش های 
بیست وشش ساله همکاران 

و پیشکسوتان محترم 
رشته مهندسی ترافیک و 

اجرایی شدن استفاده از 
خدمات مهندسی ترافیک 
در عرصه مدیریت شهری 

استان تهران باشم
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تهران به خصوص جناب آقای مهندس هاشمی ریاست محترم، 
جناب آقای دکتر علیخانی ریاست کمیسیون عمران و حمل ونقل  
و جناب آقای دکتر س��الاری ریاس��ت کمیس��یون شهرس��ازی و 
معماری، " ماده واحده الزام شهرداری تهران به استفاده از خدمات 

مهندسین ترافیک" در آبان سال 1399 ابلاغ شد.
طبق این ماده واحده اس��تفاده از نتایج مطالعات عارضه س��نجی 
ترافیک قبل از صدور پروانه برای ساختمان های با نرخ سفرسازی 
بالا الزامی اس��ت. پس از تصویب ماده واحده مذکور و ابلاغ آن به 
شهرداری شهر تهران، کمیسیون تخصصی ترافیک سازمان نظام 
مهندس��ی اس��تان تهران و کارگروه خدمات مهندسی با همکاری 
معاونت حمل ونقل و ترافیک ش��هرداری تهران نس��بت به تهیه 
دستورالعمل "انجام مطالعات عارضه سنجی ترافیکی ساختمان ها" 
اقدام و به حوزه معاونت شهرس��ازی و معماری ش��هرداری تهران 

ارسال گردید.
امید است با توجه به مکاتبات و پیگیرهای سازمان نظام مهندسی 
ساختمان استان تهران، معاونت حمل ونقل و ترافیک شهرداری 
تهران و شورای اسلامی شهر تهران، معاونت شهرسازی و معماری 
شهرداری تهران که دبیرخانه این موضوع است، در بهار سال جاری 

نسبت به اجرایی شدن این ابلاغیه اقدام نماید.
اولی��ن گام اجرای��ی نمودن این ماده واحده تش��کیل کمیته فنی 
عارضه س��نجی ترافیکی س��اختمان بوده که متش��کل از نماینده 
س��ازمان نظام مهندس��ی س��اختمان اس��تان ته��ران، معاونت 

حمل ونقل و ترافیک شهرداری تهران و... است.
در دوره هش��تم س��ازمان نظام مهندسی ساختمان استان تهران 
تفاهم نامه ای فی مابین سازمان نظام مهندسی ساختمان و سازمان 
راهداری و حمل ونقل جاده ای منعقد شد. تاکنون سازمان راهداری 
و حمل ونقل جاده ای، به عنوان مرجع صدور مجوز ایجاد دسترسی 
به کاربری های حاشیه جاده های برون شهری، بدون بهره گیری از 
مهندسان ترافیک دارای صلاحیت این مجوزها را صادر می نمود 
که نتیجه آن حوادث بسیار ناگواری در راه های برون شهری بود. 
با توجه به تفاهم نامه که در اواس��ط س��ال 1399 فی مابین معاون 
محت��رم وزی��ر و رئیس س��ازمان راه��داری و حمل ونقل جاده ای 
جناب آقای مهندس حس��ن نیا و رئیس س��ازمان نظام مهندسی 
س��اختمان کش��ور جناب آقای مهندس خرم منعقد گشت مقرر 
ش��د که از خدمات مهندس��ان ترافیک دارای پروانه اش��تغال به 
کار در رش��ته ترافیک در طراحی و نظارت ایجاد دسترس��ی ها در 
راه های برون شهری استفاده گردد. این امر موجب اجرای فنی و 
اصولی دسترس��ی ها بر اساس استانداردهای کشوری و درنتیجه 
کاه��ش تصادف��ات جرحی و فوتی در محدوده اثر آن ها می گردد. 
پس از انعقاد تفاهم نامه مذکور، سازمان نظام مهندسی ساختمان 
استان تهران با هماهنگی با گروه تخصصی ترافیک شورای مرکزی 
اقدام به تهیه "شیوه نامه اجرایی ارائه خدمات مهندسی ترافیک 
در احداث دسترسی های اختصاصی راه های برون شهری" نمود. 
شیوه نامه اجرایی مذکور در پایان بهمن ماه سال 1399 به تأیید 
طرفین رس��ید و بر اس��اس آن از اس��فندماه سال 1399 نسبت به 
تهیه و تدوین برنامه های آموزشی و تهیه زیرساخت انفورماتیک 
جهت اجرایی نمودن تفاهم نامه اقدام گردید. مطابق ماده س��وم 
تفاهم نامه اولین دوره آموزشی طراحی هندسی و مدیریت ایمنی 
دسترس��ی ها ب��ه صورت آنلاین ط��ی 6 روز 25 الی 27 فروردین 
و 1 الی 3 اردیبهش��ت ماه با 25 متقاضی طی 48 س��اعت توس��ط 
سامانه آموزش مجازی سازمان نظام مهندسی ساختمان کشور 
و نظ��ارت س��ازمان راه��داری و حمل ونقل جاده ای برگزار ش��د. 
پ��س از قبول��ی متقاضیان در آزمون نهای��ی کارتابل الکترونیک 
جه��ت برق��راری ارتب��اط و ارجاع پروژه به هر یک اعضای محترم 
تخصیص داده خواهد ش��د و امکان ارائه خدمات توس��ط ایش��ان 

فراهم خواهد گردید.

از دیگ��ر اقدام��ات و دس��تاوردهای مهم این دوره تصویب و ابلاغ 
"تهیه طرح ایمن س��ازی محدوده عملیات س��اختمانی و اجرایی" 
اس��ت که با کمک اعضای محترم کمیس��یون تخصصی ترافیک 
و کارگروه ایمنی پیگیری و نهایتاً توس��ط وزارت کش��ور تصویب 

و ابلاغ گردید.
در این خصوص به استحضار خوانندگان محترم می رسانم، جهت 
جلوگی��ری از هرگون��ه عارض��ه و خللی در تردد عابرین پیاده و یا 
وسایل نقلیه که به موجب عملیات ساختمانی و اجرایی در سطح 
شهر و معابر ایجاد می گردد می بایست "طرح ایمنی ترافیک که 
توس��ط مهن��دس ترافی��ک دارای پروانه اش��تغال بکار طراحی و 

تأییدشده است" اخذ و تهیه گردد.
در این خصوص مهندس ناظر قبل از صدور ش��روع به کار، طرح 
ایمنی تهیه ش��ده توس��ط مهندس ترافیک دارای صلاحیت را از 
کارفرما درخواس��ت می نماید و کارفرما بر اس��اس روند و گردش 
کار مصوب نس��بت به انتخاب مهندس ترافیک دارای صلاحیت 

در رشته ترافیک و اخذ آن اقدام می نماید.
کارفرما یا مالک پروژه باید نس��بت به ایمن س��ازی محل کارگاه 
اق��دام کن��د و اگر ضوابط ترافیکی بر اس��اس طرح مصوب رعایت 
نش��ده باش��د، پلیس راهنمایی و رانندگی نس��بت به اعمال قانون 

اقدام می نماید.

تصوی���ب و اب���لاغ مبح���ث ۲۳ از مجموع���ه مق���ررات مل���ی 
س���اختمان یا همان مبحث الزامات ترافیکی س���اختمان ها 

در چه مرحله ای است؟
پ��س از س��ال 1394 ک��ه اولین رونمای��ی از مبحث 23 )الزامات 
ترافیکی ساختمان ها( صورت گرفت، در سال 1399 با توجه به 
پیگیری های گروه تخصصی ترافیک ش��ورای مرکزی و س��ازمان 
نظام مهندس��ی س��اختمان، شاهد تصویب کلیات این مبحث در 
ش��ورای تدوی��ن مقررات ملی س��اختمان بودی��م. در حال حاضر 
جلسات و کارگروه های فنی در حال بررسی موضوع هستند. امید 

است که در سال 1400 شاهد ابلاغ مبحث 23 باشیم.
پس از ابلاغ مبحث مذکور، تمام مراجع ذیربط ازجمله شهرداری ها 
و دیگر مراجع مرتبط موظف به استناد و اجرای آن هستند و گام 
بسیار مهمی در خصوص جاری شدن خدمات مهندسان ترافیک 

برداشته خواهد شد.

چ���ه برنامه های���ی ب���رای ارتق���ای جایگاه مهندس���ان ترافیک 
دارای پروانه اشتغال به کار در سال ۱۴۰۰ و سال های آینده 

پیش بینی شده است؟
به توجه با توضیحات ارائه ش��ده در بخش های قبل، س��ال 1400 
تحول عظیمی در اس��تفاده از خدمات مهندس��ان ترافیک دارای 
پروانه اشتغال به کار صورت خواهد پذیرفت و از خدمات مهندسان 

ترافیک در صحنه مدیریت شهری استفاده خواهد شد.
ب��ا توج��ه ب��ه وضعی��ت پاندم��ی کرونا و ع��دم ام��کان برگزاری 
همایش ه��ای حضوری، جه��ت اطلاع اعضای محترم وبینارهای 
تخصصی به منظور ارائه آخرین برنامه ها، دستاوردها و مصوبات 
س��ازمان نظام مهندس��ی ساختمان استان تهران و سازمان نظام 

مهندسی ساختمان برگزار خواهد شد.
از تمام��ی عزیزان��ی ک��ه موفق به اخذ مدرک تحصیلی در رش��ته 
ترافیک، رش��ته راه و ترابری و برنامه ریزی حمل ونقل ش��ده اند، 
خواهش می کنم که نس��بت به ش��رکت در آزمون ورود به حرفه 
مهندسی اقدام نمایند. نوبت اول در مردادماه سال 1400 برگزار 
خواهد شد. مهندسان در صورت تمایل به ارائه مطالب مرتبط با 
خدمات مهندس��ی ترافیک و س��ازمان نظام مهندسی ساختمان، 
موارد را برای گروه تخصصی ترافیک ارس��ال نمایند. مس��لماً از 

تجربیات مهندسان در وبینارها استفاده می گردد.

در دوره 
هشتم سازمان 
نظام مهندسی 

ساختمان استان 
تهران تفاهم نامه ای 

فی مابین سازمان 
نظام مهندسی 

ساختمان و 
سازمان راهداری و 
حمل ونقل جاده ای 
منعقد شد. تاکنون 

سازمان راهداری 
و حمل ونقل 

جاده ای، به عنوان 
مرجع صدور مجوز 

ایجاد دسترسی 
به کاربری های 

حاشیه جاده های 
برون شهری، 

بدون بهره گیری از 
مهندسان ترافیک 

دارای صلاحیت این 
مجوزها را صادر 

می نمود که نتیجه 
آن حوادث بسیار 

ناگواری در راه های 
برون شهری بود
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دس��تیابی ب��ه اهداف قانون نظام مهندس��ی و کنترل 
س��اختمان و ارتقای کیفیت ساختمان ها جز در سایه 
بهره گیری از توان تمامی مهندس��ان کش��ور در هفت 
رش��ته اصلی نظام مهندسی و کنترل ساختمان میسر 

نخواهد بود.
رش��ته مهندس��ی نقش��ه برداری با توج��ه به ماهیت 
فرابخش��ی آن از معدود رش��ته های مهندس��ی است 
ک��ه کارب��رد فراوان��ی در ارائ��ه خدمات مهندس��ی و 

پیش��برد طرح ه��ای عمران��ی کش��ور دارد. خدمات 
مهندس��ی نقش��ه برداری دربرگیرن��دة عل��م، هن��ر، 
فن آوری و جنبه های اقتصادی فعالیت های مرتبط با 
اندازه گیری، پردازش، تجزیه وتحلیل، تفسیر، نمایش، 
انتش��ار و بهره ب��رداری داده ه��ای مکانی و جغرافیایی 
سطح زمین است. این خدمات به گرایش هایی از قبیل 
نقش��ه برداری زمینی، نقش��ه برداری صنعتی، سامانه 
اطلاع��ات مکانی )GIS(، س��نجش ازدور، کاداس��تر، 

فتوگرامت��ری، ژئودزی، کارتوگرافی، میکروژئودزی و 
آبنگاری تقس��یم می شود. گستردگی رشته مهندسی 
نقش��ه برداری موجب تأثیر بس��زای این رش��ته در به 
ثمر نشستن طرح های عمرانی کشور ازجمله ساخت 
مسکن و همچنین امور مربوط به شهرسازی شده است. 
این گستردگی خدمات ازیک طرف و نقش مهندسان 
نقش��ه بردار در ارتقاء کیفیت ساخت وس��از ش��هری از 
سوی دیگر مسئولین کشور را مجاب نمود تا مهندسی 

گزارش اقدامات و فعالیت های انجام شده در راستای تبیین 
جایگاه مهندسی نقشه برداری در نظام مهندسی ساختمان

در گفت و گو با بهمن مؤمنی مقدم، عضو هیات مدیره سازمان نظام مهندسی ساختمان استان تهران
 در رشته نقشه برداری و عضو هیات مدیره شورای مرکزی عنوان شد:

  دسـتیابی به اهداف قانون نظام مهندسـی و کنترل سـاختمان و ارتقای کیفیت سـاختمان ها جز در سـایه بهره گیری از توان تمامی مهندسـان کشور در هفت رشته 
اصلی نظام مهندسی و کنترل ساختمان میسر نخواهد بود.

رشته مهندسی نقشه برداری با توجه به ماهیت فرابخشی آن از معدود رشته های مهندسی است که کاربرد فراوانی در ارائه خدمات مهندسی و پیشبرد طرح های 
عمرانی کشور دارد. خدمات مهندسی نقشه برداری دربرگیرندة علم، هنر، فن آوری و جنبه های اقتصادی فعالیت های مرتبط با اندازه گیری، پردازش، تجزیه وتحلیل، تفسیر، نمایش، 
 ،)GIS( انتشار و بهره برداری داده های مکانی و جغرافیایی سطح زمین است. این خدمات به گرایش هایی از قبیل نقشه برداری زمینی، نقشه برداری صنعتی، سامانه اطلاعات مکانی
سنجش ازدور، کاداستر، فتوگرامتری، ژئودزی، کارتوگرافی، میکروژئودزی و آبنگاری تقسیم می شود. گستردگی رشته مهندسی نقشه برداری موجب تأثیر بسزای این رشته در 
به ثمر نشستن طرح های عمرانی کشور ازجمله ساخت مسکن و همچنین امور مربوط به شهرسازی شده است. این گستردگی خدمات ازیک طرف و نقش مهندسان نقشه بردار 
در ارتقاء کیفیت ساخت وساز شهری از سوی دیگر مسئولین کشور را مجاب نمود تا مهندسی نقشه برداری را؛ به عنوان یکی از رشته های اصلی نظام مهندسی ساختمان بپذیرند. 
هرچند مراحل اجرایی این پذیرش به دلیل عدم آشـنایی برخی از عوامل اجرایی نظام مهندسـی سـاختمان، وزارت کشـور، وزارت مسـکن و شهرسـازی و شهرداری ها با مشکل 
مواجه شده است ولیکن این موارد هیچ یک نتوانسته است که نقش حیاتی مهندسان نقشه بردار در مراحل طراحی، اجرا و نظارت بر فعالیت های ساخت وساز شهری را کمرنگ 
نماید. با این  وجود فعالیت های زیادی در سازمان نظام مهندسی ساختمان در راستای تبیین جایگاه مهندسی نقشه برداری در امور ساخت  و ساز صورت گرفته است که در ادامه 

به برخی از عناوین آنها اشاره  شده است.
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نقش��ه برداری را؛ به عنوان یکی از رش��ته های اصلی 
نظام مهندسی ساختمان بپذیرند. 

هرچن��د مراح��ل اجرای��ی این پذیرش ب��ه دلیل عدم 
آش��نایی برخ��ی از عوام��ل اجرای��ی نظام مهندس��ی 
س��اختمان، وزارت کشور، وزارت مسکن و شهرسازی 
و ش��هرداری ها با مش��کل مواجه ش��ده اس��ت ولیکن 
ای��ن م��وارد هیچ ی��ک نتوانس��ته اس��ت ک��ه نق��ش 
 حیات��ی مهندس��ان نقش��ه بردار در مراح��ل طراحی،

 اجرا و نظارت بر فعالیت های ساخت وس��از ش��هری را 
کمرنگ نماید.

 ب��ا ای��ن  وج��ود فعالیت ه��ای زی��ادی در س��ازمان 
نظام مهندس��ی س��اختمان در راستای تبیین جایگاه 
مهندس��ی نقش��ه برداری در امور ساخت  و ساز صورت 
گرفته است که در ادامه به برخی از عناوین آنها اشاره  

شده است.

1- شرح خدمات مهندسی نقشه برداری
همان طور که اش��اره ش��د، مهندس��ی نقش��ه برداری 
به عن��وان یک��ی از هفت رش��ته اصلی س��اختمان در 
قانون پیش بینی ش��ده و در مبحث دوم مقررات ملی 

س��اختمان )نظامات اداری( در قالب جداول ش��ماره 
15 و 17 وظیفه و مسئولیت هایی برای این مهندسان 

لحاظ شده است.
1-1.  اهم وظایف ومسئولیت های مهندسان نقشه بردار 
در حوزه سـاختمان در سـه موضـوع طراحی، اجرا و 

نظارت پیش بینی شده است که عبارت اند از:
الف- طراحی: خدمات مهندسان نقشه بردار در بخش 
طراحی از مرحله درخواس��ت صدور پروانه ساختمان 
تا صدور آن برای تمامی گروه های س��اختمانی )الف، 

ب، ج، د و ویژه( به شرح زیر است:

کنترل بر و کف وعلامت گذاری تراز صفر ساختمان وثبت آن در محل مناسب.
تعیین مختصات و هندسی کردن طرح معماری.
پیاده کردن محدوده خاک برداری )گودبرداری(.

پیاده کردن ارتفاع خاک برداری و رقوم زیر بتن مگر.
پیاده کردن پلان شالوده ها و تثبیت آن روی دیوارهای جانبی جهت انجام قالب بندی.

پیاده کردن آکس ستون ها برای نصب بیس پلیت ها.
تراز کردن صفحه ستون ها.
پیاده کردن تراز سقف ها.

 پیاده کردن و شیب بندی محوطه ها، پارکینگ ها و پشت بام.

پ- نظارت: خدمات مهندس��ان نقش��ه برداری در بخش نظارت از مرحله درخواس��ت صدور پروانه س��اختمان تا پایان عملیات اجرایی آن که در تمامی گروه های س��اختمانی 
)الف، ب، ج، د و ویژه( به شرح زیر است:

نظارت صحت بر و کف و عدم تجاوز به املاک مجاور.
کنترل پیاده کردن آکس ستون ها.
کنترل تراز بودن صفحه ستون ها.

کنترل قائم بودن ستون ها.
کنترل ارتفاع سقف ها و شیب بندی ها.
کنترل راه پله و شاسی بندی آسانسور.

 نظارت صحت بر و کف و عدم تجاوز به املاک مجاور.
کنترل پیاده کردن آکس ستون ها.

ت- صدور پایان کار و تنظیم شناسنامه فنی و ملکی: خدمات مهندسان نقشه برداری در مرحله تنظیم شناسنامه فنی وملکی ساختمان عبارت است از:

تهیه نقشه های تفکیکی واحدها و بناهای ساخته شده.
.)GIS( آماده سازی نقشه های چون ساخت برای ورود به پایگاه اطلاعات مکانی ساختمان

ث- خدمات خاص: علاوه بر موارد فوق مهندسان نقشه بردار باتوجه به ماهیت فرابخشی فعالیت های آنها توانایی ارائه برخی خدمات خاص به شرح زیر رادارند:

اندازه گیری و محاسبه تغییر شکل، جابجایی و نشست ساختمان ها و سازه های بلند و سنگین
تهیه نقشه نمای ساختمان ها به روش فتوگرامتری برد کوتاه یا لیزر اسکن.

تهیه نقشه های سه بعدی ساختمان ها.

 تعیین موقعیت ملک روی نقشه هوایی یا نقشه مورد درخواست.
 مشخص کردن )پیاده کردن( محل دقیق ملک روی زمین.

 تعیین مساحت املاک وتعیین ابعاد و مختصات دقیق آن و تطبیق با حدود مشخصات اسناد مالکیت.
 تهیه نقشه های توپوگرافی بزرگ مقیاس در سیستم مختصات کشوری از زمین موردنظر.

 تهیه مقاطع طولی و عرضی از معابر.

ب- اجرا: خدمات مهندس��ان نقش��ه برداری در بخش اجرا از مرحله درخواس��ت صدور پروانه س��اختمان تا پایان عملیات اجرایی آن که در تمامی گروه های س��اختمانی )الف، 
ب، ج، د و ویژه( به شرح زیر است:

13



1-2.  اهم وظایف و مسـئولیت های مهندس نقشـه بردار در شهرسـازی بر اسـاس شـرح خدمات و حدود صلاحیت مصوب مهندسـان نقشه بردار در مبحث دوم مقررات ملی 
ساختمان به شرح زیر است:

طراحی و ایجاد شبکه های نقاط کنترل مسطحاتی و ارتفاعی در سیستم مختصات کشوری )UTM بابیضوی WGS84( برای تهیه نقشه وضع موجودشهرها
تهیه نقشه های توپوگرافی در تهیه طرح های شهرسازی

تهیه نقشه های مسیر و معابر شهری
تهیه نقشه های کاداستر

تهیه نقشه های هیدروگرافی وچارت های عمق یابی دریاچه ها و رودخانه ها در مناطق شهری
تهیه نقشه های عکسی از عکس های هوایی و تصاویر ماهواره ای

اندازه گیری و محاسبه تغییر شکل و جابجایی ابنیه فنی شهری، سازه های بلند و سنگین مانند برج ها، پل ها، تونل و سد
رفتارسنجی گسل ها و تأثیر برساخت و ساز شهری

))GIS( ایجاد پایگاه اطلاعات مکانی )سیستم های اطلاعات جغرافیایی
تهیه نقشه های جمع آوری آب های سطحی

تهیه نقشه های وضع موجود کاربری اراضی شهری و روستایی
تهیه نقشه نمای ابنیه تاریخی و مهم با روش فتوگرامتری بردکوتاه و لیزر اسکن
اندازه گیری و محاسبه حجم عملیات توده های خاکی مانند دپوها، گودها و غیره

پیاده کردن طرح های آماده سازی، مسیرهای زمینی و زیرزمینی، تفکیک اراضی شهری و سازه های ساحلی
تهیه نقشه های تفکیکی اراضی شهری وپیاده کردن آنها بر روی زمین در سیستم مختصات کشوری

تبدیل سیستم مختصات و سیستم تصویر نقشه ها به یکدیگر
نظارت و بازدید مراحل اجرایی خدمات مهندسی نقشه برداری در تهیه طرح های شهرسازی

کنترل دفتری و صحرایی نقشه ها و خدمات مهندسی نقشه برداری در تهیه طرح های شهرسازی

ب��ر پای��ه ای��ن وظای��ف و مس��ئولیت ها، در برخ��ی از 
اس��تان ها اقدامات��ی ص��ورت گرفت��ه و مهندس��ان 
نقش��ه برداری اقدام به ارائه خدمات نموده اند ولیکن 
متأسفانه مغفول مانده و ارائه خدمات توسط این قشر 
زحمتکش جامعه مهندس��ی، همواره با چالش مواجه 
ش��ده اس��ت. خوشبختانه در س��ازمان نظام مهندسی 
س��اختمان طی یک س��ال گذشته اقدامات مثبتی در 
این زمینه صورت گرفته است؛ که مهم ترین آن تدوین 
ش��رح خدمات هفت رش��ته اس��ت که این موضوع با 
ظرفیت گروه تخصصی نقش��ه برداری نظام مهندسی 
س��اختمان انجام و به عنوان یک مس��تند برای وزارت 
محترم راه و شهرسازی ارسال شده است. خوشبختانه 
با حمایت های صورت گرفته این سند در مسیر تصویب 
قرارگرفته است. بدیهی است با ابلاغ این شرح خدمات 
برخی سؤالات کلیدی در ساختمان پاسخ داده شده و 
مس��ئولیت کنترل هندس��ی ساختمان تعیین تکلیف 

خواهد شد.
برای روش��ن تر ش��دن در ادامه به برخی از مش��کلات 
و مس��ائلی ک��ه عدم اج��رای صحیح طرح هندس��ی 
ساختمان برای بهره برداران این بخش در حال حاضر 

ایجاد نموده به اجمال اشاره می شود:
عدم قرارگیری ساختمان در محل واقعی، قرار نداشتن 
بن��ا در ت��راز صفر واقعی و عدم اجرای کف س��اختمان 
در مح��ل خ��ودش که علاوه ب��ر زیبایی بنا اصلاح آن 
موجب هزینه های زیاد اجرایی و تغییر نقشه های کل 

ساختمان می شود.
ع��دم هم س��طح س��ازی بتن مگر و ع��دم قرارگرفتن 
میلگردهای آرماتورها مخصوصاً در پی های گس��ترده 
ک��ه باع��ث عدم انطباق طرح با اجرا و درنتیجه کمبود 

استحکام بنا می شود.

ع��دم قرارگیری صفحه س��تون ها در مکان خود که از 
س��ه جنب��ه یعنی مبنای ارتفاع��ی، محل قرارگیری و 

چرخش، ساختمان را تهدید می کند.
عدم اتصال درست شمع ها در زیر صفحه ستون ها عدم 
جایگذاری درست آسانسورها، عدم پیاده سازی چاه ها 
و تأسیسات زیرزمینی که استحکام بنا را تحت الشعاع 

قرار می دهد.
عدم جایگذاری صحیح س��تون ها ش��امل پیچش در 
حول محور جان ستون و عمود نبودن یا شاقولی نبودن 
آن که باعث ایجاد لنگر ش��ده و علاوه بر اس��تحکام در 
مباحث زلزله بزرگ ترین خطر برای س��اختمان اصلی 

و همسایگان است.
عدم قرارگیری دیوارها و ابنیه موجود در هر طبقه مانند 
آسانسورهای برقی، نورگیر و امثال آن که بهره برداری 

از ساختمان را با معضل مواجه می کند.
عدم اجرای درست راه پله که باعث زیادشدن بار مرده 
در هر مترمربع بر روی پله ها شده و زیبایی ساختمان 

را نیز تحت تأثیر قرار می دهد.
عدم قرارگیری سقف در تراز طراحی شده، عدم اجرای 
دقیق ضخامت سقف که باعث ازدیاد بارمرده ساختمان 
ش��ده و همچنین عدم ش��یب بندی دقیق در سقف ها 
در زمان کف سازی که هم استحکام بنا و هم زیبایی 

آن را زیر سؤال می برد.
عدم اجرای ش��یب لوله های تأسیس��ات، صحیح قرار 
نگرفت��ن درب و پنجره ه��ا و ع��دم اجرای دقیق نمای 
ساختمان و همچنین صحیح اجرا نشدن شیب بندی 
محوطه ها و پارکینگ ها که علاوه بر زیبایی ساختمان 

بهره برداری از آن را نیز دچار مشکل می نماید.
بدیهی اس��ت پس از ابلاغ ش��رح خدمات نکته اصلی 
تخصی��ص س��همیه و تعیی��ن ظرفیت اش��تغال بکار 

مهندس��ان نقشه برداری در س��ازمان نظام مهندسی 
س��اختمان اس��ت که در حال حاضر این موضوع نیز 
در برنامه س��ازمان قرارگرفته و در دس��ت رس��یدگی 

و بررسی است.

2- آنالیز قیمت خدمات رشته نقشه برداری
هم زمان با تدوین ش��رح خدمات رش��ته نقشه برداری 
که در بند قبل به آن اشاره شد، موضوع تعیین تعرفه 
خدمات نیز در برنامه کاری سازمان قرار گرفته است. 
بدیهی است ساماندهی تعرفه ها و آنالیز قیمت بر اساس 
روش های مهندس��ی و وج��ود مبنی قیمت گذاری از 
دیگ��ر ن��کات اصلی برای فعالیت رش��ته مهندس��ی 
نقشه برداری است. خوشبختانه در این حوزه اقدامات 
اساس��ی و مناس��بی انجام شده اس��ت. تدوین گزارش 
مبان��ی قیمت گ��ذاری بر اس��اس تعرفه های خدمات 
نقش��ه برداری ابلاغی از س��وی سازمان برنامه وبودجه 
کشور و همچنین آنالیز هزینه های پروزه ها بر اساس 
تعرفه ه��ای نظارت کارگاهی و مقایس��ه این دو روش 
و ارائ��ه قیم��ت مناس��ب برای خدمات بر اس��اس این 
تعرفه ه��ا از دیگ��ر اقدامات بوده اس��ت. پ��س از ارائه 
مبانی قیمت گذاری، مطابق مصوبات کارگروه مشترک 
سازمان نظام مهندسی ساختمان با وزارت محترم راه و 
شهرسازی و به جهت اهمیت موضوع مقرر شد تعیین 
مبانی قیمت گذاری هفت رشته با ظرفیت مهندسان 
مش��اور متخصص در این حوزه برای هر هفت رش��ته 
تعیین و ارائه شود. در این راستا از خدمات مهندسین 
مش��اور شهریگ به عنوان مشاور سازمان استفاده شده 
اس��ت. در گزارش تدوین ش��ده توسط مشاور شهریگ 
به نظر می رس��د به دلیل عدم آش��نایی این مش��اور با 
خدمات رش��ته مهندسی نقشه برداری، مشکلاتی در 
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تبیین قیمت به وجود آمده است که با پیگیری و اقدام 
سریع در نظام مهندسی ساختمان این موضوع مرتفع 
و گزارش های لازم برای مش��اور ش��هریگ ارائه شده و 

مبانی قیمت گذاری در حال اصلاح است.
بدیهی اس��ت پس از نهایی ش��دن این سند، مهم ترین 
اق��دام تصوی��ب و ابلاغ آن توس��ط مقام محترم وزارت 
راه و شهرس��ازی به عنوان س��ند بالادستی است. نکته 
مهم دیگر در این موضوع حفظ وضعیت فعلی استان ها 
و تعدیل هزینه های خدمات به صورت س��الانه اس��ت. 
خوش��بختانه ب��ا پیگیری های ص��ورت گرفته در این 
حوزه س��ه رشته نقش��ه برداری، شهرسازی و ترافیک 
در تعدیل هزینه های س��الانه مش��ابه س��ایر رشته ها 
تلقی ش��ده و افزایش قیمت خدمات این س��ه رش��ته 
معادل س��ایر رش��ته ها تعیین ش��ده است. علاوه بر آن 
در پیگیری های صورت گرفته مقررش��ده اس��ت که به 
محض رفع اشکالات مبانی قیمت گذاری این سند به 
عنوان مبانی قیمت گذاری هفت رشته مبنای تمامی 
سازمان های نظام مهندسی ساختمان وادارات کل راه 

و شهرسازی استان ها قرار گیرد.
هرچند معتقدیم میزان حق الزحمه خدمات مهندسی 
تناس��بی ب��ا حج��م ارائه خدمت و میزان مس��ئولیت 
مهندسان ندارد، لیکن در طول این دوره تلاش زیادی 
برای افزایش تعرفه داشته ایم که نمودار زیر موید این 
موضوع است. امید است موضوع نظارت نقشه برداری 
نیز در جهت ارتقاء کیفیت ساخت و ساز شهری اجرایی 

گردد. )شکل 1(

3- پیگیری مبحث نقشه برداری
یکی از اهداف اساس��ی که در قانون نظام مهندس��ی 
و کنترل س��اختمان موردتوجه اس��ت، وضع مقررات 
ملی ساختمان به منظور اطمینان از ایمنی، بهداشت، 
بهره دهی مناس��ب، آس��ایش و صرفه اقتصادی و اجرا 
و کنت��رل آن در جه��ت حمای��ت از م��ردم ب��ه عنوان 
بهره برداران از س��اختمان ها و فضاهای شهری و ابنیه 
و مستحدثات عمومی و حفظ و افزایش بهره وری منابع 
مواد و انرژی وس��رمایه های ملی اس��ت. در این راس��تا 
طی سالیان گذشته اقداماتی صورت گرفته بود ولیکن 
متأس��فانه هیچ یک به بار نشس��ته و در عمل منتج به 
نتیجه خاصی برای اعضای مهندس نقشه بردار نشده 
اس��ت. بدیهی اس��ت وجود مبحث نقشه برداری تحت 
عنوان کنترل هندس��ی و رقومی س��اختمان می تواند 
نقش بسزایی در تبیین جایگاه مهندسی نقشه برداری 
و بهب��ود فعالیت های مهندس��ان آن داش��ته باش��د. 
خوش��بختانه با پیگیری های صورت گرفته بررس��ی 
ای��ن س��ند در برنامه ش��ورای مرک��زی و وزارت راه و 
شهرسازی قرارگرفته و قول مساعد ابلاغ آن از وزارت 

محترم راه و شهرسازی نیز گرفته شده است.

4- اج���رای کام���ل قان���ون در ح���وزه نظ���ارت و اجرا و 
مشارکت در اصلاح قانون

همان طور که نورخان تر اش��اره ش��د، موضوع خدمات 
اعضای س��ازمان نظام مهندس��ی س��اختمان در قالب 
س��ه بخ��ش طراحی، اج��را و نظارت انجام می ش��ود. 
بدیهی اس��ت لازمه فعالیت در هر س��ه بخش وجود 
صلاحیت های لازم در پروانه اش��تغال بکار مهندس��ی 
اس��ت. متأس��فانه از س��ال 1396 به دلایل نامعلومی 

مهندسان نقشه بردار از دریافت پروانه اشتغال بکار در 
حوزه اجرا محروم شده اند. با پیگیری های صورت گرفته 
در این حوزه این مش��کل مهم با دس��تور مقام معاونت 
وزارت راه و شهرسازی مرتفع و صدور صلاحیت اجرا 

برای مهندسان نقشه بردار از سر گرفته شده است.

5- مشارکت در طرح اقدام ملی
یکی از اقدامات اساس��ی وزارت راه و شهرس��ازی در 
راستای کمک به تأمین مسکن و ساماندهی بازار آن، 
طرح اقدام ملی تأمین مس��کن در قالب احداث 400 
هزار واحد مس��کونی اس��ت که توسط این وزارت خانه 
برنامه ریزی شده است. این موضوع از دو جنبه در برنامه 
کاری سازمان نظام مهندسی ساختمان نیز قرارگرفته 
است یکی ضرورت حفظ کیفیت ساختمان های احداثی 
در این طرح و بهره گیری از ظرفیت های مهندسی در 
این حوزه و دیگری استفاده از ظرفیت های این طرح 
برای تأمین مسکن مهندسان فاقد مسکن. در این راستا 
بر اساس تفاهم نامه ای که به امضای مدیرعامل شرکت 
عمران شهرهای جدید و رئیس سازمان نظام مهندسی 
ساختمان رسیده قرار است در شهرهای جدید پرند، 

هشتگرد، صدرا، گلبهار، سهند و ایوانکی به مهندسان 
واجد شرایط عضو نظام مهندسی، مسکن ملی واگذار 
شود. علاوه بر آن بر اساس تفاهم نامه همکاری مبادله 
شده در آذرماه سال جاری مابین سازمان نظام هندسی 
ساختمان و معاونت وزارت راه و شهرسازی از ظرفیت 
سازمان نظام مهندسی در این ساخت وسازها استفاده 
خواهد شد. موضوع مهمی که در این تفاهم نامه برای 
مهندسان نقشه برداری اهمیت دارد علاوه بر موضوع 
ایج��اد اش��تغال از باب��ت ارائه خدم��ات در این طرح، 
موضوع استفاده از ظرفیت های مهندسی نقشه برداری 
در قال��ب هم��کاری برای مطالع��ه و مکان یابی جهت 
احداث ش��هرک های جدید اس��ت که به طور مشخص 
در راس��تا ش��رح خدمات مهندس��ان نقشه برداری در 
شهرس��ازی موضوع ج��دول 15 مبحث دوم مقررات 

ملی ساختمان است.

6- قانون حدنگار
پس از تصویب قانون حدنگار در سال 1395 و تدوین 
و اب��لاغ آیی��ن نامه اجرای��ی آن، یکی از نکات کلیدی 
پیش بینی بهره گیری از تمامی ظرفیت های مهندسی 
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بخص��وص مهندس��ی نقش��ه برداری در ای��ن قانون و 
آیین نامه اجرایی ان بود. در این راس��تا طی برگزاری 
جلسات مشترک در کمیته راهبری نقشه های تفکیکی 
و همچنین کمیته استانی و برگزاری جلسات مشترک 
با معاونت املاک سازمان ثبت اسناد و املاک کشور و 
اداره کل ثبت اسناد و املاک تهران. برنامه های اجرایی 
و پیشنهاد بهره گیری از ظرفیت مهندسان نقشه بردار 
آماده و در جلس��ات مش��ترک مطرح شد. نمایندگان 
سازمان ثبت اسناد و املاک نیز قول مساعد همکاری 

در این زمینه را داده اند.

جای���گاه  اعت���لای  و  مهندس���ان  از  حمای���ت   -7
مهندسی

اعت��لای جای��گاه مهندس��ی از دیگ��ر اه��داف قانون 
نظام مهندسی و کنترل ساختمان است. در این حوزه 
نیز اقدامات اساس��ی صورت گرفته اس��ت که در قالب 

چند بخش مختلف ارائه شده است.
الف- هماهنگی متولیان ساخت وساز شهری: باوجود 
تمام��ی قوانی��ن و مقررات مصوب در کش��ور، موضوع 
هماهنگی و تعامل با متولیان امر از ضروریات اس��ت. 
در ای��ن راس��تا و به منظ��ور تبیی��ن جایگاه رش��ته در 
ساخت وس��از ش��هری جلس��ات متعدی برگزارشده و 
هماهنگی هایی نیز در این زمینه صورت گرفته است 
که ازجمله مهم ترین آن ها مکاتبات متعدد با معاونت 
شهرسازی و معماری شهرداری تهران، مدیرکل دفتر 
تدوین ضوابط و مقررات ش��هرداری تهران، مدیرکل 
راه و شهرس��ازی اس��تان تهران، مدیرکل دفتر تدوین 
مقررات وزارت راه و شهرسازی، معاونت مسکن وزارت 
راه و شهرس��ازی در راستای احقاق حقوق مهندسین 
نقش��ه بردار و اجرای ماده 33 قانون نظام مهندس��ی و 

کنترل ساختمان بوده است.
ب- مالیات: سازمان نظام مهندسی ساختمان به عنوان 
بزرگ ترین س��ازمان عمومی، غیرانتفاعی و عضو مدار 

اس��ت که پتانس��یل های بالایی در امر س��ازندگی و 
اش��تغال بلندمدت در راس��تای منوی��ات مقام معظم 
رهبری دارد. در همین راس��تا یکی از وظایف ذاتی و 
قانونی س��ازمان ساماندهی امور مرتبط با مهندسان و 
پیگیری امور و مش��کلات مربوط به آنها اس��ت. با این 
توضیح مختصر به جهت علی الرأس ش��دن بیش��تر 
مهندسان در رسیدگی های مالیاتی، سازمان اقدام به 
تهیه و ارائه گزارشی در این زمینه به ریاست سازمان 
ام��ور مالیات��ی نموده و متعاق��ب آن آنالیزهای لازم را 
بر روی خدمات مهندس��ی هفت رش��ته انجام داده و 
 میزان درصد هزینه های هریک از رش��ته ها اس��تخراج 
و طی یک گزارش به س��ازمان امور مالیاتی ارائه داده 

است. 
بدیه��ی اس��ت ای��ن اقدام علاوه بر ایجاد ش��فافیت در 
رس��یدگی به عملکرد مهندس��ان موجب نظام بخشی 
و س��اماندهی امورمرتب��ط ب��ا آنها نیز ش��ده اس��ت. 
در هماهنگی ه��ای مرب��وط به ای��ن موضوع به جهت 
هزینه بر بودن فعالیت های نقشه برداری، خوشبختانه 
بیش��ترین درصد تعیین ش��ده در آنالی��ز هزینه های 
بدون سند اعضای حقیقی هفت رشته بری مهندسان 
نقش��ه بردار لحاظ ش��ده است. این میزان در میانگین 
درامد تا سقف 200 میلیون ریال معادل 65 درصد و 
در س��قف درآمد با میانگین تا 400 میلیون ریال 64 

درصد لحاظ شده است.
ع��لاوه ب��ر این موضوع منظور تس��هیل رس��یدگی به 
امور مالیاتی مهندس��ان نقش��ه بردار، فرآیند محاسبه 
مالیات در قالب س��امانه مالیات مهندسان نقشه بردار 
تنظی��م و در اختیار س��ازمان ام��ور مالیاتی به منظور 
بهره برداری ممیزین مالیاتی قرارگرفته است. بدیهی 
اس��ت این امکان رس��یدگی به امور مالیاتی و صدور 
مفاصاحس��اب مالیاتی بخش مهندسی نقشه برداری 

را سرعت بخشیده است.
ج- بیمه و تأمین اجتماعی: باوجود بخش��نامه ش��ماره 

670 س��ازمان تأمین اجتماعی که مربوطه به س��ال 
1390 است، متأسفانه تا سال 1398 امکان بهره مندی 
اعضای س��ازمان نظام مهندس��ی س��اختمان، از این 
بخش��نامه به جهت برخی محدودیت های آن میس��ر 
نش��ده بود.  خوش��بختانه با پیگیری های انجام شده در 
س��ازمان نظام مهندسی ساختمان و برگزاری جلسات 
و نشس��ت های مش��ترک با س��ازمان تأمین اجتماعی 
مش��کلات بخشنامه مرتفع شده و بخشنامه اصلاحی 
تحت عنوان 670/1 برای مدیران کل تأمین اجتماعی 
صادر ش��ه اس��ت. بدیهی است بهره مندی از این امکان 
پس از س��ال ها انتظار برای مهندس��ان محقق ش��ده و 
خوش��بختانه مهندس��ان نقش��ه بردار نیز از منافع این 

موضوع بهره مند می باشند.
د- اقدام��ات فرهنگ��ی، رفاهی و اجتماعی: بی ش��ک 
جایگاه والای مهندس��ی و همت والای مهندس��ان و 
تلاش��گران عرصه ساخت وس��از و نام آوران گمنام آن 
دوش��ادوش س��ایر اقش��ار فرهیخته علمی، فرهنگی، 
هنری و سیاسی در مسیر ایجاد زیرساخت ها، توسعه 
و پیش��رفت و آبادانی کش��ور عزیزمان نقش��ه بسزایی 
داش��ته اس��ت. بدیهی است سرمایه سازی اجتماعی و 
تقدیر و پاسداش��ت از تلاش های ماندگار این عزیزان 
امری واجب است در این راستا دو اقدام صورت گرفته 
اس��ت یکی پیش��نهاد نام گذاری یکی از خیابان ها یا 
میادین اصلی شهرها به نام »مهندس«  که اقدام بسیار 
ضروری و معنوی است و دیگری برگزاری جشن های 
روز مهندس است که با شدت و قوت تمامی تا سال های 
قبل از شیوع ویروس کرونا انجام می شد. خوشبختانه 
در این حوزه رش��ته مهندس��ی نقشه برداری به خوبی 
فعال بوده و با حمایت های جامعه صنفی مهندس��ان 
نقش��ه بردار و سازمان نظام مهندسی ساختمان استان 
تهران در س��ال 1398 و 13 ش��هریور که به نام روز 
مهندسی نقشه برداری نام گذاری شده جشن مناسب 

و درخوری تشکیل گردید.

جشن روز مهندسی نقشه برداری ـ 13 شهریور 1398
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سال گذشته با همفکری و همراهی دوستان عزیزمان در کمیسیون تخصصی شهرسازی 
مقرر شد که تعداد کارهای ارجاعی به شرح ذیل توزیع شود:

پایه 3 تعداد 2 کار در سال، پایه 2 تعداد 3 کار در سال و پایه یک تعداد 4 کار در سال 
همچنین مقرر ش��د به شهرس��ازان ارائه دهنده کارهای برتر تعداد بیش��تری کار جهت 

تشویق این دوستان ارائه شود.

2- لزوم ارتقاء جایگاه مهندسان شهرساز برای تهیه طرح توجیهی کمیسیون 
ماده 5 شهر و استان تهران

به طور شهودی وقتی گزارش های همکاران خود در موضوعات موردنظر کمیسیون ماده 
5 ش��هر تهران را مطالعه کردم متوجه ش��دم که این گزارش ها اغلب مملو از اطلاعاتی 
اس��ت که خود اعضای کمیس��یون ماده 5 بر آنها تس��لط کافی دارند، در حقیقت کار 
اصلی یک شهرس��از این اس��ت که همچون وکیل مدافع لایحه دفاعیه از موکل خود در 

کمیسیون ماده 5 را تنظیم کند، که این موضوع مغفول مانده است.
اغلب گزارش ها برای رفع تکلیف قانونی تهیه می ش��ود و خود کمیس��یون هم عملًا به 
آن کاری ندارد و صرفاً جهت خالی نبودن عریضه و کفایت مدارک این هزینه به مالک 
تحمیل می شود. هر زمان که گزارش های ما گرهی از کمیسیون ماده 5 را نگشاید در 
بر همین پاشنه خواهد چرخید، و ما به عنوان شهرساز به جایگاه حرفه ای واقعی خود 
نخواهیم رس��ید، فرض کنیم با لابی گری توانس��تیم کمیس��یون ماده 5 استان تهران را 
مجاب کنیم که به هر شهرساز سهمیه ای بدهد، ولی چرا کمیسیون ماده 5 شهر تهران 

زیر بار این موضوع نرفته است؟ 

بایدها و نبایدها
در حوزه شهرسازی

گپی دوستانه با غلامرضا آزاد منجیری
 عضو هیات مدیره در رشته شهرسازی و رئیس کمیسیون 

صدور خدمات مهندسی و روابط بین الملل

1- ایجاد سامانه نظام ارجاع کار شهرسازی:
ب��ا توج��ه به الزام داش��تن مطالعه طرح توجیهی ب��رای تغییر کاربری، افزایش 
تراکم و یا سطح اشغال یک ملک جهت طرح در کمیسیون ماده 5 )شهر و یا 
استان تهران( لازم است یک نظام ارجاع کار تهیه شود تا کارها به ترتیب و بر 

اساس رعایت اصل انصاف بین دارندگان پروانه اشتغال توزیع شود.
که البته با توجه به تعداد کم کارهای قابل ارجاع به همکاران شهرساز و تعداد 
هم��کاران متقاض��ی دریافت کار )ع��دم تعادل بین عرضه و تقاضا( دائماً نوعی 
نارضایتی از س��وی همکاران ش��هر س��از در این زمینه مطرح بوده است ضمناً، 
محدودیت ارجاع حداکثر دو کار در س��ال نیز مزید بر علت بوده اس��ت که در 
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مهم ترین دلیل آن این است که گرهی را ما باز نکرده ایم بلکه 
فقط یک پیچ دیگر در این هزارتو ایجادشده است.

پس به نظرم باید ابتدا برادری خود را ثابت کنیم، یعنی باید 
برای کمیسیون ماده 5 استان تهران ورود شهرسازان گرهی 
از مشکلات را برطرف کند نه اینکه هیچ تغییری در کاهش 

ترافیک پرونده ای نداشته باشد.
لذا لازم است یک سیستم پایش عملکرد شهرسازان نیز در 
نظام مهندسی ایجاد شود تا تک تک گزارش های شهرسازانی 
که به کمیسیون ماده 5 ارجاع شده را بررسی کرده و نتیجه 
را نی��ز ب��ه کمیت��ه تخصصی نظام مهندس��ی اعلام کند. اگر 
طرح توجیهی رد شده باشد باید دلایل رد آن دقیقاً ارزیابی 
و در پایگاه دانشی نظام مهندسی منعکس گردد و حتی اگر 
طرحی پذیرفته شده است نیز دلایل آن آورده شود، همچنین 
از مهندس��ان شهرس��ازی که تعداد پرونده موفق بیشتری در 
کمیسیون ماده 5 داشته اند دعوت شود که روش های تهیه 

گزارش خود را به دیگران آموزش دهند.
همان گونه که در حرفه وکالت وکیل پرکار داریم باید در این 
حرفه هم این امکان به وجود آید که شهرسازها بتوانند عرضه 
و تقاضای پرونده های ارجاع شده به خود را مدیریت کنند.

باید گزارش هایی که به دبیرخانه کمیس��یون ماده 5 ارس��ال 
می ش��ود از س��وی خبرگان شهرسازی مس��تقر در سازمان 
نظ��ام مهندس��ی پس از رأی نهایی م��ورد ارزیابی قرارگیرد 
و نکات قوت و ضعف آن برای س��ایرین منتش��ر ش��ود، نتیجه 
این کار را می توان به نحوی در اختیار شهرسازان عضو قرار 
داد تا کیفیت گزارش ها بالا برود. همچنین باید کلاس های 
گزارش نویسی و... به طور آزاد برای شهرسازان برگزار شود، 
چرا که مش��اهدات بنده نش��ان داده اس��ت که در این زمینه 
فقر شدیدی وجود دارد. ضمن اینکه باید یک بانک اطلاعاتی 
کامل از تمام طرح های شهری استان تهران در سازمان نظام 
مهندسی تهیه شود تا شهرسازان برای دسترسی به اطلاعات 
موجود در اسناد بالادست )طرح جامع، تفضیلی و...( بی نیاز 

از مراجعه به خود شهرداری ها و... شوند.
خوش��بختانه براس��اس تعاملی که توس��ط س��ازمان نظام 
مهندس��ی اس��تان ته��ران از طری��ق کمیس��یون تخصصی 
شهرسازی با معاونت محترم وقت استانداری تهران در امور 
عمران��ی ص��ورت پذیرفت، مقرر گردی��د کلیه گزارش های 
شهرس��ازی که در حوزه شهرس��تان های استان تهران تهیه 
می شود توسط همکاران شهرساز عضو نظام مهندسی استان 
تهران و یا مهندس��ین مش��اور شهرس��از صورت پذیرد، که 
بخشنامه ذیربط به تمامی شهرداران شهرهای مذکور ابلاغ 

گردیده است.

جمع بندی این مبحث
الف( ایجاد بانک اطلاعات گزارش ها ارسال شده به کمیسیون 

ماده 5 و همچنین رأی نهایی )رد یا قبول و دلایل آن(
ب( تش��کیل کارگاه های آموزش��ی اس��کایپی نحوه گزارش 
نویسی طرح های توجیهی با ذکر مثال های کاربردی توسط 

شهرسازان مجرب
ج( نظارت بر عملکرد شهرس��ازان عضو و معرفی شهرس��ازان 

برتر در این حوزه

3- ساخت پایگاه دانشی شهرسازی استان تهران
ابزار ما برای تهیه گزارش های شهرس��ازی، داده و اطلاعاتی 
است که از قبل پردازش شده باشد؛ یعنی یک شهرساز باید به 
همه اطلاعات مربوط به موضوع طرح دسترسی داشته باشد 
تا بتواند طرح خوبی بنویس��د. امروزه دسترس��ی به اطلاعات 

پایه مثل عکس های هوایی و... به لطف شرکت گوگل آسان 
ش��ده اس��ت اما در موضوع طرح های شهری همچنان نقص 

وجود دارد.
دولت به عنوان کارفرمای اصلی مالکیت معنوی همه طرح های 
شهری را دارد و همه مشاورین موظف اند تمام اطلاعاتی که در 
حین تهیه طرح شهری جمع آوری کرده اند را به کارفرمای خود 
تحویل دهند، ازآنجاکه دولت هزینه تهیه طرح های شهری را از 
محل بودجه عمومی کشور پرداخت کرده است پس اطلاعات 

باید به رایگان در اختیار علاقه مندان قرار گیرد.
می دانم تلاش هایی برای عرضه این داده و اطلاعات از سوی 
دبیرخانه ش��ورای عالی شهرس��ازی صورت گرفته ولی این 
تلاش ها دیده نخواهد شد مگر اینکه مورداستفاده کاربردی 

شهرسازان دارای پروانه اشتغال واقع شود.
لذا لازم اس��ت نظام مهندس��ی هر اس��تانی همه این داده و 
اطلاعات و اسناد را جمع آوری کرده و در اختیار شهرسازان 

صاحب صلاحیت همان استان قرار دهد.
ام��روز شهرس��ازانی که در مش��اوران تهی��ه کننده طرح کار 
می کنند از این رانت اطلاعاتی برخوردار هس��تند که به این 
داده و اطلاعات دسترسی داشته باشند و بقیه شهرسازان از 
این امکان برخوردار نیس��تند، برخی گزارش های تهیه شده 
توسط شهرسازان شاغل در مشاورین مطالبی دارد که امکان 
تهی��ه آن توس��ط ی��ک فرد وجود ندارد، ای��ن اغراق در تهیه 
گزارش ها منجر به این شده است که بقیه شهرسازانی که به 

این اطلاعات دسترسی ندارند متهم به کم کاری شوند.
می خواهم از طرح این موضوع به دو آفت اشاره کنم:

الف- به بیراهه رفتن تهیه طرح های توجیهی به گونه ای که 
هدف تهیه طرح توجیهی باید این باشد که یک موضوع خاص 
شهرسازی مثل درخواست افزایش تراکم مورد کنکاش فنی 
و حقوقی قرار گیرد که در گزارش های کپی برداری شده اصل 

این موضوع به حاشیه می رود.
ب- راه افت��ادن ب��ارز فروش نقش��ه و اطلاعات ش��هری، این 
خود یک آفت دیگر اس��ت، اطلاعات زمانی که توس��ط دولت 
هزینه های آن پرداخت ش��ده نباید در انحصار عده ای خاص 
باشد. اگر به طور رایگان همه این گونه اطلاعات منتشر شود 

این بازار جمع خواهد شد.
هم اکنون سایت تهران من تقریباً همه اطلاعات شهرسازی 
یک پلاک را ارائه می دهد ولی این امکان برای سایر شهرها، 
روس��تاهای اس��تان تهران محقق نش��ده است. نمی خواهم 
بگویم این وظیفه را سازمان نظام مهندسی به عهده بگیرد، 
بلکه توقع دارم اطلاعات موجود در حوزه شهرسازی همه در 
یک کتابخانه در درون سازمان نظام مهندسی نگهداری شود 
و همچنین نسخه دیجیتال آن )اعم از فایل پی دی اف، نقشه 
اتوکد یا جی آی اس یا هر فرمت دیگری( نیز در وب س��ایت 
مشخصی بارگذاری شود تا مهندسان شهرساز با مراجعه به 
ای��ن پایگاه دانش��ی به راحت��ی اطلاعات مورد نیازخود برای 

تهیه طرح های توجیهی را به دست آورند.
لازم به ذکر است از ابتدای دوره هشتم بنده به عنوان نماینده 
دوس��تان شهرس��از در هیأت مدیره سازمان نظام مهندسی 
اس��تان تهران ضرورت س��ازمان دهی و تقویت گزارش های 
شهرس��ازان عزیز را در برنامه خودم گنجاندم و س��عی نمودم 
با مطالعه و تحقیق در گزارش های دریافتی موجبات پالایش 
و افزای��ش غن��ای محتوایی گزارش های برخی از دوس��تان 
شهرس��از را فراه��م آورم ت��ا ضم��ن ارتقا جای��گاه تخصصی 
شهرس��ازان محترم در کمیسیون های تخصصی و نهادهای 
ذیربط زمینهی حضور مقتدرانه دوس��تان و همکارانمان را 

فراهم نماییم.

دولت به عنوان کارفرمای 
اصلی مالکیت معنوی همه 
طرح های شهری را دارد و 
همه مشاورین موظف اند 

تمام اطلاعاتی که در حین 
تهیه طرح شهری جمع آوری 
کرده اند را به کارفرمای خود 

تحویل دهند، ازآنجاکه دولت 
هزینه تهیه طرح های شهری 

را از محل بودجه عمومی 
کشور پرداخت کرده است 

پس اطلاعات باید به رایگان در 
اختیار علاقه مندان قرار گیرد.

می دانم تلاش هایی برای 
عرضه این داده و اطلاعات از 
سوی دبیرخانه شورای عالی 

شهرسازی صورت گرفته ولی 
این تلاش ها دیده نخواهد 

شد مگر اینکه مورداستفاده 
کاربردی شهرسازان دارای 

پروانه اشتغال واقع شود.
لذا لازم است نظام مهندسی 

هر استانی همه این داده و 
اطلاعات و اسناد را جمع آوری 

کرده و در اختیار شهرسازان 
صاحب صلاحیت همان استان 

قرار دهدش
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4- انتقال تجربه میان شهرسازان
جامعه مهندس��ان شهرس��از اس��تان تهران به لحاظ 
تعداد رو به گس��ترش اس��ت و لازم است دورهمی های 
شهرس��ازی بیش��تری در سال برگزار شود و امروزه به 
مدد ش��بکه های اجتماعی می توان این دورهمی ها را 

بیشتر کرد.
اما وقتی موضوع واقعی برای انجام نباشد این گروه ها 
به مرورزمان منحل خواهند ش��د، لذا باید برای اینکه 
ای��ن دورهمی ه��ا رونق پیدا کند یک نفع اقتصادی نیز 
در میان باشد. به همین منظور پیشنهاد من این است 
که اس��اتیدی که در دانش��گاه فعالیت دارند، دروس 
کارگاهی خود را با دانشجویان به عرصه عمومی وارد 
کنند، مثلًا از دانشجویان خود بخواهند که برنامه ریزی 
یک رویداد در شبکه های اجتماعی حول یک موضوع 
خاص شهرس��ازی تهران یا اس��تان را به عهده بگیرند 
و س��عی کنند تجارب مفید شهرس��ازان دارای پروانه 
را جم��ع و ارائ��ه کنن��د و حتی می توان ارائه نهایی این 
موضوعات را در گروه های اجتماعی بارگذاری نمود.

به بیان دیگر استفاده از ظرفیت دانشجویان شهرسازی 
ش��هر ته��ران جهت جمع آوری و ارائ��ه تجارب مفید 
شهرس��ازی در شبکه های اجتماعی مفید خواهد بود. 
آنچ��ه ی��ک گروه تلگرامی را فع��ال و زنده نگه خواهد 
داش��ت تولید محتواهایی اس��ت که اختصاصاً از طرف 
اعضای آن گروه ایجادش��ده باش��د و مطالب فورواردی 
آن اندک باش��د؛ در این صورت اس��ت که اعضای آن 
گروه احس��اس نیاز به حضور در آن گروه را همیش��ه 

خواهند داشت.

5- تصمیم سازی واقعی برای مدیران شهری
کار ما در شهرسازی تصمیم سازی برای تصمیم گیری 
مدیران ش��هری اس��ت، اغلب مدیران شهری وقتی به 
این س��مت می رسند شدیداً نیازمند مشاوره هستند، 
این نیاز با رجوع به افراد امین و نزدیک خود آن مدیر 
شهری برطرف می شود، چراکه عرضه مناسبی در این 

زمینه صورت نگرفته است.
ل��ذا یک��ی از فضاهایی ک��ه می تواند این خلأ را پر کند 
همین شبکه اجتماعی نظام مهندسی است. شهرسازان 

هم��ه در ی��ک موضوع تخصص ندارند، برخی در حوزه 
محیط زیست کارکرده اند، برخی موضوعات اقتصادی، 
برخی هم ترافیک و... پس باید ش��بکه اجتماعی قوی 
نظام صنفی شهرس��ازی در این حوزه ش��کل گرفته و 
همچنین اعتماد مدیران شهری نیز جلب کرده باشد. 
لذا لازم است تعاملات اعضا در حوزه حرفه ای هر چه 
بیشتر باشد تا شناخت کافی از پتانسیل های افراد در 

همه زمینه ها به وجود آید.
بای��د فضای��ی را ایج��اد کنیم که مدیران ش��هری در 
عرصه موضوعات شهرس��ازی به س��وی بهره گیری از 
خدمات مشاوره ای مهندسان شهرساز رهنمون شوند 
تا دوستان ما نیز به مدد آموخته ها و دانش شهرسازانه 

خود بسترهای مفیدی در این بخش ایجاد نمایند.

6- خلأ نظارت شهرس��ازان در ساخت وسازهای 
شهری

یک��ی از اصلی تری��ن خلأه��ای موج��ود در عرص��ه 
ساخت وس��ازهای ش��هری مرتبط با شهرسازان، عدم 
نقش آفرینی این عزیزان درزمینهی نظارت اس��ت به 
کلامی دیگر حلقه تکمیلی نقش شهرس��ازان پس از 
طراحی و تولید طرح و نقشه، نظارت بر اجرا و خروجی 
این طرح و اندیش��ه در فرآیند ساخت وس��از اس��ت که 
در پیگیری ها و تعاملات با نهادها و س��ازمان های ذی 
مدخل یکی از اساسی ترین دغدغه های بنده به عنوان 

نماینده همکاران شهرساز در سازمان بوده است.
لذا از نتایج پیگیری های دوستان در کمیسیون تخصصی 
که برآیند خواس��ته های اعضا اس��ت تعامل، همفکری 
و بسترس��ازی ارتقاء و تقویت جایگاه شهرس��ازان در 
تعریف و احیاء مبحث 24 از مقررات ملی بوده اس��ت 
که نتیجه تلاش دس��ته جمعی همکاران اندیش��مند 
گروه تخصصی شهرس��ازی در شورای مرکزی، اعضاء 
محترم شهرساز هیأت مدیره های استانی و دوستان و 
همکاران عزیزمان در حوزه ستادی وزارتخانه )معاونت 

محترم مسکن و شهرسازی( است.
امید است با ابلاغ این مصوبه از سوی نهادهای سیاست 
گزار زمینه حضور فعال و پررونق همکاران شهرساز را 

در ساخت وسازهای شهری شاهد باشیم.

یکی از اصلی ترین 
خلأهای موجود در عرصه 

ساخت وسازهای شهری مرتبط 
با شهرسازان، عدم نقش آفرینی 

این عزیزان درزمینهی نظارت 
است به کلامی دیگر حلقه 
تکمیلی نقش شهرسازان 

پس از طراحی و تولید طرح و 
نقشه، نظارت بر اجرا و خروجی 

این طرح و اندیشه در فرآیند 
ساخت وساز است که در 

پیگیری ها و تعاملات با نهادها 
و سازمان های ذی مدخل یکی 

از اساسی ترین دغدغه های 
بنده به عنوان نماینده همکاران 
شهرساز در سازمان بوده است.

از نتایج پیگیری های دوستان در 
کمیسیون تخصصی که برآیند 
خواسته های اعضا است تعامل، 

همفکری و بسترسازی ارتقاء 
و تقویت جایگاه شهرسازان 

در تعریف و احیاء مبحث 24 از 
مقررات ملی بوده است
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جای��گاه مهندس��ی نقش��ه برداری در صنع��ت 
ساختمان

همواره س��هم عظیمی از س��رمایه های ملی کشور در 
قالب احداث واحدهای مس��کونی، اداری، آموزش��ی، 
بهداش��تی، فرهنگی و... صرف پروژه های س��اختمانی 
و صنایع وابس��ته به آن می ش��ود که برای بهره برداری 
مناس��ب از ای��ن حجم زیاد ث��روت ملی، رعایت اصول 
فن��ی و اس��تانداردهای کیفی��ت در طراح��ی و تولید، 
انتخ��اب مصال��ح س��اختمانی مرغوب و اس��تفاده از 
نی��روی انس��انی متخص��ص و آموزش دی��ده از اولین 
درجه اهمیت برخوردار اس��ت. )قانون نظام مهندسی 

و کنترل ساختمان(
ساختمان محصول پیچیده ایست که با عنایت به اینکه 
بس��یاری از حرفه ه��ا و تخصص ه��ا در تهیه آن دخیل 
می باشند، عدم توجه به این مهم که تنها با اتکا به یکی از 
گرایش های مهندسی مانند سازه، معماری، تأسیسات 

مکانیکی، برقی، نقش��ه برداری، ترافیک و شهرس��ازی 
می توان نسبت به کنترل اجرای ساختمان اقدام نمود 
نتیجه ای جز وضع موجود برخی از ساختمان های در 
حال بهره برداری و فجایع زلزله های چند س��ال اخیر 
را رق��م نخواه��د زد. چراک��ه فعالیت هر کدام از عوامل 
مهندسی باعث پر کردن خلأ حضور بخش های دیگر 
نخواهد شد و چه بسا رعایت نشدن ضوابط و مقررات 
در برخی رشته ها مشکلاتی را برای سایر بخش ها نیز 

به وجود آورد.
مهندس��ی نقش��ه برداری یکی از رشته های هفت گانه 
س��ازمان نظام مهندس��ی ساختمان است که علی رغم 
داش��تن پیش��ینه معتبر و کاربرد متعالی در صنعت 
ساختمان س��ازی، مظلوم واقع ش��ده است و این مهم 
علی رغم تلاش های اعضای نقشه بردار سازمان و حدود 
و وظایف و ش��رح خدمات تدوین ش��ده در مبحث دوم 

مقررات ملی ساختمان صورت گرفته است.

از طرف��ی ب��ا توجه به بلندمرتبه س��ازی و دور ش��دن 
از س��نتی س��ازی، نقش مهندس��ان نقشه بردار در این 
پروژه ها امری ضروری و غیرقابل اجتناب است. ازاین رو 
با شناساندن وظایف یک مهندس نقشه بردار ذیصلاح 
در پروژه ها و عدم صلاحیت دیگر اشخاص و گروه ها، 
می توان به الزام حضور مهندس نقش��ه بردار از طرف 

سازمان نظام مهندسی و شهرداری تأکید نمود.

مهندسان نقشه بردار در زمان طراحی
اولین قدم در ساخت وساز، تهیه نقشه و صدور پروانه 
س��اختمانی اس��ت که در هنگام طراحی در اکثر اوقات 
مهندسان معمار و دفاتر طراحی با توجه به ابعاد سند 
مالکیت یا دستور کار شهرداری و بدون در نظر گرفتن 
زوایای بین اضلاع و ش��کل وضع موجود زمین، ش��روع 
ب��ه طراحی می نمایند و طراحی س��ازه س��اختمان و 
پایدارس��ازی نیز بر اساس همان نقشه انجام می گردد 

چرایی عدم استفاده از خدمات مهندسان نقشه بردار 
ذیصلاح در ساخت وساز استان

سطح آگاهی جامعه و تلاش مسئولین در دو سوی مخالف

سعید حمیدزاده مشهدی
نایب رئیس کمیسیون تخصصی نقشه برداری

Saeid_hamidzadeh@yahoo.com
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و لذا در هنگام اجرا با عدم تطابق ابعاد و زوایای ملک 
با نقش��ه های معماری و طراحی س��ازه مواجه گردیده 
و این مهم باعث تغییر نقش��ه ها و صرف وقت و هزینه 

مجدد می گردد.
م��وارد دیگ��ری مانند وجود اختلاف ارتفاع در ملک ها 
و قوانی��ن ش��هرداری ک��ه در طراحی نادی��ده گرفته 
می ش��ود و همچنین با توجه به قیمت زمین و امکان 
تجاوز ملک های مجاور در ملک موردنظر و همچنین 
ملک ه��ای چندضلع��ی، کنترل ع��دم تطابق زمین و 
مس��احت وضع موجود با س��ند مالکیت که همگی بر 

عهده مهندس نقشه بردار است.
مهندسین نقشه بردار در زمان اجرا

کنترل محدوده گودبرداری، خاک ریزی و رقوم آنها، 
کنت��رل رقوم زیر ش��الوده، رمپ ها بعد از گودبرداری 
و تس��طیح، کنترل صفحه س��تون ها، امتداد گذاری 
و ترازبن��دی، کنترل س��تون ها و عناص��ر باربر قائم از 
حی��ث قرارگیری در محوره��ای خود، کنترل زوایای 
آنه��ا ب��ا محوره��ای افق��ی و قائم، کنت��رل رقوم زیر و 
روی تیرها و کف ها، کنترل ش��یب بندی محوطه ها، 
پارکینگ ه��ا و برداش��ت و ارائ��ه ک��د ارتفاعی کف و... 
ازجمله خدمات قابل ارائه توسط مهندسان نقشه بردار 
در ساختمان سازی است که لازمه اجرای صحیح طرح 
و باعث اس��تحکام و کیفیت محصول نهایی که همان 

ساختمان است می شود.
ل��ذا از آنجاکه س��ازمان نظام مهندس��ی س��اختمان 
متول��ی نظ��ارت بر اجرای مقررات ملی س��اختمان در 
عرصه ساخت وس��از در س��طح استان است، تعامل این 
س��ازمان با س��ایر ارگانها و س��ازمان های مرتبط با این 
صنعت جهت برقراری ارتباط سازنده در راستای مرتفع 
نمودن دغدغه های مربوط به جامعه مهندس��ی امری 
ضروری به نظر می رس��د و این در حالی اس��ت که این 
روزها به دلیل بالا رفتن س��طح آگاهی بهره برداران و 
س��رمایه گذاران و نیاز ساخت وس��از اس��تان به حضور 
مهندسان نقشه بردار در امور مربوطه هنوز با بی توجهی 

مسئولین ذیربط مواجه هستیم.
تأکید وزارت مسکن و شهرسازی در بهره مندی از توان 

مهندسان نقشه بردار ذیصلاح
وزرات مس��کن و شهرس��ازی ط��ی نام��ه ش��ماره 
430/41431 م��ورخ 1387/08/20 ش��رح خدمات 
مهندس��ان نقش��ه برداری را ب��ه س��ازمان نظ��ام 
مهندس��ی س��اختمان ابلاغ می نماید. سپس در تاریخ 

1388/09/10 و طی نامه به ش��ماره 20248-ش/م 
شورای مرکزی، تعرفه خدمات مهندسی نقشه برداری 

را به کلیه استان ها ابلاغ می کند.
 

اکنون بعد از گذشت بیش از 11 سال از ابلاغ آن نامه 
و علی رقم اس��تفاده از خدمات مهندس��ان نقشه بردار 
در بیشتر استان های کشور، متأسفانه در استان تهران 
شاهد عدم بهره مندی از این پتانسیل فنی و مهندسی 
برخ��لاف اه��داف قوانین موج��ود در افزایش کیفیت 
ساخت وس��از و رضایت مندی بهره ب��رداران از اجرای 

اصولی هر سازه ای هستیم.
از همی��ن رو آخری��ن هی��أت رئیس��ه کمیس��یون 
نقشه برداری سازمان نظام مهندسی ساختمان استان 
تهران )دوره هفتم گروه های تخصصی( در طی حدود 
2 سال فعالیت و هم زمانی با دو دوره اخیر هیأت رئیسه 
سازمان دوره هشتم، ضمن تهیه شرح خدمات جامع 
نقشه برداری در طراحی، اجرا و نظارت و نیز تهیه مبانی 
قیمت گذاری و تعرفه بر اس��اس آخرین تعرفه ابلاغیه 
شورای مرکزی و تعدیل به روز آن، تلاش فراوانی جهت 
اجرایی شدن این مهم آغاز نمود و در آخر با روی کار 
آمدن هیأت رئیسه سازمان در سال سوم )دوره هشتم( 
و برگزاری جلس��ات متعدد با اعضای هیأت رئیس��ه و 
ریاست محترم و ارائه توضیحات و مستندات موجود، 
موافق��ت خ��ود را جهت پیش��برد و ایجاد بس��تر لازم 
اعلام نمودند که نهایتاً در جلس��ه هیأت مدیره مورخ 
1399/12/09 مصوب و تعرفه برمبنای تعدیل تعرفه 
ابلاغی سال 1388 شورای مرکزی )فوق الاشاره( برای 

سال 1400 مصوب گردید.
با این توصیفات همچنان به تلاش خود در کنار اعضای 
محت��رم، جهت رس��اندن این بار ارزش��مند به مقصد 

خواهیم کوشید.
حال این سؤال در ذهن ایجاد می شود که چرا طی این 
سال های در حال پیشرفت و با توجه به جمیع عوامل 
مورداش��اره، متأس��فانه همتی به منظور اجرایی شدن 
یکپارچه بهره مندی از خدمات مهندس��ان نقشه بردار 

ذیصلاح نمایان نشده است؟
 امیدواریم با حضور متخصصان و مس��ئولین دلس��وز، 
اجرای درست قوانین و بهره مندی از تمام توان جامعه 
مهندس��ی در هفت رش��ته اصلی و تدوین و استفاده از 
دستورالعمل های فنی لازم، جزء اولویت های اصلی در 

صنعت ساخت وساز کشور گردد.

شماره 5/ فروردین و اردیبهشت ماه 221400



تاریخچه قانون پیش فروش ساختمان
مشکلات ناشی از پیش خرید واحدهای مسکونی گریبان شمار قابل توجهی از شهروندان 
را که با هزاران امید و آرزو برای خانه دار شدن دست به این کار زده اند را گرفته است. این 
گروه که امکان تهیه و پرداخت تمام بهای یک واحد مس��کونی را ندارند با امید به اینکه 
بتوانند ظرف یک س��ال یا بیش��تر این پول را فراهم کرده و نیز وامی دس��ت وپا کنند، اقدام 
به خرید واحدهای پیش فروش ش��ده از س��وی س��ازندگان و انبوه س��ازان می کنند. اما در 
عمل با چنان مش��کلات پیچیده و طاقت فرس��ایی روبرو می ش��وند که عطای صاحب خانه 

شدن را به لقایش می بخشند.
مش��کل ازآنجا آغاز می ش��ود که برخی از س��ازندگان و انبوه س��ازان به دلیل تغییر شرایط 
امکان ادامه کار و پایان پروژه را پیدا نکرده و کار ساخت وساز را در نیمه راه رها می کنند. 
برخی دیگر با نوعی کلاهبرداری یک واحد را به چندین نفر می فروش��ند، گروهی نیز با 
توجه به افزایش هزینه های س��اخت یا نوس��انات بازار مس��کن حاضر به تحویل آپارتمان 

مبنای قرارداد پیش فروش نیستند.
طی دهه های گذش��ته به دلیل کلاه برداری هایی که درنتیجه پیش فروش مس��کن صورت 
گرف��ت، حقوق دان��ان در ای��ن زمینه مطالعاتی کردند تا بتوانند راه را برای چنین معاملاتی 
هم��وار کنن��د و بالاخره در س��ال 1389 قانون گذار بر آن ش��د ک��ه به منظور جلوگیری از 
اختلافات ناش��ی از خرید و فروش آپارتمان یا واحدهای آپارتمانی که در س��ال های آتی 

ساخته خواهد شد، قانون پیش فروش آپارتمان را تنظیم و به تصویب برساند.
طبق مصوبه س��ال 1389 مجلس ش��ورای اس��لامی، دفاتر مش��اور املاک از پیش فروش 
س��اختمان منع ش��دند و پیش فروش صرفاً باید در دفاتر اس��ناد رس��می انجام شود. اما این 
اصلاحات و مصوبه فوق الذکر باعث ش��د که س��ازندگان و واس��طه های ملکی که قبلًا برای 
ساخت وس��از از نقدینگی پیش خریداران مس��کن اس��تفاده می کردند هم اکنون یکی از 

مهم ترین منابع مالی خود را از دست دهند و ساخت وسازها کاهش یابد.
قانون پیش فروش س��اختمان مصوب 1389 در محورهای بس��یاری دارای نقص، ابهام 
ی��ا تناق��ض ب��ود ک��ه وجود این نقایص و ابهامات مانع از اجرایی ش��دن آن و نیل به اهداف 
قانون گذار که مهم ترین آن س��اماندهی فرایند پیش فروش س��اختمان در راستای تقویت 
توان مالی خریداران مسکن، افزایش تولید مسکن و تعادل بخشی به بازار مسکن در کنار 

ممانعت از وقوع جرم و فروش یک واحد به چندین خریدار بود، گردید.
با توجه به مشکلات در مسیر اجرایی شدن این قانون، در قدم اول قرار شد برای اجرایی 
شدن این قانون آیین نامه ای تهیه و ابلاغ شود. آیین نامه اجرایی این قانون که از سال 89 

ملاک عملِ تأیید فرم های 
پیش فروش ساختمان
 توسط مهندسان ناظر

سیامک الهی فر
دبیر هیات مدیره سازمان

نظام مهندسی ساختمان استان تهران 
siamakelahifar@gmail.com
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تصویب ش��ده بود، در س��ال 93 از سوی هیأت وزیران 
ابلاغ ش��د. هیأت وزیران پیش��نهاد مش��ترکی را بین 
وزارتخانه های دادگستری و راه و شهرسازی و سازمان 
نظام مهندس��ی س��اختمان تدوین کرد که آیین نامه 
امروزی را تش��کیل می دهد و مورد تأیید قوه قضاییه 

نیز قرار دارد.
درنهایت دستورالعمل صدور شناسنامه فنی ساختمان 
در مورخ 21 شهریور 1396 در اجرای ماده 22 قانون 
پیش فروش س��اختمان مصوب 1389 و بند )د( ماده 
1 آیین نامه اجرایی آن مصوب 1393 تدوین و توسط 
وزیر راه و شهرسازی ابلاغ شد و بستر حقوقی اجرای 

این قانون به طور کامل فراهم گردید.
مف��اد قانون��ی مرتب��ط با بح��ث نظ��ارت در قوانین و 
دستورالعمل های مرتبط با پیش فروش ساختمان که 

لازم است ناظر ساختمان به آنها توجه کند.

الف( قانون پیش فروش ساختمان
مـاده 1- ه��ر ق��راردادی با هر عنوان که به موجب آن، 
مالک رسمی زمین )پیش فروشنده( متعهد به احداث 
یا تکمیل واحد ساختمانی مشخص در آن زمین شود 
و واح��د س��اختمانی مذکور با ه��ر نوع کاربری از ابتدا 
ی��ا در حی��ن اح��داث و تکمیل یا پس از اتمام عملیات 
س��اختمانی ب��ه مالکیت طرف دیگر ق��رارداد )پیش 
خری��دار( درآی��د از نظر مقررات ای��ن قانون »قرارداد 

پیش فروش ساختمان« محسوب می شود.
مـاده 3- قرارداد پیش ف��روش و نیز قرارداد واگذاری 
حقوق و تعهدات ناشی از آن باید از طریق تنظیم سند 
رسمی نزد دفاتر اسناد رسمی و با درج در سند مالکیت 
و ارسال خلاصه آن به اداره ثبت محل صورت گیرد.

م��اده 4- تنظی��م قرارداد پیش ف��روش منوط به ارائه 
تأییدیه مهندس ناظر ساختمان مبنی بر پایان عملیات 

پی ساختمان است.
ماده 12- درصورتی که عملیات س��اختمانی متناسب 
با مفاد قرارداد پیش��رفت نداش��ته باشد، پیش خریدار 

می توان��د پرداخت اقس��اط را منوط ب��ه ارائه تأییدیه 
مهن��دس ناظ��ر مبن��ی بر تحقق پیش��رفت از س��وی 
پیش فروش��نده نمای��د و مهندس ناظر مکلف اس��ت 
ب��ه تقاض��ای هریک از طرفین ظ��رف یک ماه گزارش 

پیشرفت کار را ارائه نماید.
مـاده 14- در ص��ورت انج��ام کامل تعهدات از س��وی 
پیش خریدار، چنانچه پیش فروش��نده تا زمان انقضاء 
م��دت قرارداد موف��ق به تکمیل پروژه نگردد، با تأیید 
مهندس ناظر ساختمان مبنی بر این که صرفاً اقدامات 
جزئ��ی ت��ا تکمیل پروژه باقی مانده اس��ت )کمتر از ده 
درصد پیش��رفت فیزیکی مانده باش��د(، پیش خریدار 
می تواند با قبول تکمیل باقی قرارداد به دفتر اس��ناد 
رس��می مراجعه نماید و خواس��تار تنظیم سند رسمی 

به قدرالسهم خود گردد.

پیش ف���روش  قان���ون  اجرای���ی  آیین نام���ه  ب( 
ساختمان

مـاده 11- در اج��رای ماده )12( قانون، مهندس ناظر 
مکلف اس��ت ظرف یک ماه از تاریخ دریافت تقاضای 
کتب��ی هری��ک از طرفی��ن، پ��س از بازدی��د مح��ل و 
 تطبی��ق وضعی��ت موجود با پروانه س��اخت، گزارش 
پیشرفت کار و درصد اقدامات انجام شده را به متقاضی 

اعلام کند. 
تقاضا و گزارش یادشده باید در دو نسخه تهیه و حسب 
مورد نس��خه دوم به امضای مهندس ناظر یا متقاضی 
برسد. چنانچه حسب گزارش مهندس ناظر، عملیات 
ساختمانی متناسب با قرارداد، پیشرفت نداشته باشد 
پیش خریدار می تواند پرداخت اقساط را منوط به ارائه 
تأییدیه مهندس ناظر مبنی بر تحقق پیشرفت از سوی 

پیش فروشنده نماید.
ماده 17- امضای مهندس ناظر مبنی بر پایان عملیات 
پی س��اختمان و نیز تأیید موضوع مواد )13( و )14( 
قانون )مرتبط با میزان پیشرفت عملیات ساختمانی( 

باید توسط دفتر اسناد رسمی گواهی گردد.

فن���ی  شناس���نامه  ص���دور  دس���تورالعمل  ج( 
ساختمان

ماده 2- شهرداری هر شهر و سایر مراجع قانونی صدور 
پروانه س��اختمان، شناس��نامه فنی ساختمان را برای 
هر واحد جداگانه صادر می کند و برای آن ها علاوه بر 
ش��ماره ثبت دبیرخانه و تاریخ صدور، شماره مسلسل 

اختصاص می دهد.
ماده 5- مهندس��ان طراح معمار و عمران مکلفند در 
زمان طراحی، حسب مورد اطلاعات مربوط به جداول 
شناسنامه فنی ساختمان را در نقشه های مربوط درج 
کنن��د. واحده��ا، پارکینگ ه��ا و انباری ها باید به طور 

یکسان در کلیه نقشه ها شماره گذاری شود.
مـاده 6- مهندس��ان ناظر هماهنگ کنن��ده مکلفند 
اطلاعات مندرج در شناس��نامه فنی س��اختمان را با 
پروانه ساختمان و نقشه های مصوبه ضمیمه آن تطبیق 

داده و آن را مهر و امضا نمایند.
مـاده 8- ص��دور تأییدیه ه��ای من��درج در قان��ون 
پیش فروش س��اختمان ازجمله تأیید شناسنامه فنی 
س��اختمان، جز وظایف نظارتی مهندسان ناظر بوده و 
مهندس��ان ناظر و ش��هرداری ها و سایر مراجع قانونی 
صدور پروانه ساختمان مجاز به اخذ هیچ گونه مبلغی 
تحت هر عنوان بایت هزینه صدور این تاییده ها و صدور 

شناسنامه فنی ساختمان نمی باشند.

دو نکته مهم
نکته 1- با توجه به مفاد قانون پیش فروش ساختمان و 
به لحاظ عرفی در صورت عدم صدور پایانکار ساختمان، 
معامله جنبه پیش فروش خواهد داشت. از سوی دیگر 
از نظر قانونی تا زمانی که برای ساختمان سند رسمی 

صادر نشده باشد، معامله جنبه پیش فروش دارد.
نکتـه2- شناس��نامه فنی س��اختمان از چهار بخش 
»اطلاع��ات عمومی س��اختمان«، »مش��خصات کلی 
معماری«، »مش��خصات کلی س��ازه« و »مش��خصات 

کلی تأسیسات« تشکیل شده است.
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نکته 3- ماده 6 دس��تورالعمل صدور شناس��نامه فنی 
ساختمان به وظایف ناظر هنگام صدور پروانه ساختمان 
تأکی��د دارد: انطب��اق اطلاعات مندرج در شناس��نامه 
فنی ساختمان با پروانه ساختمان و نقشه های مصوبه 

ضمیمه آن و مهر و امضا شناسنامه فنی.

شرح اقدامات ناظر
مطاب��ق قان��ون برای پیش فروش س��اختمان، »پیش 
س��ند« لازم اس��ت که به درخواس��ت متقاضی توسط 
ش��هرداری ها صادر می ش��ود و شهرداری ها برای ارائه 
پیش سند، نیاز به »شناسنامه فنی ساختمان« دارند. 
همچنین برای تنظیم پیش س��ند باید به دفاتر اس��ناد 

رسمی مراجعه شود.
ش��هرداری ها و س��ایر مراج��ع قانونی ص��دور پروانه 
س��اختمان، مکلفند در هنگام صدور پروانه و برای هر 
واحد، شناسنامه فنی مستقل، تکمیل و پس از تأیید 

مهندس ناظر به متقاضی تسلیم نمایند.
ف��رم شناس��نامه از چه��ار بخش »اطلاع��ات عمومی 
ساختمان«، »مشخصات کلی معماری«، »مشخصات 
کلی س��ازه« و »مش��خصات کلی تأسیسات« تشکیل 
ش��ده اس��ت و قابل ذکر اس��ت که در این فرم اطلاعات 
جزئی ساختمان موردنظر نبوده و این قبیل جزییات 
در قرارداد و یا س��ایر مس��تندات فی مابین فروشنده و 

خریدار قید می گردد.
رویه معمول چنین است که شهرداری ها هنگام صدور 
پروانه س��اختمان فرم تک برگی و در برخی موارد دو 
برگی مربوط به شناس��نامه فنی را که برای هر واحد 
س��اختمانی به طور مجزا تهیه ش��ده است، هم زمان با 
حضور مالک یا س��ازنده و ناظر برای مهر و امضاء ارائه 

می کنند.
در زیر این فرم عبارت زیر قیدش��ده اس��ت که البته 
برگرفت��ه از دس��تورالعمل ص��دور شناس��نامه فن��ی 

ساختمان است:
»مشخصات مذکور در این شناسنامه از حیث انطباق با 
پروانه ساختمان و نقشه های مصوب ضمیمه آن توسط 
مهندس ناظر و از حیث انطباق با سند مالکیت و پروانه 
ساختمان توسط مرجع صدور پروانه ساختمان کنترل 

گردید و با مندرجات مربوط مطابقت دارد.«
همچنی��ن لازم ب��ه ذک��ر اس��ت که مطاب��ق قانون و 

بخشنامه های مربوطه:
ص��دور تأییدیه ه��ای مندرج در قان��ون پیش فروش 
س��اختمان ازجمله تأیید شناس��نامه فنی ساختمان 

جز وظایف نظارتی مهندسان ناظر است.
مهندس��ان ط��راح معم��ار و عم��ران مکلفند در زمان 
طراحی، اطلاعات مربوط به جداول شناس��نامه فنی 
ساختمان را در نقشه های مربوط درج کنند و واحدها، 
پارکینگ ه��ا و انباری ه��ا باید به طور یکس��ان در کلیه 

نقشه ها شماره گذاری شوند.
مشکلی که در این خصوص بعضاً مشاهده می شود عدم 
ارائه نقش��ه های مصوب به ناظر هم زمان با درخواست 
امضای شناس��نامه فنی اس��ت و قابل ذکر است که در 
صورت امضاء در این شرایط و وجود مغایرت با نقشه ها 
می توان��د تبع��ات انتظامی و حقوقی برای ناظر در پی 

داشته باشد.
از سوی دیگر بعضاً مشاهده می شود که برخی از ناظران 
با وجود ارائه نقشه ها باز هم از امضای شناسنامه فنی 
امتناع می ورزند و باعث ایجاد اشکال در فرایند صدور 
پروانه ساخت می شوند. با توجه به اینکه مطابق قانون 
امضای شناس��نامه فنی از تکالیف ناظر اس��ت این عدم 
همکاری ناظر نیز می تواند برای ایشان تبعات انتظامی 

و حقوقی در پی داشته باشد.
در هر صورت در این خصوص تکلیف به روش��نی در 
قان��ون و آیین نام��ه اجرایی و دس��تورالعمل مربوطه 
مشخص ش��ده اس��ت: »ناظر مکلف اس��ت مندرجات 
شناس��نامه فنی را از حیث انطباق با پروانه س��اختمان 
و نقش��ه های مصوب ضمیمه آن کنترل و ذیل فرم ها 

را امضاء کند.«
قابل ذکر است که در صورت عدم ارائه نقشه ها هم زمان 
با ارائه پروانه و شناسنامه ها؛ پیشنهاد می شود که ناظر 
عدم ارائه نقشه ها هنگام مراجعه به شهرداری با مالک را 
صورت جلسه و امضاء شناسنامه ها را وفق قانون منوط 

به ارائه نقشه ها از سوی شهرداری نماید.
همچنی��ن در ص��ورت وجود مغایرت بین نقش��ه ها و 
جزیی��ات من��درج در شناس��نامه فن��ی صادرش��ده، 
ای��ن مغایرت ه��ا بای��د ب��ه ط��ور دقی��ق ب��ا مالک یا 
 س��ازنده صورت جلس��ه ش��ده و قید ش��ود که مالک

ی��ا س��ازنده مس��ئول پیگیری اصلاح ای��ن مغایرت ها 
است.

صدور تأییدیه های 
مندرج در قانون 

پیش فروش 
ساختمان ازجمله 

تأیید شناسنامه فنی 
ساختمان جز وظایف 

نظارتی مهندسان ناظر 
است.

مهندسان طراح معمار 
و عمران مکلفند 
در زمان طراحی، 

اطلاعات مربوط به 
جداول شناسنامه 

فنی ساختمان را در 
نقشه های مربوط 

درج کنند و واحدها، 
پارکینگ ها و انباری ها 

باید به طور یکسان 
در کلیه نقشه ها 

شماره گذاری شوند.
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مقدمه
ترک های ایجادش��ده در هر س��اختمان می توانند معرف ضعف در ظرفیت باربری 
اس��کلت س��اختمان و اس��تحکام آن باش��د و یا ممکن اس��ت در اثر عواملی مانند 
نشس��ت خاک بوده و نش��ان دهنده ش��رایط خطرناک ساختمان باشد، اما در بیشتر 
موارد علل پیدایش ترک ها که ظاهر نامطلوبی هم دارند ازنظر ایس��تایی س��اختمان 
خطرناک نیس��تند و منش��أیی غیر از نشس��ت پی س��اختمان دارند. بنابراین برای 
جلوگیری از خس��ارت محتمل ناش��ی از انتش��ار این ترک ها و بخصوص کم کردن بار 
روانی س��اکنین، ش��ناخت ماهیت ترک ها و پیش��گیری از گسترش آنها برای تمامی 

مهندسین ضروری است.

تعریف ترک و شکست و اهمیت شناخت ترک ها
مواد و مصالح ساختمانی و اعضای بتنی درکشش بسیار ضعیف می باشند و با تحمیل 
تنش های کشش��ی ناش��ی از خمش، برش و پیچش یا ترکیب آنها، دچار گسس��تگی 
بین مولکولی و یا همان ترک می شوند. بارگذاری ثقلی و زلزله، نشست های نامتوازن 
تکیه گاه��ی و خ��زش و خیزه��ا و... می توانن��د باعث اعمال ای��ن تنش ها گردند. در 
مصالح ش��کل پذیر با دامنه تس��لیم زیاد، قبل از ظاهر ش��دن ترک، پل های رشته ای 
میکروسکوپی ایجاد می شوند که ظاهرسازی ترک بر روی عضو را با تأخیر می اندازد 
)تصویر 1( بر این اس��اس ترک در مصالح ترد س��ریع تر برروی عضو پدیدار می ش��ود، 
در صورت توسعه و انتشار کامل این ترک ها، باربری کششی عضو می تواند به صورت 
کامل از بین برود و جدایی یک قسمت از اتفاق آن افتد، که در این صورت شکست 
رخ داده است. با توجه به این مکانیزم، راستای انتشار ترک همواره عمود بر راستای 
اعمال تنش هاس��ت اس��ت. دلایل کلی ایجاد ترک و به دنبال آن شکس��ت بر اس��اس 

مفاهیم مکانیک شکست جامدات شامل موارد زیر است:
خطاهای اجرایی طی فرآیندهای ساخت وساز )رواداری ها، کاهش ابعاد و...(

طراحی نامناسب اعضای سازه ای و غیرسازه ای )عدم کنترل خیزهای بلندمدت و 

اشتباه در مدل سازی و...(
ضعف مقاومتی در مصالح بکار گرفته شده )ضعف بتن، ملات، سرامیک، گچ و...(

شرایط محیطی )تغییر کاربری، افزایش بارگذاری و...(
ش��رایط عملکردی )خس��تگی، خوردگی، تأثیرات دمایی )یخ زدگی و آتش س��وزی( 

و حوادث طبیعی...(

تصویر 1- میکرو پل های ایجادشده پس از اعمال تنش های کششی در مصالح 
شکل پذیر قبل از پیدایش ترک

انواع دسـته بندی ترک ها: با جمع بندی منابع پراکنده موجود پنج دس��ته بندی را 
برای انواع ترک ها می توان برشمرد:

1. ساختاری )سازه ای – غیر سازه ای(: ترک سازه ای به ترکی گفته می شود که حاصل 
فعل وانفعالات و تغییر ش��کل ها در موقعیت، وضعیت و س��اختار اجزای س��ازه ای اند، 
حتی اگر بر روی عضو غیر س��ازه ای باش��ند و این ترک ها حائز اهمیت می باش��ند و 
ترک غیرس��ازه ای عبارت اس��ت از: ترک های حاصل از تغییرات دمایی، لرزش و یا 
جابجایی های کوچک در اجزای غیر سازه ای که از اهمیت زیادی برخوردار نیستند، 
تمامی انواع ترک های سازه ای و غیر سازه ای در )تصویر 2( نشان داده شده است اما 

نگاهی جامع بر منشأ پیدایش انواع ترک های ساختمانی
ازجمله تخصص هایی که هر مهندس عمران و معماری باید به آن اشراف داشته باشد، آشنایی با منشأ پیدایش ترک های ساختمانی و روش های ترمیم و تعمیر ترک 
و یا تقویت اعضای ترک خورده است، تا بتواند در مواقع حساس از بروز خسارت و خرابی های بیشتر جلوگیری نماید، منابع موجود بر ترک های اعضا و سطوح بتنی 
متمرکز هسـتند و منبع منسـجمی برای همه انواع ترک ها ازجمله اعضای غیر سـازه ای، سـطوح غیر بتنی، کف ها، نازک کاری و... در دسـترس نیسـت، در این مقاله 
تلاش شده تا تمامی انواع مودهای ترک های ساختمانی با هر الگوهای انتشار، ازنظر علت پیدایش بررسی و در خصوص اثرات زیان بار آن ها در صورت تداوم در ساختمان بحث 

شود، ازآنجایی که ارائه روش های ترمیم و تعمیر ترک و تقویت اعضا منجر به طولانی شدن مطلب می شود، در فرصتی دیگر ارائه خواهد شد.

نرگس امیدی نیا
کارشناس ارشد سازه 

omidinia.n@gmail.com
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ازآنجاکه گام اول برای تش��خیص منش��أ ترک از روی ظاهر اعضا اس��ت، بنابراین در 
ادامه به توضیح و تفسیر با دسته بندی الگوی انتشار پرداخته شده است.

تصویر 2- دسته بندی ترک های سازه ای و غیر سازه ای
شکل و الگوی انتشار )افقی عمودی پلکانی چندوجهی موازی مورب و...( )تصویر 3(

عمق و عرض
فعال و غیرفعال

ترک های متناس��ب با تنش های داخلی )برش��ی، خمش��ی، کشش، برشی خمشی( 
)تصویر 4(

همچنین توجه به مشخصات ظاهری )عمق، عرض، طول، راستای انتشار و تعداد( 
ترک، س��ن ترک )مدت زمان پیدایش پس از اجرای عضو( و موقعیت ترک در پلان 

سازه و ارتفاع عضو، منظور شناخت ترک الزامیست.

تصویر 3- انواع ترک ها ازنظر راستا و الگوی انتشار

تصویر 4- انواع ترک ها ازنظر نوع تلاش های داخلی وارده

منشأ پیدایش انواع ترک ها با الگوی انتشار افقی برسطوح
الف: ترک های افقی خمش��ی ایجادش��ده در اثر کمانش و ش��کم دادن دیوارهایی که 
یکپارچه و یا بلند اجراشده اند و یا به آنها نیرویی همانند نیروی فشار خاک از پشت 

دیوار وارد می شود.
مح��ل پیدای��ش ای��ن ن��وع ترک از خطِ ملات بین بلوک ها و عموماً یک س��وم میانی 
ارتف��اع دی��وار خواه��د بود، به منظ��ور جلوگیری از پیدایش چنی��ن ترک هایی و به 
دنبال آن شکس��ت های دیوارهای زیرزمین یک طبقه و بیش��تر، اجرای دیوارهای 
حائل بتنی در زیرزمین ها بخصوص در مناطق با خاک ریزدانه فاقد چس��بندگی و 
مناطق مرطوب و عایق کاری آن ها الزامی اس��ت، همچنین درصورت مناس��ب بودن 
خاک برای زیرزمین های تنها یک طبقه حداقل ضخامت دیوار باید 35 س��انتی متر 
با آجر فشاری باشد، استفاده از بلوک های سیمانی مخصوصاً به صورت توخالی اصلًا 

توصیه نمی شود )تصویر 5(

تصویر 5- ترک های افقی ناشی از فشار خاک در زیرزمین
ب: ترک های افقی ریز ایجادشده در مسیر وجود درزهای سرد اجرایی )عدم اجرای 
فاق و زبانه( در بخش هایی از دیوار و یا وجود وقفه زمانی در اجرای دیوارها و محل 
پرش��ده پنج��ره و طاقچه ه��ای قدیمی و عدم دقت و مه��ارت در دیوارچینی )وجود 
گردوخاک و درنتیجه عدم پیوس��تگی رج های بلوک( و... که محل آن ها عموماً در 
یک سوم میانی ارتفاع دیوار است و بعد از ضربه و تغییر شکل های کوچک و بزرگ 

پدید می آیند.
ج: ترک های افقی برشی ناشی از افت وخیز )نشست( تیرها در اثر بارگذاری بیش ازحد 
و یا نامتقارن و یا ضعف های طراحی یا اجرایی و یا مصالح که درنتیجه آن از پایین ترین 

رج های دیوار در محل ملات بین بلوک ها ظاهر خواهند شد. )تصویر 6(

تصویر 6- ترک افقی برشی ناشی از خیز تیر تحت بار متمرکز شومینه

چ: ترک ه��ای افق��ی در اثر تغییرش��کل قاب های بتن��ی در زلزله های کوچک، باعث 
جداشدگی دیوارهای غیر سازه ای از تیر در محل اتصالشان در تراز سقف می شود، که 
در صورت استفاده از نماهایی با ضخامت کم همانند نمای سیمانی، این گسستگی 
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به صورت ترکی افقی در دو امتداد تیر در نما پدیدار می شود. )تصویر 7(

تصویر 7- ترک های افقی مرز دیوارخارجی و تیر بتنی ناشی از حرکت رفت وبرگشت 
سازه در زلزله خفیف

ح: ترک های افقی با عرض و طول متغیر روی س��تون بتنی عمدتاً به دو دلیلِ رایج 
ظاهر می شوند:

ترک های ناشی از جمع شدگی پلاستیک بتن تازه که به صورت قوسی در یک سوم 
بالایی ستون های بتنی با عرض حداکثر 2 میلی متر و طول چند سانتی متر ایجادشده 
و به دلیل نسبت آب به سیمان بالا و یا گیرش سریع و عدم آب رسانی و کیورینگ و 
یا وزش باد )گیرش سریع( و عدم ویبره، در 10 دقیقه تا 6 ساعت پس از بتن ریزی 

رخ می دهند.
برخی از ترک های افقی روی س��تون های بتنی بهنگام اصلاح ناش��اغولی س��تون بعد 
از بتن ریزی و درنتیجه حرکت افقی بتن و میلگردها در قالب در همان ساعت اولیه 
پس از بتن ریزی و در ش��رایطی که هنوز بتن در حالت خمیری اس��ت، رخ می دهد. 
این ترک ها عموماً در پای س��تون ها و یا محل درز پانل های قالب س��تون ها نمایان 

می شود. )تصویر 8(

تصویر 8- ترک های افقی ناشی از قالب زدگی و اصلاح شاغولی
بعد از گیرش اولیه بتن ستون

خ: آس��یب های ناش��ی از جمل��ه عوام��ل خورن��ده محیطی بر میلگردها، در مس��یر 
میلگردهای افقی همانند تیرها، ترک های افقی ایجاد می کنند که به دلیل افزایش 
حجم میلگرد در اثر خوردگی بعد از رس��یدن رطوبت و یا س��ایر ش��رایط محیطی 

خورنده به آرماتورها روی کاور آن نمایان می شود.

منشأ پیدایش انواع ترک ها با الگوی انتشار عمودی
الـف: ترک ه��ای عم��ودی عمیق روی دیوارها که اگر عمق یا عرض این ترک ها زیاد 
یا در اعضای دیگر س��ازه همچون س��قف، کف و س��ایر قس��مت ها و سنگ قرنیز ادامه 
داشته باشند به دلیل اینکه ترک ها در اثر نشست و از نوع سازه ای هستند از اهمیت 
فراوانی برخوردارند، درصورتی که خاک و به تبع آن پی زیر دیوار حرکت و یا نشست 
یک طرفه و غیریکنواخت داشته باشد ترک های عمودی عمیق ایجاد می نماید این 
ترک ها عمدتاً به دلیل نبود شناژ افقی و قایم یا کمبود آن و یا وجود فاصله زیاد بین 

شناژها ایجاد می شوند. )تصویر 9(

تصویر 9- ترک های عمودی عمیق بعد از نشست یک طرفه خاک در زیر ساختمان

ب: ترک هـای عمـودی روی سـتون های بتنـی: به طورکلی علل ایجاد ترک عمودی 
روی ستون بتنی بنابر یکی از عوامل زیر است:

ک��م ب��ودن ظرفی��ت باربری س��تون که در اثر عواملی از قبیل اش��تباهات طراحی و 
عدم کنترل نقش��ه های س��ازه، کمتر بودن مقاومت فش��اری بتن نس��بت به مقاومت 
ط��رح، اش��تباهات و کوتاهی ه��ای اجرایی از قبیل عدم عم��ل آوری بتن، کم کردن 
تع��داد میلگرده��ای س��تون و ی��ا ابع��اد آن و یا تغییر کارب��ری و بارگذاری نامتوازن 
به صورت عمودی در برخی از پروژه ها روی س��تون های بتنی پدیدار می ش��وند و از 
نوع ترک های س��ازه ای بوده و س��ریعاً تقویت اعضای س��ازه باید در دس��تور کار قرار 

گیرد. )تصویر 10(
ترک های ناش��ی از خوردگی میلگردهای طولی و قایم موجود در س��تون های بتنی 
که به صورت عمودی نمایان می ش��وند، عموماً در مناطق ش��مالی و جنوبی کش��ور به 
دلیل ش��رایط محیطی حاوی کلر و رطوبت ش��اهد آن هس��تیم. خوردگی در اعضای 
باربر یک سازه به معنی کاهش سطح مقطع میلگرد و تهدیدی بر ایستایی و پایداری 
اسکلت است که نمونه هایی واضح آن در فروریزش پل ها، تیر برق ها و... در بسیاری 

از شهرها و یا حتی بعد از زلزله های کوچک وجود دیده می شود. )تصویر 11(

تصویر 10- ترک های عمودی روی ستون 
بتنی ناشی از کم بودن ظرفیت باربری آن

تصویر 11- ترک های عمودی ناشی از 
خوردگی میلگردهای ستون در مناطق 

شمالی در یک مسجد
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ج: ترک های عمودی در درزهای سرد اجرایی در اثر لرزش و یا خیز تیرها ناشی از 
عدم وجود هش��ت گیر در دیوارهای متعامد و یا عدم چس��بندگی مناس��ب دوتکه به 
هم که معمولاً در محل اتصال دیوار به ستون یا محل پرشده پنجره یا طاقچه ایجاد 
می شود و پس از ضربه یا ارتعاش و نشست های تیر و طبیعی ساختمان، شاهد آن 
هس��تیم، بارگ��ذاری متمرک��ز و زیاد دهانه های کوت��اه گاهی بجای ایجاد ترک های 
برش��ی افقی در پای دیوار، به صورت ترک عمودی در سراس��ر ارتفاع محل اتصال 

دیوار به ستون نمایان می شود،
چ: ترک های حرارتی ناش��ی از انقباض و انبس��اط اجزای مدفون در زیر پلاس��ترها و 
نازک کاری س��اختمان )خصوصیات حرارتی مواد و مصالح( که این ترک ها معمولاً 
در مس��یر عبور لوله های بخاری، مس��یر عبور کانال های کولر و یا رایزرها، مس��یر 
عبور لوله های تأسیس��ات برقی و یا اطراف کلید و پریزهای برق و روی محل وجود 

ستون های فلزی نمایان می شوند. )تصویر 12(

تصویر 12- ترک های عمودی ناشی از انبساط مصالح مدفون در زیر پلاسترها

منشأ ترک های مایل و پلکانی:
ترک هایی که حدوداً زاویه 45 درجه نسبت به راستای افق دارند، به ترک های مورب 
معروف هس��تند. این ترک ها به طورکلی در اثر اختلاف در جابجایی دو قس��مت از 
یک عضو رخ می دهند، این اختلاف جابجایی می تواند نشس��ت خاک یا بالاآمدگی 
قس��متی از آن و ی��ا خی��ز تیره��ا و... باش��د، در ترک های مورب ک��ه همواره عمود بر 
راستای تنش کششی ایجادشده در مقطع هستند، الگوی حرکت ترک ممکن است 
بج��ای خ��ط م��ورب، یک مس��یر پلکانی )خطوط پلکانی مح��ل درز ملات و بلوک یا 
آجر( و یا حتی خطی قایم و یا افقی در محل درز سرد اجرایی باشد، به طورکلی در 
این نوع ترک، خطوط ترک مسیری با ظرفیت کششی کمتر را انتخاب می کند که 
معمولاً در قاب های دارای بازش��و، مس��یر حرکت ترک از قطر ضعیف قاب و گوش��ه 
بازش��و خواهد بود. انواع مودهای نشس��ت یک س��اختمان و الگوهای ترک هرکدام 

به سه شکل است:
نشس��ت غیریکنواخت نامتقارن که در س��اختمان های فاقد ش��الوده های بتن آرمه و 
قدیمی ساز و یا دارای شالوده های ضعیف و یا نشست قابل ملاحظه خاک، شاهد این 
نوع از نشس��ت هس��تیم و در آن فقط یک س��مت ساختمان نشست می کند و انتظار 

ایجاد ترک های مورب روی دیوارها را داریم.
نشست یک طرفه ساختمان در اکثر موارد بدون ترک است و در این حالت ساختمان 
دارای فونداسیون مناسبی بوده اما یک طرف خاک بنابر هر دلیلی )نفوذ آب، مقاومت 
پایین بخش��ی از خاک زیر پی، وجود خاک دس��تی، ریزش چاه و قنات و...( نشس��ت 

داشته است و موجب کج شدن ساختمان می شود.
نشست یکنواخت که در اکثر ساختمان ها به مقدار کم هم شاهد آن هستیم و بدون 

ترک است و استانداردها نیز تا مقداری آن را مجاز می داند.
الـف: ترک هـای مـورب روی دیـوار در اثر نشسـت موضعی و یک طرفـه خاک زیر 
فونداسـیون )یا گودبرداری مجاورین(: در ش��رایطی که خاک زیر س��اختمان به هر 
دلیلی مقاومت برش��ی کافی در برابر نیروهای وارده از رو س��ازه را نداش��ته باش��د، در 
س��اختمان ها با یا بدون فونداس��یون های منفرد و یا نواری با عمق و یا مقاومت کم 
ممکن اس��ت یک بخش��ی از س��اختمان و یا ستون نشست کرده و ترک های مورب بر 
دیوارها پدیدار شود، عمق و عرض این ترک ها متناسب با میزان نشست و تراکم خاک 
است، یکی از عوامل اصلی نشست خاکِ دارای سربار، رسیدن رطوبت درازمدت به 
آن است که از متداول ترین عوامل نشست های کوچک بخصوص در ساختمان ها با 

عمر بیش از بیست سال است. )تصویر 13(

تصویر 13- ترک های مورب ناشی از نشست یک طرفه قابل ملاحظه ساختمان
ب: ترک های مورب روی دیوار در اثر تورم خاک زیر فونداسیون: در مواردی اندک 
به دلیل خاصیت تورم پذیری برخی خاک ها مانند مارن گچ دار )یک سنگ مارنی 
 chalky مایل به خاکس��تری، غنی از گچ که تا 30% دارای مواد رس��ی می باش��د
marl( ممکن است خاک زیر بخشی از فونداسیون بعد از جذب رطوبت و تورم بالا 
آمده و ایجاد ترک روی دیوارها نماید. گاهی نیز این بالاآمدگی در اثر فش��ار ریش��ه 

درختان به سمت بالا است.
ج: ترک های مورب ناشـی از نشسـت بعد از نوسـازی همسـایه: با اجرای طرح های 
نوس��ازی در برخی پروژه ها و نشس��ت یکنواخت در ساختمان نوساز، ساختمان های 
مجاور قدیمی دچار ترک های مورب می شوند، به منظور درک بیشتر علت این نوع 
ترک لازم است تا به بررسی خطوط گسیختگی خاک تحت اثر بار فشاری ساختمان 
بپردازیم. خطوط گس��یختگی برش��ی موضعی در خاک دانه ای نیمه متراکم )به طور 
مث��ال مناط��ق س��احلی و ی��ا جنوب غرب تهران( بجای خطی قایم مس��یری مورب 
خواهد بود با برش خاک و نشس��ت آن با زاویه ای حدوداً 45 درجه بخش��ی از خاک 
زیر ساختمان همسایه نیز متحمل نشست و جابجایی خواهد شد که بعد از نشست 
خاک، ش��اهد ترک های مورب برروی دیوارهای س��اختمان مجاور خواهیم بود. در 
روش های معمول طراحی ش��الوده از این برش 45 درجه صرفه نظر می ش��ود. باید 
توجه داشت که دو عامل جنس خاک و عدم وجود فونداسیون و شناژ یکپارچه در 

زیر ساختمان همسایه، اصلی ترین عامل بروز این پدیده است. )تصویر 14(

تصویر 14- ترک های مورب ناشی نشست خاک زیر ساختمان قدیمی
پس از نوسازی هم جواری
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چ: ترک های مورب ناشی از خیز تیرها: بدون شک یکی از فراوان ترین نوع ترک های 
مورب ایجادشده روی دیوارها و نازک کاری ترک های ناشی از خیز آنی تیرها هستند 
که این ترک در ابتدا به صورت ترک افقی در زیر و وس��ط دهانه تیرهای بتن آرمه 
ظاهر می شود که با گسترش ترک و اضافه شدن خیزهای درازمدت در دیوارها نیز 
رخ نمود می کند. در س��ال های اخیر به دلیل تمایل کارفرمایان به پلان ها با حداقل 
تعداد س��تون ها و بزرگ تر ش��دن دهانه ها، این ترک ها نیز بوفور دیده می ش��وند و 
به دلیل ش��باهت آن به الگوی ترک ناش��ی از نشس��ت خاک، نگرانی هایی را ایجاد 
می کنن��د. عل��ل ایجاد ترک های خمش��ی روی تیرها که عامل 95 درصد ترک های 

مورب روی دیوارها هستند شامل موارد زیر است: )تصویر 15(

تصویر 15- ترک های مورب ناشی از خیز تیر و سقف ها روی جداگرهای میانی
ضعف طراحی: عدم کنترل خیز آنی و خیز درازمدت عضو خمش��ی که با توجه به 

ضوابط مبحث نهم مقررات ملی باید توسط طراح کنترل شوند.
ضعف اجرایی: عدم اعمال درستِ خیز منفی در حین اجرا یا قصور اجرایی و کاهش 
ابع��اد و ی��ا بازک��ردن زودهنگام جک و قالب تی��ر و مخصوصاً عدم به کارگیری جک 

اطمینان در سقف های پایین تر قبل از بتن ریزی...
ضعف مصالح اعضا: کیفیت پایین بتن و استفاده از اسپیسرهای پلاستیکی و...

تغییرات کاربری و اضافه بارگذاری
اما س��ؤالی که همواره مطرح اس��ت این اس��ت که این خیزها و ترک ها تا چه میزان 
خطرناک و مسئله س��از هس��تند. بر اس��اس مفاد مبحث نهم مقررات ملی ساختمان 
ملاک عمل مقاومت و کیفیت بهره دهی عضو خمش��ی اس��ت )9-19-2-1-1( حد 
مجاز خیز تیرها و س��قف های بتنی نیز در جدول 9-19-3 مبحث نهم آورده ش��ده 
که چنانچه خیز مثبت دهانه از این مقدار بیش��تر ش��ود ترک ها نیز عمیق تر ش��ده و 
بهره برداری نیز مختل خواهد شد و در این صورت نیاز به تقویت تیرها وجود خواهد 

داشت. بنابراین کنترل مقدار خیز دال و تیر ملاک عمل خواهد بود.
ح: ترک های مورب ایجادشده بعد از زلزله: ترک های ناشی از دریفت طبقات حاصل 
از حرکات رفت و برگشتی زلزله به دلیل اعمال تنش کششی بیش از ظرفیت کششی 
دیوار ایجاد می شود. اساساً بعد از جابجایی، شکل مستطیلی قاب به متوازی الاضلاع 
تبدیل ش��ده و این افزایش طول قطر تولید تنش کشش��ی و درنتیجه ترک مورب 

)ضربدری( می نماید. )تصویر 16(

تصویر 16- ترک های ضربدری ناشی از دریفت طبقات درحرکت های رفت و برگشتی 
زلزله در اطراف بازشو

نکته: تا اینجا از ترک های مورب حاصل از نشست پی و یا خیز تیرها و زلزله مطالبی 
ارائه شد. سؤال: چگونه می توان ترک مورب حاصل از نشست تکیه گاه و یا خیز تیر 

در زیر پنجره ها و یا زلزله را از هم تشخیص داد؟
پاسخ: در ترک ناشی از نشست خاک زیر فونداسیون الگوی ترک در یک جهت و در 
یک خط و امتداد قرار دارد، به طور مثال در بالای باز شوها نیز ترک با همان شیب 
ادامه پیدا خواهد کرد. اما در ش��رایطی که ترک ناش��ی از خیز تیر زیر پنجره یا یک 
دیوار باشد، ترک ها محدود به زیر پنجره و نه بالای آن و در دو جهت با شیب خلاف 
هم خواهند بود، به عبارتی شیب ترک در آن سوی پنجره در حدود 90 درجه تغییر 
مس��یر خواهد داد و نهایتاٌ در ترک های ناش��ی از زلزله مس��یر ترک های مورب در هر 

چهارگوشه قاب یا بازشو خواهد بود. )تصویر 17(

تصویر 17- مقایسه الگوی انتشار ترک در اطراف بازشو در سه حالت: زلزله، خیز تیر 
و نشست تکیه گاه
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ترک های چندوجهی )پوست ماری یا خطوط موازی( و ترک های سطوح بتنی، 
کف و...

الف: ترک خوردگی ناشی از جمع شدگی پلاستیک بتن: ترک خوردگی حاصل از جمع 
شدگی پلاستیک در سطوح بتنی بوده که بتن آن به تازگی استقراریافته )30 دقیقه 
تا 6 ساعت بعد از بتن ریزی( و هم زمان با عمل پرداخت کاری و یا بلافاصله پس ازآن 
پدیدار می ش��ود. این ترک ها نس��بت به یکدیگر به صورت موازی تش��کیل می شوند. 
همچنین بهارخواب های حاصل از جمع شدگی پلاستیک به ندرت به مقاومت کف ها 
و زیرسازی های بتنی آسیب می رسانند و تنها دارای ظاهری بدنما می باشند. تجاوز 
س��رعت و میزان تبخیر رطوبت س��طحی از س��رعت و نرخ آب آوری سطحی و خشک 

شدن سطح، عامل اصلی ایجاد این نوع ترک ها معرفی شده است.

ب: ترک خوردگی ناشـی از نشسـت )افت( پلاسـتیک بتن: نوع دیگری از ترک های 
انقباضی بتن هس��تند که از 10 دقیقه تا 3 س��اعت از بتن ریزی در ش��رایطی که کاور 
میلگرد کم باش��د رخ خواهد داد. این ترک ها روی مس��یر عبور میلگردها رخ می 
هند و از نوع متداول آن روی س��طوح بتن ریزی ش��ده فونداس��یون ها قابل مش��اهده 

است. )تصویر 18(

تصویر 18- ترک های چندوجهی انقباضی از نوع نشست پلاستیک روی بتن 
جوان فونداسیون

ج: ترک های حاصل از یخ زدگی در کوتاه مدت و بلندمدت: چنانچه عملیات کیورینگ 
بتن تازه در هوای س��رد )زیر 5 درجه س��انتی گراد( انجام نش��ود، موجبات یخ زدگی 
آب بتن فراهم آمده و بتن بشدت مقاومت خود را از دست می دهد. در این شرایط 
عموماً سطح بتن با سایش پودر می شود و یا جداشدگی شدید بتن از میلگرد به طور 
مثال در محل انتظار س��تون ها را ش��اهد هس��تیم، اما الگوی ترک در یخ زدگی های 
بلندمدت و چرخه ای، به صورت ترک های ریز چندضلعی روی سطح خواهد بود که 

پس از سپری کردن چند زمستان شاهد آن خواهیم بود.

چ: ترک های چندوجهی حاصل از واکنش قلیایی سـنگ دانه یا سـرطان بتن )پس 
از 5 سـال(: در بتن، س��نگ دانه ها تحت تأثیر یک محیط قلیایی قرار دارند. برخی 
فازهای کانی که معمولاً در شرایط محیطی عادی پایدار می باشند در این محیط با 
قلیا واکنش شیمیایی نشان می دهند که به این نوع واکنش ها، واکنش های قلیایی 

س��نگ دانه گفته می ش��ود این واکنش س��بب انبساط بتن شده و درنهایت نیز منجر 
به ترک خوردگی، کاهش ایمنی و عمر آن خواهد شد. )تصویر 19(

تصویر 19- ترک های چندوجهی روی بتن، ناشی از واکنش قلیایی
سنگ دانه پس از چند سال

علل پیدایش ترک های ایجادشده در کف ها
الف: ترک های ناشی از نشست خاک ملک مجاور: انواع عمیق آن درنتیجه نشست 

خاک زیر پی نمایان می شوند و بسیار خطرناک هستند.
ب: ترک های خمشـی شـعاعی روی دال های بتنی در اطراف سـتون: در این مود از 
ترک ها، ترک ها و لولاهای گسیختگی به صورت ستاره ای و شعاعی در کف دال ها و 
اطراف تکیه گاه ها و ستون ها پدیدار می شوند، بسیاری از این دال ها هم در طراحی 
و هم در اجرا ضعیف بوده اند که پس از بررس��ی اقدام به مقاوم س��ازی آن ها می ش��ود 
در صورت افزایش تنش ها، ترک های برش��ی اطراف تکیه گاه نیز اضافه می ش��ود که 

به آنها ترک های پانچینگ می گویند. )تصویر 20(

تصویر 20- ترک های شعاعی خمشی اطراف تکیه گاه روی دال های بتنی

ج: ترک های ناشـی از انبسـاط سـطحی مصالح کف: در برخی موارد در اثر انقباض و 
انبس��اط های س��طحی سرامیک در نبود درزهای انبساطی، شاهد ایجاد ترک ها و به 
دنبال آن شکس��ت س��رامیک های کف خواهیم بود، در مهروموم های اخیر با تولید 
سرامیک هایی با مساحت بزرگ تر این نوع از ترک ها نیز بیشتر شده اند. در مواردی 
نیز وجود ملات های هوایی همانند گچ و یا نشست خاک در زیر کف سازی موجب 
بلند ش��دن و یا ترک و شکس��ت س��رامیک و کف س��ازی می ش��ود. اجرای درزهای 

انبساطی می تواند از بروز آن جلوگیری کند.

سخن پایانی
 در این فرصت تلاش ش��د تا منش��أ پیدایش مهم ترین الگوهای ترک روی س��طوح 
بتن��ی و غی��ر بتنی س��اختمان بیان ش��ود و ام��ا با تمام الگوهای ترک��ی که تا اینجا 
مش��اهده کردید، باز ممکن اس��ت با مود جدیدی مواجه ش��ویم که علل پیدایش آن 
چیزی به غیراز عوامل عنوان شده باشد. بنابراین دامنه انواع ترک ها بدون انتهاست 
و ش��ناخت بیش��تر نیازمند تجربه و تحقیق چندین س��اله دارد. بدون ش��ک یکی از 
مهم ترین بخش های مطالعه ترک، پایش آن و آش��نایی با انواع ترک س��نج ها و ارائه 
راه حل هایی جهت، ترمیم، تعمیر و یا تقویت آنهاس��ت که در فرصت های آینده به 

آن پرداخته خواهد شد.
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مقدمه:
اس��تفاده از ش��مع های بتنی مسلح )کوبش��ی یا درجاریز( در پروژه های مختلف عمرانی 
کاربرد وس��یعی داش��ته و عملکرد مناس��ب سازه ای و ژئوتکنیکی آن موجب شده است تا 
جایگاه ویژه ای در مهندسی عمران به خود اختصاص دهد. شمع های بتنی به عنوان پی 
عمیق در پروژه هایی که ظرفیت باربری خاک در لایه های سطحی زیر شالوده کم است 
می توان��د ب��ا انتق��ال بارها به لایه های مقاوم تحتانی خاک با عملکرد جداره )اصطکاک و 
چسبندگی( یا عملکرد نوک )اتکائی( ظرفیت باربری موردنیاز برای پی را تأمین نموده 
و از طرفی موجب کاهش نشس��ت ها و جابجایی های قائم و جانبی در تراز پی گردد. در 
پل س��ازی اس��تفاده از ش��مع زیر پایه های پل می تواند باعث کاهش مخاطراتی از قبیل 

آب شستگی زیر پی گردد. 
همچنین در پروژ ه های Top&Down ش��مع بتنی جزو لاینفک سیس��تم پی س��اختمان 
محسوب می شود و حتی در صورت استفاده از دیوار دیافراگمی در پیرامون ساختمان، 
لازم است زیرستون های اصلی سازه از شمع بتنی استفاده گردد. برای یک مهندس طراح 
س��ازه و ژئوتکنیک، ش��ناخت صحیح رفتار ش��مع تحت اثر بارهای وارده و درک مفاهیم 
بنیادی��ن اندرکن��ش خاک و ش��مع به منظور تخمین نزدی��ک به واقعیت ظرفیت باربری 
و جابجایی قائم و جانبی ش��مع امری حیاتی و بس��یار حس��اس اس��ت. یکی از روش های 
مناس��ب برای بررس��ی رفتار ش��مع تحت بارهای وارده و کنترل عملکرد آن در اندرکنش 

بررسی عملکرد گروه شمع با استفاده از مدل سازی عددی
 با توجه به کاربرد وسیع شمع های بتنی درجاریز به عنوان پی های عمیق در پروژه های مختلف عمرانی اعم از  پروژه های ساختمانی، پل ها و زیرگذرها، تخمین ظرفیت 
باربری و جابجایی قائم و جانبی شمع در طراحی ژئوتکنیکی این المان از اهمیت ویژه ای برخوردار است. در مراجع مختلف مهندسی پی، روابط تئوریک مختلفی برای 
تخمین ظرفیت باربری شمع ها ارائه شده است. در زمان نگارش این مقاله نرم افزارهای مهندسی در حوزه ژئوتکنیک به  مرحله ای از پیشرفت رسیده است که می توان؛ 
به عنوان یک ابزار مناسب برای مدل سازی عددی با اعمال شرایط واقعی خاک و مدل های رفتاری مناسب به جای استفاده از روابط تجربی از آنها بهره گرفت. در این مقاله با استفاده از 
مدل سازی عددی رفتار شمع ها به صورت تکی )منفرد( و گروهی )با آرایش های مختلف( تحت بار قائم مورد ارزیابی قرارگرفته است. نتایج این تحقیقات نشان می دهد که عملکرد 
شمع ها به صورت گروهی موجب افزایش مقادیر نشست ها نسبت به شمع تکی تحت اثر مقادیر بار ثابت می گردد و در این خصوص چیدمان شمع ها و فاصله آنها از همدیگر نتایج را 
تأثیر قرار می دهد. در مدل سازی های عددی انجام شده عملکرد گروه شمع با آرایش 3×3 و 5×5 و با فواصل مرکز به مرکز 3 و 5 و 8 و 10 متر از همدیگر و با قطر ثابت 1 متر و عمق ثابت 

20 متر موردبررسی قرارگرفته است و نسبت جابجایی قائم گروه شمع نسبت به شمع منفرد )Rs( محاسبه و دیاگرام های مربوطه ارائه شده است.
کلمات کلیدی: ظرفیت باربری پی های عمیق، گروه شمع، راندمان گروه شمع، تحلیل عددی، اندرکنش خاک و شمع.

مسعود مقدس پور
کارشناس ارشد سازه/ژئوتکنیک 

Behsazi@aut.ac.ir

سهیل سربیشه ای
دکترای مهندسی ژئوتکنیک
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با خاک، اس��تفاده از مدل س��ازی عددی اس��ت. نتایج 
مطالعات ارائه شده در این مقاله بر مبنای مدل سازی 
 Plaxis3D و Plaxis2D عددی المان محدود با نرم افزار
نسخه V20 است که ابتدا یک شمع منفرد با مدل سازی 
xPla  دوبعدی کرنش صفحه ای با استفاده از نرم افزار

is2D موردمطالعه قرارگرفته و عملکرد جداره و نوک 
ش��مع تحت اثر بارهای قائم بررسی ش��ده و دیاگرام 
نیرو-جابجائی برای هرکدام به تفکیک استخراج شده و 
درنهایت برای تعیین ظرفیت باربری با هم ترکیب شده  

و دیاگرام نیرو-جابجائی برای ش��مع منفرد حاصل از 
عملکرد ترکیبی نوک و جداره ارائه شده است. سپس با 
استفاده از نرم افزار Plaxis3D مدل سازی شمع منفرد 
انجام شده و دیاگرام نیرو-جابجائی استخراج و با نتایج 

تحلیل دوبعدی مقایسه شده است.
 درنهایت عملکرد گروه ش��مع با آرایش های مختلف 
و فواصل مرکز به مرکز ش��مع ها از 3 متر الی 10 متر 
به صورت مدلس��ازی سه بعدی مورد مطالعه و بررسی 
ق��رار گرفت��ه و دیاگرامهای نیرو-جابجائی برای آنها از 

نتایج تحلیل نرم افزار استخراج و ترسیم شده است و 
در مقایس��ه با ش��مع منفرد، نسبت نشست قائم گروه 

شمع به تک شمع محاسبه شده است.
 در این مطالعات برای میزان نشس��ت گروه ش��مع، دو 
پارامتر بس��یار تاثیرگذار تش��خیص داده شد که اولین 
پارامت��ر فاصل��ه مرکز به مرکز ش��معها بوده و دومین 
پارامتر تعداد شمع ها که در ادامه نحوه انجام مطالعات 

عددی و نتایج حاصله ارائه گردیده است.

مفروضات اولیه:
قبل از ش��روع مدل س��ازی عددی، لازم اس��ت فرضیات اولیه برای مطالعات تش��ریح گردد. مدل رفتاری خاک از نوع س��خت ش��ونده )Hardening Soil( و لایه بندی خاک برای 

مطالعات عددی به صورت ذیل در نظر گرفته شده است:

مقدارواحدپارامترعمق

از سطح زمین تا عمق 3 متری

γ دانسیته طبیعيKN/m317.50
φ زاویه اصطکاک داخليDegree28

C چسبندگيKPa5
Es مدول الاستیسیته بارگذاریMPa25
Eur مدول الاستیسیته باربرداریMPa75

از عمق 3 متری تا عمق 10 متری

γ دانسیته طبیعيKN/m319.00
φ زاویه اصطکاک داخليDegree32

C چسبندگيKPa10
Es مدول الاستیسیتهMPa40

Eur مدول الاستیسیته باربرداریMPa120

عمق بیش از 10 متر

γ دانسیته طبیعيKN/m320
φ زاویه اصطکاک داخليDegree36

C چسبندگيKPa10
Es مدول الاستیسیتهMPa50

Eur مدول الاستیسیته باربرداریMPa150

برای بتن س��ازه ای ش��مع، مدول الاستیس��یته 24GPa=Ec و نس��بت پواس��ون υ=0.20 فرض ش��ده اس��ت. همچنین از وجود آب زیرسطحی در این مدل سازی ها صرف نظر 
شده است.

شمع منفرد )تک شمع(:
برای مدل سازی عددی تک شمع به صورت سه بعدی، یک شمع به قطر 1 متر و به عمق 20 متر در مرکز هندسی مدل معرفی شده است که در شکل شماره 1 قابل مشاهده است.

شکل 1- هندسه مدل عددی سه بعدی برای تک شمع
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چنانچه مش��اهده می گردد، در مدل س��ازی س��ه بعدی فوق، شمع به صورت حجمی 
مدل ش��ده اس��ت و از المانهای س��ازه ای موجود در نرم افزار استفاده نشده است، این 
روش از دقت بس��یار بالایی برخوردار بوده و فاقد هرگونه ساده س��ازی در محاس��بات 
اندرکنش��ی خاک و ش��مع اس��ت. در تمامی مدل سازی های عددی سه بعدی، روی 
جداره شمع فصل مشترک )Interface( تعریف شده است و ضریب کاهش مقاومت 

Rinterface=0.67 معرفی شده است.
ش��مع منف��رد تح��ت بارهای مختل��ف از 1000kN الی 10000kN تحلیل ش��ده و 
مقادی��ر جابجای��ی قائم از نتایج تحلیل اس��تخراج و دیاگرام نیرو-جابجائی برای آن 

ترسیم شده است )شکل 2(

شکل 2- دیاگرام نیرو-جابجائی قائم برای تک شمع حاصل از تحلیل سه بعدی

تحلیل عددی برای ش��مع به صورت دوبعدی نیز انجام ش��ده اس��ت که مدل هندسی 
آن در ش��کل 3 نش��ان داده ش��ده اس��ت، در این مدل سازی سختی محوری و سختی 
خمشی شمع بدون اعمال ضریب کاهش سختی محاسبه و به نرم افزار معرفی شده 
است که شرایط مدل سازی دوبعدی و سه بعدی با هم یکسان باشد، برای مدل سازی 
ش��مع در مدل دوبعدی از المان PLATE استفاده ش��ده اس��ت، برای نوک ش��مع نیز 
از همین المان ولی با صلبیت زیاد استفاده ش��ده اس��ت که بتواند نماینده ش��رایط 
واقعی باش��د. از وزن ش��مع در تمامی مدل س��ازی های عددی دوبعدی و س��ه بعدی 

صرف نظر شده است.

شکل 3- هندسه مدل عددی دوبعدی برای تک شمع

نتایج حاصل از تحلیل عددی دوبعدی شمع به صورت نیرو-جابجائی قائم در شکل 
4 نشان داده شده است.

 شکل 4- دیاگرام نیرو-جابجائی قائم برای تک شمع حاصل از تحلیل دوبعدی
از مقایسه نتایج تحلیل دوبعدی و سه بعدی ملاحظه می گردد که مقدار نیروی متناظر 
با جابجایی قائم 25 میلی متر حاصل از تحلیل دوبعدی تقریباً برابر 75% مقدار حاصل 
از تحلیل س��ه بعدی اس��ت، لذا در این مورد خاص می توان گفت که تحلیل عددی 

دوبعدی دارای ضریب اطمینان بیشتری نسبت به تحلیل سه بعدی است.
این مقایس��ه صرفاً به این منظور انجام ش��ده اس��ت که چنانچه در پروژه ای که امکان 
مدل سازی سه بعدی برای مشاور طرح وجود نداشته باشد آیا می توان به نتایج تحلیل 
دوبعدی اطمینان نمود یا نه؟ در این مورد خاص نتایج حاکی از این است که نتایج 
تحلیل دوبعدی دارای حاش��یه اطمینان مناس��بی نسبت به تحلیل سه بعدی بوده و 
در ش��رایطی که امکانات نرم افزاری تحلیل س��ه بعدی در دسترس نباشد می توان از 

تحلیل های دوبعدی با اطمینان کافی بهره گرفت.

گروه شمع:
برای تحلیل گروه شمع صرفاً از مدل سازی سه بعدی استفاده شده است، مدل های 

هندسی در نظر گرفته شده برای تحلیل گروه شمع به شرح جدول 1 است:

جدول 1- مدل های هندسی برای تحلیل گروه شمع

آرایش گروه ردیف
شمع

قطر شمع ها 
)متر(

عمق شمع ها 
 )متر(

13×31203
23×31205
33×31208
43×312010
55×51203
65×51205

در شکل 5 و 6 و 7 شکل هندسی مدل های معرفی شده در جدول 1 نشان داده شده است.
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ردیف )2( – آرایش 3×3 بافاصله 5 متر ردیف )1( – آرایش 3×3 بافاصله 3 متر

شکل 5- شکل هندسی مدل های ردیف 1 و 2 گروه شمع

ردیف )4( – آرایش 3×3 بافاصله 10 متر ردیف )3( – آرایش 3×3 بافاصله 8 متر

شکل 6- شکل هندسی مدل های ردیف 3 و 4 گروه شمع

ردیف )6( – آرایش 5×5 بافاصله 5 متر ردیف )5( – آرایش 5×5 بافاصله 3 متر

شکل 7- شکل هندسی مدل های ردیف 5 و 6 گروه شمع
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مدل های عددی گروه شمع نشان داده شده در شکل های 5 الی 7 تحت اثر بارهای 
قائ��م 1000kN و 2500kN و 5000kN و 7500kN و 10000kN تحلی��ل و نتای��ج آن 

به صورت دیاگرام نیرو-جابجائی در شکل های 8 الی 13 نشان داده شده است.

شکل 8- دیاگرام نیرو-جابجائی قائم برای گروه شمع با آرایش 3×3 و بافاصله 3 متر

چنانچه مشاهده می گردد مقدار نسبت جابجایی قائم شمع های واقع در گروه شمع 
با آرایش 3×3 و بافاصله 3 متر از همدیگر به تک شمع حدود 2/6 حاصل شده است 
)Rs=2.60(، با استفاده از روابط تئوریک پیشنهادشده در مراجع مختلف ژئوتکنیک 
)Budhu(، برای محاسبه نسبت نشست گروه شمع به تک شمع رابطه ذیل پیشنهاد 
ش��ده اس��ت که در این رابطه تعداد ش��مع های واقع در گروه صرفاً تاثبرگذار اس��ت و 

اثر فاصله شمع ها دیده نشده است:

Settlementof Group
Settlementof singlepileatsameaverageloadsR =

0.4 ~ 0.6
sR n

n Number of Piles in theGroup

φ

φ
=
=
=

از روابط فوق مقدار Rs بین 2.40 الی 3.70 متغیر است.

شکل 9- دیاگرام نیرو-جابجائی قائم برای گروه شمع با آرایش 3×3 و بافاصله 5 متر

برای آرایش 3×3 شمع ها بافاصله 5 متر از همدیگر، مقدار نسبت نشست گروه شمع 
به تک ش��مع حدود 1/7 حاصل ش��ده اس��ت، این در حالی اس��ت که از روابط تجربی 
برای این آرایش مقدار حداقل و حداکثر Rs بین 2.40 الی 3.70 حاصل می ش��ود 

و تأثیر فاصله شمع ها از همدیگر نادیده گرفته می شود.
با مقایسه نتایج مدل سازی حاصل از تحلیل گروه شمع در یک آرایش ثابت 3×3 و با 

افزایش فاصله شمع ها از 3 متر به 5 متر مشاهده می گردد که مقدار نسبت جابجایی 
گروه شمع به تک شمع از 2/60 به 1/70 کاهش می یابد )35% کاهش(

شکل 10- دیاگرام نیرو-جابجائی قائم برای گروه شمع با آرایش 3×3 و بافاصله 8 متر

برای آرایش 3×3 شمع ها بافاصله 8 متر از همدیگر، مقدار نسبت نشست گروه شمع به 
تک شمع حدود 1/35 حاصل شده است. با مقایسه نتایج مدل سازی حاصل از تحلیل 
گروه شمع در یک آرایش ثابت 3×3 و با افزایش فاصله شمع ها از 5 متر به 8 متر مشاهده 
 می گردد که مقدار نسبت جابجایی گروه شمع به تک شمع از 1/70 به 1/35 کاهش 

می یابد )21% کاهش(

شکل 11- دیاگرام نیرو-جابجائی قائم برای گروه شمع با آرایش 3×3 و بافاصله 10 متر

برای آرایش 3×3 ش��مع ها بافاصله 10 متر از همدیگر، مقدار نس��بت نشس��ت گروه 
شمع به تک شمع حدود 1/25 حاصل شده است. با مقایسه نتایج مدل سازی حاصل 
از تحلیل گروه ش��مع در یک آرایش ثابت 3×3 و با افزایش فاصله ش��مع ها از 8 متر 
به 10 متر مش��اهده می گردد که مقدار نس��بت جابجایی گروه ش��مع به تک شمع از 

1/35 به 1/25 کاهش می یابد )8% کاهش(

شکل 12- دیاگرام نیرو-جابجائی قائم برای گروه شمع با آرایش 5×5 و بافاصله 3 متر
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برای آرایش 5×5 شمع ها بافاصله 3 متر از همدیگر، مقدار نسبت نشست گروه شمع 
به تک ش��مع حدود 3/80 حاصل ش��ده اس��ت. از روابط تجربی مقدار Rs بین 2.40 
الی 3.70 متغیر است، مشاهده می گردد که با افزایش تعداد شمع ها در گروه شمع 

نسبت جابجایی به کرانه بالای روابط تجربی نزدیک تر شده است.

شکل 13- دیاگرام نیرو-جابجائی قائم برای گروه شمع با آرایش 5×5 و بافاصله 5 متر

برای آرایش 5×5 شمع ها بافاصله 5 متر از همدیگر، مقدار نسبت نشست گروه شمع به 
تک شمع حدود 2/20 حاصل شده است. با مقایسه نتایج مدل سازی حاصل از تحلیل 
گروه شمع در یک آرایش ثابت 5×5 و با افزایش فاصله شمع ها از 3 متر به 5 متر مشاهده 
 می گردد که مقدار نسبت جابجایی گروه شمع به تک شمع از 3/80 به 2/20 کاهش

 می یابد )42% کاهش(

روابط تئوریک:
برای محاسبه ظرفیت باربری شمع، روابط تئوریک مختلفی ارائه شده است که یکی 
از روش های معتبر در تعیین ظرفیت باربری روش متحد )CFEM. 1992( اس��ت. 
به منظور مقایس��ه نتایج مدل س��ازی عددی با روابط تئوریک، ظرفیت باربری تک 

شمع با توجه به مفروضات اولیه در این بخش محاسبه می گردد.
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چنانچه ملاحظه می گردد ظرفیت نهایی شمع منفرد 
مطابق روابط تئوریک فوق از روش متحد برابر 1340 
تن حاصل می ش��ود. در مدل س��ازی عددی دوبعدی 
ظرفی��ت باربری نهایی تک ش��مع ح��دود 1200 تن 
حاصل شده است و جابجایی قائم متناظر این ظرفیت 
بارب��ری حدود 100 میلی متر به دس��ت آمده اس��ت. 
مش��کلی ک��ه در رواب��ط تئوریک وج��ود دارد با توجه 
به پیچیدگی روابط کرنش برشی خاک اطراف شمع، 
محاسبه دقیق مقدار نشست و جابجایی قائم و جانبی 
کار دشواری است و این محاسبات در عملکرد گروهی 

شمع ها به مراتب پیچیده تر می شود.

جمع بندی و نتیجه گیری:
در مطالع��ات عددی انجام ش��ده در ای��ن مقاله، نتایج 
حاصل ش��ده نش��ان می دهد که عملکرد گروه ش��مع 
موجب افزایش جابجایی قائم گروه ش��مع نس��بت به 
تک ش��مع می شود، همچنین تعداد شمع ها و فواصل 
ش��مع ها از همدیگر فاکتورهای بسیار تأثیرگذاری در 

مقدار نشست گروه شمع است.
در تعیی��ن ظرفی��ت بارب��ری مجاز ش��مع ها، یکی از 
فاکتورهای مهم نشس��ت یا جابجایی قائم اس��ت، اگر 
حداکثر نشس��ت مجاز کل برای فونداس��یونی که روی 
شمع ها قرار می گیرد را برابر 25 میلی متر فرض کنیم 
در این حالت فاکتور راندمان گروه شمع )η( را می توان 

برحسب فاکتور نشست شمع نیز تعریف نمود.
نتایج تحلیل عددی سه بعدی نشان می دهد با افزایش 
فاصله شمع ها از یکدیگر به 10 برابر قطر، مقدار نشست 
گروه شمع به نشست تک شمع بزرگ تر از 1 است، این 
بدین مفهوم اس��ت که اثر گروه ش��مع حتی با افزایش 
فاصل��ه مرکز ش��مع ها از یکدیگ��ر به طور کامل حذف 
نمی شود و یک اختلاف اندکی )تقریباً قابل صرف نظر( 

همواره وجود خواهد داشت.
چنانچه نشست گروه شمع با آرایش 3×3 و با فواصل 

10 متر از یکدیگر را به جای تک ش��مع به عنوان مبنا 
بپذیریم و از اندک اختلاف جابجایی قائم بین این دو 
حالت صرف نظر نماییم، بقیه شرایط به لحاظ چیدمان 
و تعداد ش��مع ها و فواصل ش��مع ها از همدیگر نتایجی 

به شرح جدول 2 را حاصل خواهد نمود.
دلی��ل اینک��ه در حالت مبنا )ردی��ف 1( راندمان گروه 
شمع برابر 1.29 محاسبه شده است جابجایی مجاز 25 
میلی متر است، به عبارتی چنانچه ظرفیت باربری مجاز 
تک شمع از مدل سازی سه بعدی محاسبه شده باشد با 
توجه به اینکه در عملکرد گروهی حتی با افزایش فاصله 
شمع ها از همدیگر به میزان ده برابر قطر شمع ها انتظار 
داریم عملکرد گروه ش��مع بی تأثیر باش��د ولی به علت 
افزایش نشس��ت ش��مع لازم است یک ضریب کاهش 
ظرفیت برای تمامی ش��مع ها در نظر بگیریم تا بتواند 

اثرات افزایش نشست را پوشش دهد.
از مقایس��ه نتایج تحلیل دوبعدی و تحلیل س��ه بعدی 
نتیجه بس��یار مهمی که حاصل می ش��ود این است که 
ظرفیت باربری ش��مع حاصل ش��ده از تحلیل دوبعدی 
حدوداً 75% نتیجه حاصل از تحلیل س��ه بعدی است، 
لذا حاش��یه اطمینان کاف��ی در تحلیل دوبعدی برای 
تعیین ظرفیت باربری مجاز شمع وجود داشته و اثرات 
کاه��ش راندم��ان گروه ش��مع را می توان برای حالتی 
که ظرفیت باربری تک ش��مع از مدل س��ازی دوبعدی 
به دس��ت آمده است با همان ضریب 75% کاهش داد. 
در این صورت مقادیر پیش��نهادی ارائه شده در جدول 

3 از این استنتاج حاصل می شود.
درنهایت با توجه به پیش��رفت چشمگیر نرم افزارهای 
ژئوتکنیکی، استفاده از روش های مبتنی بر مدل سازی 
ع��ددی  می تواند جایگزین مناس��بی برای روش های 
سنتی و روابط تجربی و تئوریک باشد هرچند توصیه 
می شود طراح در کنار مدل سازی عددی، اشراف کامل 
ب��ه رواب��ط تجربی و مفاهیم تئوریک اندرکنش خاک و 

سازه و مهندسی پی داشته باشد.

جدول 3- نسبت جابجایی و راندمان گروه شمع بر مبنای تحلیل تک شمع به صورت دوبعدی
راندمان گروه شمع )η(نسبت جابجایی )Rs(آرایش گروه شمعردیف

1.001.00تک شمع )حاصل از تحلیل دوبعدی(1
31.001.00×3 بافاصله 10 متر2
31.021.00×3 بافاصله 8 متر3
31.351.31×3 بافاصله 5 متر4
32.072.00×3 بافاصله 3 متر5
51.581.52×5 بافاصله 5 متر6
52.832.73×5 بافاصله 3 متر7

جدول 2- مقایسه نتایج گروه شمع بر مبنای آرایش 3×3 و فاصله 10 متر از همدیگر
راندمان گروه شمع )η(نسبت جابجایی )Rs(جابجایی قائم )میلی متر(آرایش گروه شمعردیف

25.000.781.00تک شمع0
332.131.001.29×3 بافاصله 10 متر )مبنا(1
332.811.021.31×3 بافاصله 8 متر2
343.351.351.74×3 بافاصله 5 متر3
366.422.072.66×3 بافاصله 3 متر4
550.671.582.03×5 بافاصله 5 متر5
590.882.833.64×5 بافاصله 3 متر6

از مقایسه نتایج تحلیل 
دوبعدی و تحلیل سه بعدی 

نتیجه بسیار مهمی که 
حاصل می شود این است 
که ظرفیت باربری شمع 

حاصل شده از تحلیل 
دوبعدی حدوداً %75 

نتیجه حاصل از تحلیل 
سه بعدی است، لذا حاشیه 

اطمینان کافی در تحلیل 
دوبعدی برای تعیین 

ظرفیت باربری مجاز شمع 
وجود داشته و اثرات 

کاهش راندمان گروه شمع 
را می توان برای حالتی که 
ظرفیت باربری تک شمع 

از مدل سازی دوبعدی 
به دست آمده است با همان 

ضریب 75% کاهش داد. 
در این صورت مقادیر 

پیشنهادی ارائه شده در 
جدول 3 از این استنتاج 

حاصل می شود
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مفاد فنی موردبحث
تئ��وری اس��تفاده از روش نیلین��گ بر مبنای مس��لح کردن و مق��اوم کردن توده خاک با 
اس��تفاده از دوختن توده خاک توس��ط مهارهای کشش��ی فولادی Nail با فواصل نزدیک 

به یکدیگر است.

استفاده از این روش موجب:
افزایش مقاومت برشی توده خاک می شود.

مح��دود نم��ودن و تحت کنترل درآوردن تغیی��ر مکان های خاک براثر افزایش مقاومت 
برشی در سطح لغزش به دلیل افزایش نیروی مقاوم می شود.

باعث کاهش نیروی لغزش در سطح گسیختگی و لغزشی می شود.

بررسی مفاد حقوقی و کیفری استفاده از روش های نیلینگ و انکراژ
)با ارائه روابط تعیین اجاره بها(

با افزایش تعداد ساختمان های بلندمرتبه در شهرها و درنتیجه نیاز به احداث پارکینگ های چندطبقه در زیر سطح زمین، پایدارسازی جداره هایی از گودبرداری که در 
مجاورت املاک همسایه ها قرار دارند، مسائل جدیدی پیش آورده است که باید به دقت موردتوجه قرار گیرند.

معمولاً در استفاده از سیستم نیلینگ یا مهار، از حجم خاک زیر ملک همسایه برای پایدارسازی جدارهی گود استفاده می گردد؛ ولی در بیشتر موارد، رضایت مالکین املاک 
مجاور جلب نمی شود. همچنین به احتمال زیاد درصورتی که آثار ظاهری ناشی از عملیات "نیلینگ یا مهار" در املاک مجاور مشاهده نشود، مالکین املاک مجاور دربارهی استفاده از 

حجم خاک زیرزمین ملک خود برای پایدارسازی گود، ادعایی برای اخذ مبلغی )چه به عنوان اجاره بها و چه به عنوان غرامت( نمی نمایند.
 ولی مشخص شده است که اثر "نیلینگ یا مهار" در حجم خاک زیر ساختمان بسیار جدی است و یکی از آثار آن پر شدن چاه های فاضلاب جذبی در اثر تزریق سیمان است. علاوه بر 
آن، مواردی وجود دارد که به علت عمق زیاد گودبرداری، ناچار طول نیل ها به حدی زیاد بوده است که از زیر یک ملک گذشته و وارد زیرزمین ساختمان بعدی شده است و درنتیجه، 
به قسمت های سونا و جکوزی واقع در زیرزمین ملک دوم، صدمات قابل توجهی وارد نموده است. در وقوع این نوع صدمات که اثر آنها مشهود است، بدون هیچ گونه مشکل، امکان 

بررسی و تخمین هزینه ترمیم یا جبران خسارت وارده توسط کارشناسان رشته راه و ساختمان و نقشه برداری وجود دارد.
بررسی های این قسمت، فارغ از هزینه های مربوط به جبران خساراتی که در اثر نیلینگ به وجود می آید و بدون در نظر گرفتن اینکه آیا چنین خسارت هایی دارای آثار ظاهری است 
یا خیر، انجام شده است؛ زیرا درهرحال، برای استفاده ازملک همسایه لازم است تا موافقت او )با پرداخت یا بدون پرداخت مبلغی( جلب شود. در این بررسی، حقوق مربوط به مالکینی 
که از حجم خاک زیر سطح زمین ملک آنها )که دارای ساختمان یا بدون ساختمان هستند( برای تثبیت جداره های گودبرداری استفاده شده، مطرح و درنهایت رویه ای برای تخمین 

مبلغی که می تواند برای جبران خسارت مالی مربوط به حقوق مالکین املاک مجاور )به علت استفاده از حجم خاک زیرزمین آنها( پیشنهادشده است.

میلاد تاج دینی
دکترای عمران ژئوتکنیک
M.tajdini@tabrizu.ac.ir

مصطفی افصحی
کارشناس ارشد زلزله
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مه��ار کشش��ی نیلین��گ معمولاً از آرماتورهای ف��ولادی با قطر 20 الی 40 میلی متر 
و با حد تس��لیم 420 الی 500 نیوتن بر میلی متر مربع اس��تفاده می ش��وند که درون 
یک چال حفاری شده با قطر 76 الی 150 میلی متر قرارگرفته و دور آن درون چال 
تزریق می ش��ود. فواصل بین مهارهای کشش��ی در حدود 1 الی 2 متر اس��ت و طول 
آنها نیز در حدود 70 الی 100 درصد ارتفاع گود اس��ت و حداقل ش��یب نس��بت به 

افق حدود 15 درجه است.
باید توجه داشت که رویه شاتکریت شده روی ترانشه های حفاری شده نقش سازه ای 

نداشته اما می توان از این روش برای پایداری موقت خاک بین مهارها استفاده کرد.

برخی ضوابط مطروحه در گودبرداری
مبح��ث 12 مق��ررات مل��ی فصل نهم، نش��ریه 55 س��ازمان برنامه 1383 فصل 26 
قس��مت عملیات خاکی، آئین نامه حفاظتی کارگاه س��اختمانی وزارت کار فصول 4، 
5 و 6، قانون مسئولیت مدنی مواد 1 تا 3 و 11 تا 14، نشریه 447 معاونت سازمان 
برنامه وبودجه، قانون مجازات اسلامی مواد 17، 204، 206، 295، 296، 304، 305، 
335، 336، 339، 616، توصیه س��ازمان آتش نش��انی، موادی از قانون کار و تأمین 

اجتماعی، موادی از آئین نامه کمیته حفاظت فنی و بهداشت کار و غیره.

مفاد قانونی موردبحث
براساس ماده 38 قانون مدنی ایران، "مالکیت زمین مستلزم مالکیت فضای محاذی 
آن است تا هرکجا که بالا رود و همچنین است نسبت به زیرزمین ازجمله مالک حق 

همه گونه تصرف در هوا و فراز گرفتن دارد مگر آنچه قانون استثنا کرده باشد"
به طوری که ملاحظه می ش��ود طبق این قانون، مالک هر زمین، مالک حجم خاک 
زیرزمین و فضای بالای سطح زمین خود است و هرگونه استفاده از قسمت های زیر 
و بالای زمین توس��ط کس��ی غیر از مالک آن زمین، مجاز نیس��ت؛ مگر طبق قرارداد 
منعق��ده ب��ا مال��ک یا در مواردی که حق��وق ارتفاقی یا حقوق قانونی برای غیر وجود 

داشته باشد.
بنابراین براس��اس ماده 38 قانون مدنی، به جز در مواردی که قانون مجاز دانس��ته 
)مانند قانون تأسیس شرکت راه آهن شهری تهران و حومه( مصوب 1354/02/16، 
اس��تفاده از سیس��تم نیلینگ یا مهار برای پایدارس��ازی جداره های خاک برداری که 
مس��تلزم اس��تفاده از خاک زیر س��طح زمین املاک مجاور است، بدون جلب رضایت 

مالکین املاک همسایه مجاز نیست.
اکنون که در ضوابط نظام مهندسی ساختمان، نقشه پایداری گود )نیلینگ یا انکراژ 
و غیره( دریافت می گردد و گرفتن رضایت محضری همس��ایه ها نیز ضروری اس��ت 
)بخشنامه 96/8/29 شهرداری تهران( مطابق قاعده تسلیط و ماده 38 قانون مدنی 
مالکیت زمین مس��تلزم مالکیت فضای محاذی اس��ت تا هرکجا بالا رود و نیز نس��بت 
به زیرزمین همگی، مالک حق هرگونه تصرف در هوا و فراز گرفتن دارد، مگر آنچه 
قانون اس��تثنا کرده باش��د و مطابق ماده 132 قانون مدنی کس��ی نمی تواند در ملک 
خود تصرفی کند که مس��تلزم ضرر همس��ایه ش��ود مگر تصرفی که به قدر متعارف و 
برای رفع حاجت یا رفع ضرر از خود باشد )قاعده لاضرر و لاضرار و اصل 40 قانون 
اساس��ی نی��ز وج��ود دارد ک��ه ضرر به غیر و تج��اوز به منافع عمومی برای اعمال حق 

خود را جایز نمی دانند(

مطابق قانون مالک حق ندارد که با هر روش��ی )فارغ از اینکه به چه نتیجه ای منتج 
شود(، زیر ساختمان یا زمین دیگری عملیاتی انجام دهد؛ این کار تجاوز به حقوق 
مالکی��ت دیگ��ران ب��وده و قابلیت پیگرد اعم از کیفری، حقوقی و انتظامی برای همه 

افراد درگیر پروژه اعم از مهندس ناظر، مهندس مجری و مالک را دارد.
از این رو حتماً باید از همس��ایگان رضایت محضری همه مالکین س��اختمانی که زیر 
آن عملیات صورت می گیرد، اخذ ش��ود و در خصوص نیلینگ در خیابان یا کوچه 
)معبر عمومی( باید توافق کتبی حداقل شهرداری مربوطه دریافت شود؛ شاید نیاز 
به دریافت مجوز از س��ایر ادارات نیز باش��د، چراکه ممکن اس��ت به س��ایر تأسیسات 

شهری مانند آب، برق، گاز، تلفن یا فاضلاب برخورد کند.

ممنوعیت قانونی انجام نیلینگ بدون مجوز در ملک غیر
نامه ش��ماره 2251/م د مورخ 1394/2/13 جناب آقای صادقی دادس��تان محترم 
عمومی و انقلاب مش��هد به ریاس��ت محترم س��ازمان نظام مهندسی استان خراسان 

رضوی
جناب آقای رئیسی

سلام علیکم
ب��ا احت��رام ب��ا عنایت به این که حس��ب مفاد ماده 38 قان��ون مدنی، "مالکیت زمین 
مستلزم مالکیت فضای محاذی آن است تا هرکجا بالا رود و همچنین است نسبت 
به زیرزمین ازجمله مالک حق همه گونه تصرف در هوا و فراز گرفتن دارد مگر آنچه 

قانون استثناء کرده باشد"
ل��ذا در م��واردی ک��ه جهت انجام ساخت وس��از نیاز به اس��تفاده از روش هایی مانند 
نیلینگ و انکرینگ اس��ت که ورود به زیر ملک مجاور اجتناب ناپذیر اس��ت، مقتضی 
اس��ت به کلیه عوامل ذیربط ازجمله مهندس��ین ناظر و مالک بدواً صراحتاً و س��ریعاً 
اع��لام و اب��لاغ فرمایی��د ک��ه قبل از ورود به حریم ملک مج��اور اخذ رضایت مالکین 

آن الزامی است.
والاّا تصرف مزبور در ملک مجاور تصرف عدوانی محس��وب و در صورت ش��کایت فرد 

ذی سمت تصمیم مقتضی اتخاذ خواهد گردید.
صادقی
دادستان عمومی و انقلاب مشهد

بنابر مطالب موارد فوق الذکر مشاهده می شود که چه ازلحاظ حقوقی و چه ازلحاظ کیفری 
مالک همسایه می تواند از ملک پایدارشده به روش نیلینگ و انکراژ شکایت کند.

شکایت حقوقی: همسایه با مراجعه به دادگاه عمومی و جلب نظر کارشناس رسمی 
دادگستری از شما شکایت می کند و مدعی می شود چنانچه بعدها بنده بخواهم در 

زمین خودم ساختمانی اجرا کنم، هزینه باز نمودن این نیل ها A ریال می گردد.
شکایت کیفری: همسایه با مراجعه به دادگاه کیفری و جلب نظر کارشناس رسمی 
دادگس��تری از ش��ما ش��کایت می کند و مدعی می شود شما به زمین و حرز او تجاوز 
کرده اید )مانند دزدی که بدون اجازه و رضایت صاحب ملک وارد خانه او می شود( و 
درنتیجه در اولین مرحله برای کارفرما یا در صورت وجود مجری صاحب صلاحیت 
من��درج در پروان��ه، ب��رای مهندس مجری ق��رار تعقیب صادر کرده و در پی آن افراد 

متهم را بازداشت می کنند.
پیشنهاد روش محاسبه اجاره بها یا اجرت المثل یا تعیین مبلغ کلی برای خسارت

به طورکلی، موردقبول اکثریت کارشناس��ان رس��می دادگستری است که در صورت 
استفاده از سیستم نیلینگ یا مهار، حقوقی به همسایه ای که از حجم خاک مربوط 
به آن ملک اس��تفاده می ش��ود، تعلق می گیرد؛ لیکن تاکنون توسط سایرین رویه ای 

برای محاسبه این مبلغ، پیشنهاد نشده است.
به طورکل��ی تخمی��ن مبلغ��ی جهت )جبران انجام تخل��ف( نیلینگ یا مهار در ملک 
مجاور )که ممکن اس��ت بدون قرارداد یا بدون اذن مالک ملک مجاور انجام ش��ده 

باشد(، می تواند از دو راه موردبررسی قرار گیرد.
راه اول: پرداخت مبلغی به عنوان اجاره بهای سالانه

راه دوم: پرداخت مبلغی برای یک بار، به عنوان جبران خسارت کلی وارده به زمین 
یا برای اس��تفاده از حجم خاک زیر س��طح زمین ملک همس��ایه. مش��خص است که 
در انجام نیلینگ یا مهار، حجمی از خاک ملک همس��ایه اس��تفاده می ش��ود که قابل 
استفاده ترین حجم آن منطقه، در سطح زمین قرار دارد. بنابراین، تصویر این سطح 
در تمام عمق خاک برداری، درواقع حجم خاک مورداس��تفاده برای تثبیت جداره 

خاک برداری است.
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چند روش ارائه شده برای محاسبه اجرت المثل
روش اول: ب��رای اینک��ه معیار یا نحوه محاس��به ای تدوین ش��ود، ب��ا در نظر گرفتن 
حجم حاصل از سطح با اضلاع L و b با عمق D که به طورکلی، تحت تأثیر عملیات 
نیلینگ قرارگرفته، برای ش��رایطی که در ش��کل زیر نش��ان داده شده است، می توان 

فرمول زیر را پیشنهاد نمود:

شکل 1- شماتیک جداره پایدارشده فرضی

در شکل فوق، کل حجم خاکی که فرض شده تحت تأثیر نیلینگ قرارگرفته است، 
دارای ابعاد D، L و b است که در آن

B: طول جبهه زمین همسایه، عمود به محل خاک برداری
L: طول خاک برداری شده در مجاورت زمین همسایه

b: طول بلندترین نیل یا مهار
D: عمق خاک برداری

با بررس��ی های انجام ش��ده مش��خص گردید، از راه تعیین ارزش آن قس��مت از زمین 
که تحت تأثیر عملیات نیلینگ قرارگرفته اس��ت و با اعمال س��ایر ش��رایط، می توان 
اجاره بهای س��الانه و نیز خس��ارت عمومی مربوط به زمین را حس��ب مورد تعیین 

نمود.
 فرمول زیر برای تعیین اجاره بهای سالانه مربوط به حجم خاک تحت تأثیر "نیلینگ" 

پیشنهاد می شود:
R= L.b.t )2/100(. )20/100(. )D/B(

اجزای در نظر گرفته شده در این فرمول به شرح جدول 1 می باشند.

در این فرمول:
رقم 2% )ردیف 7 جدول( برای درصدی از ارزش روز زمین جهت تعیین اجاره بهای 
س��الانه س��طح زمین به کاررفته اس��ت و 20% )ردیف 8 جدول( برای درصدی است 

که جهت استفاده از حجم خاک زیرزمین پیشنهادشده است.

درنتیجه فرمول فوق می تواند به صورت زیر ساده شود:

R = L.b.t )
4

1000( )
D
B (

روش دوم: می توان به روش پیشنهادی زیر محاسبه کرد:
وجه پرداختی به همسایه: 

5.4 × A ×S × N 
H
0.1  

 در این فرمول:
A: مساحت تصویر افقی زمینی که نیل شده.

S: قیمت واحد سطح زمین.
N: تعداد سال های موردنظر )2-1( سال.

H: عمق گودبرداری.
برای روش فوق چالش برانگیزترین پارامتر N است چون نیل ها از طرفی تا زمان بالا 
آمدن دیوار حائل برای خوانده انتفاع دارد ولی این ادعای خواهان می تواند مسموع 
باش��د که نیل ها تا زمانی که اقدام به تخریب و نوس��ازی نکرده درون زمین همس��ایه 

هست لذا ضریب کاهشی 0.3-0.2 باید اعمال شود.
وجه پرداختی به همسایه:

0.25 × 5.4× A ×S × N 
0.1
H

منابع و مأخذ:
کتاب همراه کارش��ناس )برای کارشناس��ان رسمی دادگستری( چاپ دوم، شاهرخ 

ابراهیمی قاجار.
کتاب همراه ناظر ساختمان. چاپ دهم. سیامک الهی فر، حامد خانجانی.

کتاب دستیار کارشناس )اصول و مبانی کاربردی کارشناسان رسمی دادگستری(: 
برای رش��ته های راه و س��اختمان و نقشهبرداری. چاپ اول، علی خزایی زاده، شهزاد 

علیزاده.
کتاب مهندس ناظر خبره. چاپ سوم. ابوالفضل مشایخی.

شرحپارامترردیف
1R)اجاره بهای سالانه قسمتی از زمین مجاور که تحت تأثیر نیلینگ قرار دارد )تومان

2b
حداکثر طول نیل استفاده شده )یکی از ابعاد زمین تحت تأثیر نیلینگ(، )متر(

درواقع این بعد برابر تصویر طول بلندترین نیل در سطح زمین است ولی این طول نزدیک به طول نیل است و می تواند برابر طول بلندترین نیل 
یا مهار، ملاک محاسبه قرار داده شود )متر(

3B)عرض کل زمین همسایه )ملک مجاور گودبرداری( )متر
4t)ارزش هر مترمربع آن قسمت از زمین که تحت تأثیر نیلینگ قرار دارد )تومان
5D)ارتفاع خاک برداری انجام شده )متر
6L)طول خاک برداری در مجاورت ملک موردنظر )متر
درصد برای تعیین اجاره بهای سالانه سطح زمین، در منطقه مورداستفاده برای نیلینگ7%2
درصد ثابت برای تعیین اجاره بهای سالانه حجم خاک زیرزمین، در منطقه مورداستفاده برای نیلینگ8%20

جدول 1- اجزای فرمول تعیین اجاره بهای سالانه مربوط به حجم خاک تحت تأثیر نیلینگ
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مقدمه
تخمین نشس��ت س��اختمان ها و زمین های اطراف گود در اثر آبکش��ی و دبی پمپاژ 
موردنی��از، فراه��م س��اختن تجهی��زات لازم و به کارگیری روش های مناس��ب برای 
گودبرداری و کنترل آب از مواردی اس��ت که همواره الزامات عملیات زهکش��ی را 
فراهم می سازد. چنانچه برای تأمین فضایی جهت انجام پروژه، عملیات گودبرداری 
در محیط آبدار نیاز به زهکشی داشته باشد باید به تغییرشکلهای زمین اطراف گود 
زهکشی شده توجه ویژه مبذول گردد. استفاده از زهکشی بجای آب بندی ساختمان 
در دوران بهره برداری منوط به کنترل و بررسی تأثیر آن بر محیط ژئوتکنیکی پیرامون 
آن با رعایت ملاحظات زیست محیطی است. در این صورت باید مطالعه کامل انجام 

پذیرد و اثرات زهکشی طولانی مدت به طور جامع بررسی و گزارش شود.

 BS 8102:2009 Code of practice for protection of below ground
structures against water from the ground

پروژه موجود یک مجتمع تجاری تفریحی در شهر نور است که مساحت آن حدوداً 
3000 مترمربع است. عمق گودبرداری حدود 1.5 متر بوده شامل 0 طبقه زیرزمین 
و صرفاً فونداس��یون مدفون اس��ت. با توجه به موقعیت پروژه و مطالعات ژئوتکنیکی 
موجود عمق آب در 0.5 متری سطح زمین پیش بینی شده، عبور جریان آب های 
زیرزمینی از مجاور پروژه و جنس خاک منطقه نشت آب از چاله آسانسورها و کف 
 DSM گود مشهود بود همچنین با توجه به جنس خاک منطقه با استفاده از روش
جهت تحکیم بس��تر زیر فونداس��یون اجرا گردیده اس��ت تا نشست ساختمان به عدد 

کمتر از 5 سانتیمتر در ارتفاع محدود شود.

روش تحقیق
مقال��ه حاض��ر به تحلیل س��ه روش زهکش��ی به گودبرداری ه��ای عمیق در حضور 
سفره آب موضعی در تراز بالاتر از تراز عمومی آب های زیرزمینی می پردازد. جهت 
انجام مطالعات، زهکش��ی و آب بندی گود تنها محدود به روش های رایج در کش��ور 
و مطالعات مباحث مقررات ملی س��اختمان محدود نبوده اس��ت و در این راس��تا 
به بررس��ی اس��تانداردهای BS8102 انگلیس و ZTV-ING آلمان نیز درزمینهی 
روش های اجرایی آب بندی و زهکش��ی س��اختمان پرداخته ش��ده است و روش های 
زهکش��ی موردبررس��ی و مقایس��ه قرارگرفته اند. بدین منظور از داده ها و مشخصات 
مربوط به پروژه تجاری تفریحی نور به عنوان یک مطالعهی موردی برای بررس��ی 
و مقایس��هی روش های مختلف استفاده ش��ده است. همچنین به مطالعه پارامتریک 
مسأله و حساسیت سنجی نتایج به خطای مربوط به تخمین عمق لایه نفوذناپذیر 
پرداخته ش��ده اس��ت. در پایان مقاله نیز تحلیل و بررس��ی نتایج حاصل از مطالعات و 
مدل س��ازی های انجام گرفته ارائه گردیده و نکات کاربردی برای زهکش��ی و کنترل 
جریان آب در شرایط مختلف پروژه و بر مبنای کارایی و توانایی سیستم در کاهش 

دبی ورودی به گود ارائه شده است.
با عنایت به موقعیت زمین، طرح عملیات آب بندی، انجام آزمایش ژئورادار و لوفران 
جه��ت تش��خیص عم��ق آبهای زیرزمینی و جهت حرک��ت احتمالی آن همچنین با 

روش های ذیل قابل محاسبه است:
روش تجربی
روش کوزن
روش هیزن

روش أزمایشگاهی )آزمایش لوفران(
آزمایش با بار ثابت

بررسی عملیات زهکشی و آب بندی ساختمانی بر اساس 
ZTV-ING و BS8102 استانداردهای

)نمونه موردی پروژه تجاری تفریحی نور(

 چکیده
عملیات گودبرداری در محیط آبدار نیاز به زهکشـی 
دارد که به دلیل اهمیت موضوع، عملیات مذکور نیازمند 
مطالعات جامع و دقیق اسـت. این مقاله با هدف مطالعات و بررسـی 
روش های گوناگون عملیات زهکشی و انتخاب روش مناسب جهت 
اجرای عملیات مذکور در پروژه تجاری تفریحی در شهر نور مازندران 
نگارش شده است؛ که در آن ابتدا به بررسی مباحث 22 گانه مقررات 
ملی ساختمان، نشریه 55 نظام فنی و اجرائی و همچنین مطالعات 
 ZTVxING انگلیس و BS8102 صـورت گرفتـه در اسـتانداردهای
آلمان درزمینهی روش های اجرایی آب بندی و زهکشی ساختمان 
پرداخته شـده اسـت. سپس بر اساس موقعیت پروژه و مطالعات ژئو 
تکنیک به روش مطلوب اجرائی در مورد مطالعاتی می رسـد. نتایج 
حاصـل از پژوهـش پیـش رو نشـان می دهد که در ایـن پروژه طرح 
زهکشی تلفیقی از روش های ثقلی و پمپاژ منطبق با استانداردهای 

ZTVxING و BS8102 انگلیس قابل طراحی و اجرا هست.
کلیدواژه: زهکشـی، آب بندی، استانداردهای BS8102 انگلیس و 

ZTVxING آلمان

سامان مشهوری
کارشناس ارشد   ژئوتکنیک 
saman30vil@gmail.com

تصویر شماره 1: تصویری از گود پروژه
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آزمابش با بار افتان
روش پمپ��اژ: دقیق تری��ن روش ب��رای اندازه گیری نفوذپذیری اس��ت که در آن آب 
زیرزمینی به خارج پمپاژ ش��ده و س��رعت جایگزینی آب پمپاژ ش��ده درون چاه، 

نفوذپذیری خاک را تعیین می کند.

تصویر شماره 2: مقدار تقریبی نفوذپذیری خاک های مختلف

آزمایش ژئورادار
اصول و مبانی تئوری روش ژئورادار شباهت های بسیاری با لرزه نگاری انعکاسی دارد. 
موج به کار گرفته شده درروش لرزه نگاری مکانیکی و از نوع امواج صوتی است ولی در 
GPR از امواج الکترومغناطیس فرکانس بالا استفاده می شود. در سال 1904 برای 
اولین بار هولس��میر محقق آلمانی ایده اس��تفاده از امواج الکترومغناطیس فرکانس 
بالا جهت بررسی های زیر سطحی را ایجاد کرد. استفاده از این ابزار از سال 1956 
آغاز ش��د و از س��ال 1970 به بعد توس��عه یافت. دس��تگاه های GPR از دهه 1980 به 
صورت تجاری در دس��ترس بوده به کارگیری آن ها از اواس��ط دهه 1990 به ش��دت 
افزایش یافته است. گستره وسیع کاربردهای این روش به علاوه قدرت تفکیک بالای 
آن، سرعت در برداشت داده ها و همچنین غیر مخرب بودن آن را می توان از دلایل 

توسعه آن در این سال ها نام برد.
ژئورادار برای مکان یابی پدیده های زیرسطحی ویا پیوستگی جانبی سطح مشترک 
خاک و سنگ در اعماق کم بکار می رود. در این روش امواج رادیویی با فرکانس بسیار 
بالا )بین 10 تا 3000 مگاهرتز( به درون زمین ارسال ش��ده و این امواج با برخورد 
به اش��یاء و یا مرز نس��بتاً واضح بین لایه های زیرزمینی بازتاب می کنند و درنهایت 
توسط دستگاه به صورت نگاشت ثبت می گردند. بازتابش های رادار به وسیله تفاوت 
گذرده��ی الکتریک��ی )ثابت دی الکتریک( بین موادی که امواج الکترومغناطیس را 
از خ��ود عب��ور می دهند ایجاد می گردند. ام��واج الکترومغناطیس هنگام برخورد به 
ناپیوس��تگی های الکتریکی درون لایه های زمین قس��متی بازتاب یافته و قس��متی 
ب��ا درون لایه ه��ای زیری��ن نفوذ می کند تا درنهایت موج مس��تهلک می گردد. زمان 
رفت و برگش��ت امواج الکترومغناطیس منعکس ش��ده از س��طح مشترک اهداف زیر 
س��طحی اندازه گیری ش��ده و با معلوم بودن سرعت امواج الکترومغناطیس موقعیت 
هدف در زیرزمین بر روی مانیتور دستگاه به صورت مقطع رادار به نمایش درمی آید. 
بنابراین مقطع رادار بیش از آنکه چگالی را به نمایش درآورد، ویژگی الکتریکی زمین 
را نش��ان می ده��د. ام��واج الکترومغناطیس ژئ��ورادار از موادی که هدایت الکتریکی 
کمی دارند عبور نموده اما هنگام عبور از مواد با هدایت الکتریکی بالا مانند رس ها، 
خاک های آلی اس��یدی و مواد اش��باع با آب ش��ور به ش��دت جذب می ش��وند. مقدار 
نفوذ عمقی GPR به مقدار امواج عبور ش��ده از زمین بس��تگی دارد. نفوذ امواج رادار 
توس��ط آب زیرزمینی و درصد بالای رس کاهش می یابد. بهترین کارآئی GPR در 

خاک های ماسه ای خشک است.

Aniels DJ )ed.( )2004(. Ground Penetrating Radar )2nd Ed.(. Knoval 
)Institution of Engineering and Technology(. pp. 1–4. ISBN 978x0x86341x
360x5.

امتیاز بالقوه GPR در به نقش��ه درآوردن ش��رایط زیرس��طحی طبیعت غیر مخرب 
آن است. در این روش هیچ نیازی به حفاری گمانه و یا سوراخ کردن خاک نیست، 
درحالی ک��ه تکنیک ه��ای مخرب، هزینه بر، زمان بر و اساس��اً از بین برنده س��اختار 
ناحیه نمونه گیری و اطلاعات آن اس��ت. علاوه بر آن، پیمایش های GPR س��ریع تر 

و اقتصادی تر بوده و دقت فضایی بیش��تر و بهتری را نس��بت به روش های متداول 
دیگر فراهم می نمایند. این روش قابلیت تهیه اطلاعات زیرسطحی را از عمق چند 

سانتی متر تا چند ده متر دارد.

سیستم زهکشی
زهکشی در لغت به معنای خارج کردن آب اضافی از زمین است که یکی از کارهایی 
اس��ت که از 2000 س��ال قبل مرس��وم بوده اس��ت. البته خارج ش��دن آب از زمین به 
صورت طبیعی نیز صورت می گیرد لذا زهکش��ی فقط این فرایند طبیعی را س��رعت 

می بخشد.

 زهکشی به روش ثقلی
در این روش بسته به نوع زمین و توپوگرافی آن از شبکه بندی های مختلف استفاده 
می شود. بدین منظور لوله های فرعی در فواصل معین ازیکدیگر قرار داده می شوند. 
این لوله های فرعی به نوبه خود به یک سیس��تم جمع کننده متصل می ش��وند. نحوه 
آرایش لوله های فرعی و لوله اصلی ممکن است به صورت شبکه ای لوله های فرعی 
ازیک طرف و عمود به لوله اصلی یا ش��بکه اس��تخوان ماهی )لوله اصلی در وس��ط 
محوطه و لوله های فرعی با زاویه در پلان( اجرا ش��وند، در مورد س��ازه های کوچک 
می توان با نصب لوله های زهکش��ی در طرفین س��ازه، عمل زهکش��ی را انجام داد. 
لوله های زهکش��ی از نوع لوله ای آزبس��ت س��یمانی سوراخ شده، یو پی وی سی، پلی 
اتیلن و سفالی است. عرض تراشه بین 35 تا 45 سانتیمتر اختیار می شود و اطراف 
لوله ها، باید با مصالح دارای خاصیت زهکشی )فیلتر( پر و حفاظت شود. لوله اصلی 
زهکشی باید به سیستم جمع آوری آب های سطحی، فاضلاب محوطه یا در صورت 
امکان به رودخانه یا مس��یل های خروجی منطقه متصل ش��ود. مصالح فیلتر بسته به 
نوع خاک متفاوت بوده و در هر مورد باید مشخصات و دانه بندی آنها در مشخصات 
فنی خصوصی ذکر شود. در صورت نبود این مشخصات، رعایت نکات زیر در مورد 

دانه بندی مصالح فیلتر اجباری است. )نشریه 55 نظام فنی و اجرایی(

در روابط فوق Da نشان دهنده قطر ذراتی است که a درصد ذرات ریزتر از آن باشد. 
علاوه بر شرایط فوق باید شرایط زیر نیز در مورد مصالح فیلتر صادق باشد:

( اینچ بگذرد.  100٪ مصالح فیلتر باید از الک 37.5 میلی متر )
90٪ مصالح فیلتر از الک 19 میلی متر )3/4( اینچ بگذرد.

حداکثر 10٪ مصالح فیلتر از الک نمره 60 بگذرد.
مصالح فیلتر باید کاملًا شسته بوده و فاقد مواد گذشته از الک نمره 200 باشد.

مصالح فیلتر،  در نقاطی که زهکشی شیاردار )روزنه دار( به کار می رود، باید
بزرگ تر از نصف قطر روزنه باشد.

روش پمپاژ
ب��ه منظ��ور کنت��رل و پایین انداختن س��طح آب زیرزمینی، می توان از روش پمپاژ از 
طریق چاه های باعمق زیاد یا از طریق چاه های با عمق کمتر اس��تفاده نمود. روش 
کار بدین ترتیب خواهد بود که بسته به سطح آب زیرزمینی، میزان پایین انداختن 
آب و نوع خاک، چاه های با فواصل معین در سطح منطقه، حفر و سیستم چاه ها به 
وس��یله ش��بکه ای از لوله های جمع کننده به یکدیگر، متصل و آب تحت الارضی به 
نقاط مشخص پمپ می شود. جزئیات و روش اجرای کار، باید در نقشه های اجرایی 

و مشخصات فنی خصوصی ذکر شود.

 BS 8102: 2009 Code of practice for protection of below ground
structures against water from the ground

لوله های زهکش
لوله ه��ای زهکش��ی ی��و پی وی س��ی دارای مقاومت قابل توجه��ی در دو جهت دارا 
می باش��ند و دارای مزیت های گوناگونی نس��بت به س��ایر لوله است. در مواقع وجود 
تن��ش در زمی��ن، حرک��ت زمین و در صورت تماس ناکافی بدنه لوله به علت ناهموار 
بودن کف ترانش��ه، بدنه لوله با نیروهای وارده در جهات مختلف س��ازگار اس��ت. این 
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نوع لوله ها دارای سوراخ های استاندارد کارخانه ای است و در زمان تولید با فواصل 
و مش��خصات معین س��وراخ کاری می ش��وند. یکی از اساسی ترین مزیت لوله های یو 
پی وی س��ی مقاومت کتابی ش��دن این لوله ها اس��ت که نسبت به سایر لوله ها بیشتر 
اس��ت. مزیت مهم مقاومت لوله های یو پی وی س��ی در مقابل مواد ش��یمیایی کاملًا 
شناخته شده است درحالی که در سایر لوله ها جریان های مایعات درون خود لوله به 
همراه مواد شیمیایی موجود در آن خود به طور عمده تهدیدی برای لوله به لحاظ 

اثرات خورندگی و تجزیه پذیری می باشند.

 Unplasticized polyvinyl chloride )PVCxU( pipes – Dimensions English
version of DIN 8062:2009x10

طرح فیلتر
با توجه به پایین بودن گرادیان هیدرولیکی در سیستم زهکش از ژئوتکستایل جهت 
فیلتراسیون طراحی گردید. تعریف فیلتراسیون در سیستم زهکشی با ژئوتکستایل 
بدین صورت است: سیستم در حال تعادل خاک � ژئوتکستایل که اجازه جریان آزاد 
آب )بدون از دس��ت رفتن خاک( عمود بر صفجه ژئوتکس��تایل دریک دوره زمانی 
نامح��دود را س��ازگار ب��ا کاربرد مورد نظر فراهم نمای��د. همچنین جهت دوام بالای 
سیس��تم زهکش��ی و اطمینان از عدم ورود ریزدانه و رس��وبات به چاه های زهکش از 
دو لایه ژئوتکس��تایل یکی در جداره کانال و ادامه تا دیواره گود جهت فیلتراس��یون 
»جلوگی��ری از پدی��ده فرس��ایش جداره کانال و دیواره گ��ود به دلیل وجود جریان 
دائمی ضروری به نظر می رسید و لایه دیگر در جدار خارجی لوله زهکش که درواقع 

فیلتراسیون نهایی محسوب می گردد در این طرح درج شده است.
در ط��رح حاض��ر اس��تفاده از ژئوتکس��تایل نبافت��ه 400 گرمی پل��ی پروپیلن جهت 
فیلتراسیون و جداسازی توصیه می گردد.  یکی از دلایل استفاده از ژئوتکستایل پلی 
پروپیلن مقاومت در برابر حملات ش��یمیایی و قلیا بتن اس��ت. با توجه به اینکه بتن 
مگر در برخورد با ژئوتکستایل پلی استر ایجاد خوردگی می نماید و جهت جداسازی 
و جلوگیری از نفوذ شیره بتن به داخل سیستم زهکش بایستی از ژئوتکستایل مقاوم 
در برابر شرایط شیمیایی به استفاده گردد؛ ازاین رو در طرح حاضر از ژئوتکستایل 400 
گرمی با جنس پلی پروپیلن در سیستم زهکشی طراحی شده است. پیشنهاد می گردد 
با توجه به اینکه به جریان آب در زیر فونداسیون در زمان های نفوذ آب با شدت بالا از 
دیواره ممکن است اتفاق افتد به همین دلیل کف گود با یک لایه ژئوتکستایل پوشانده 

شود تا از فرسایش و جابجایی خاک در زیر فونداسیون جلوگیری گردد.

Designing with Geosynthetics x 6th Edition Vol. 1 6th Edition.

PVC آب بندی به وسیله محصول ژئوممبرین
بر اس��اس تعریف ASTM D4439، لاینرهای ژئوممبرینی غش��اهایی با نفوذپذیری 
بسیار پایین هستند که جهت جلوگیری از مهاجرت مایعات در پروژه های مهندسی 
مورد استفاده قرار می گیرند. ژئوممبرین ها دارای سه نوع پلیمر ترموپلاست، ترموست 

و پلیمرهای ترکیبی هستند. یکی از انواع ژئوممبرین ها PVC است.

PVC تصویر شماره 3: ایستگاه مترو شهر رم ـ استفاده از محصول ژئوممبرین
PVC 2-1-1- مزایای محصول

 •فراوانی کاربرد

 •سابقه کاربرد
 •سهولت اجرا

 •شکل پذیری مناسب در گوشه ها و هندسه های پیچیده و نصب آسان )شکل پایین(
 •امکان جوش پذیری در زیر آب که عملیات تعمیری را بسیار آسان می نماید.

در محصول PVC • مناس��ب حساس��یت نس��بت به ترک زایی تنش��ی وجود ندارد و 
کرنش در آزمایش کش��ش س��ه محوره بیش از 50% درصد اس��ت به همین دلیل رو 
اداری بالاتری برای سطح زیرین نصب وجود دارد. بدیهی است که اجرای یک سطح 
صاف در ش��یب بالادس��ت نیاز به عملیات طولانی و مش��کلات اجرایی و هزینه های 
اضافی خواهد داش��ت. ضمن اینکه تضمینی وجود ندارد که کیفیت س��طح در اثر 

نشست های بعدی محتمل همچنان مناسب بماند.
از نظر ساختار مولکولی، رزین PVC • از نوع پلیمرهای آمورف )بی شکل( است که 
این مس��أله منجر به یکنواختی خطوط جوش و عدم به وجود آمدن چین و چروک 
در نواحی جوش خواهد ش��د؛ همچنین این مهم امکان ترمیم آس��ان پوش��ش های 

اجرا شده را در نقاط آسیب دیده فراهم خواهد نمود.
ژئوممبری��ن PVC برخ��لاف ژئوممبران ه��ای نوع PE • تح��ت تأثیر موضوع ترک 
زایی ناشی از تنش های محیطی )Environmental Stress Cracking( و همچنین 
فرآیند اکسیداس��یون پلیمری که در انواع پلیمرهای پلی الفین )مانند پلی اتیلن( 
رخ می دهد نخواهد بود که این مسأله منجر به عملکرد بلند مدت سیستم آب بندی 

سازه خواهد شد.
روش های تست کنترل کیفیت خطوط جوش در ژئوممبرین های PVC • بر مبنای 
اس��تانداردهای ASTM ع��لاوه ب��ر قابل اعتم��اد بودن و بررس��ی دقیق کلیه خطوط 
ج��وش، زم��ان کم��ی را به خود اختصاص خواهد داد که این امر موجب صرفه جویی 

)ASTM D7177( .در زمان بندی پروژه خواهد شد

 Standard Specification for Air Channel Evaluation of Polyvinyl Chloride
)PVC( Dual Track Seamed Geomembranes

از طرفی ژئوممبرین PVC مورداستفاده می بایست دارای مشخصات ذیل باشد.
 •مقاومت بالا در مقابل نفوذ ریشه گیاهان و حمله میکروارگانیزم ها

 •جوش پذیری بسیار عالی
 •مقاومت در برابر مواد شیمیایی مختلف

( و امکان شناس��ایی نقاط آس��یب دیده  • Signal Layer( دارای لایه هش��داردهنده
حین اجرا

 •پایداری ابعادی بالا
 •انعطاف پذیری بسیار بالا

 •خواص تغییر شکل مناسب
 •مقاومت مناسب در برابر پارگی

 •مقاومت بسیار بالا در برابر شکست ترد
 •مقاومت زیاد در برابر تنش چندمحوره

• ZTV-ING مطابقت با استاندارد

VLDPE ژئوممبرین
ژئوممبرین VLDPE پلی اتیلنی با چگالی بسیار پایین است که استفاده از آن توسط 
آیین نامه مهندس��ی س��اختمان کشور آلمان )ZTV-ING( برای آب بندی سازه های 
 HDPE زیرزمینی توصیه شده است. مخصوصاً در مواردی که استفاده از ژئوممبرین
به دلیل چگالی زیاد و انعطاف پذیری کم آن و همچنین حساس��یت به پدیده ترک 
زایی تنش��ی دارای توجیه فنی نیس��ت. ازجمله این موارد، آب بندی س��اختمان ها 

)دیواره و کف گودبرداری ها(، ایستگاه های مترو و تونل ها است.

شماره 5/ فروردین و اردیبهشت ماه 441400



تصویر شماره 4: انعطاف پذیری ژئوممبرین VLDPE - آزمایش تغییر شکل خارج از محور
ب��ه دلی��ل چگال��ی بس��یار پایین، این محصول بس��یار انعطاف پذیر ب��وده و احتمال 
آس��یب دیدگی آن در اث��ر فرآینده��ای حی��ن نص��ب و نی��ز تحت اثر ب��ار )وزن بتن 
فونداس��یون یا دیوار حائل( بس��یار کاهش می یابد. VLDPE دارای نرمی ذاتی بوده و 
لذا به مرورزمان از نرمی آن کاسته نمی شود و کیفیت اولیه خود را حفظ می نماید. 
این محصول مطابق با دستورالعمل های موجود دارای یک لایه نشان دهنده آسیب 
و مقاومت بالا در برابر س��وراخ ش��دگی اس��ت. لذا نیازی به اجرای لایه ژئوتکس��تایل 

بر روی آن نخواهد بود.

Zusätzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien für Ingx
enieurbauten )ZTV-ING(

ازجمله خواص این نوع ژئوممبرین می توان به موارد ذیل اشاره نمود:
 •انعطاف پذیری مناسبی دارد.

 •مقاومت در برابر تنش چند محورهی زیادی دارد.
 •دارای خواص تغییر شکل مناسب است.

 •مقاومت آن در برابر پاره شدن مناسب است.
 •قابلیت پل زدن روی فرورفتگی ها را دارا است.

 •دارای پایداری ابعادی بالایی است.

دلیل پیشنهاد استفاده از ژئوممبرین VLDPE این است که این محصول تمامی الزامات 
فنی استاندارد ZTV را برآورده ساخته و بایستی دارای گزارش آزمایش اکسیداسیون 
صدساله باشد که در این صورت می توان اطمینان داشت که این محصول تا انتهای 

عمر سازه دچار کاهش کیفیت نمی شود.

روش های آب بندی
در این بخش دو مفهوم جدید که درروش سنتی آب بندی رایج کشور وجود ندارد 

معرفی می گردد:

واتر استاپ های خارجی
این محصولات اجزای چند شاخه ای هستند که در سطح خارجی بتن نصب می شوند 
به گونه ای که درز در میانه واتر اس��تاپ قرار گیرد. کارکرد اساس��ی این واتراس��تاپ ها 
تقس��یم بندی هیدورلیکی سازه هاس��ت به گونه ای که نش��ت را در یک ناحیه معین 
محدود نموده و امکان عملیات علاج بخش��ی را در صورت وقوع نش��ت به صورت 

ارزان تری فراهم می نماید.

تصویر شماره 5: پروفیل واتر استاپ خارجی و نحوه قرارگیری آن در درزها

شلنگ های تزریق
این محصولات ش��لنگ های دوجداره ای هس��تند که برای تزریق در انواع مختلف 
مواد برای آب بند نمودن سازه به کار می روند. این شلنگ ها می توانند در داخل واتر 
اس��تاپ یا به صورت مس��تقیم درروی ژئوممبرین آب بند نصب ش��وند. کارکرد این 
شلنگ ها تأمین مسیری با قابلیت استفاده مجدد برای تزریق مواد آب بند کننده به 

پشت سازه بدون نیاز به ایجاد حفره در آن است.

تصویر شماره 6: شلنگ های تزریق و قرارگیری آن ها در واتر استاپ

می ت��وان ه��ر اف��راز را مانن��د یک پاکت یا محفظه با مس��احت حدوداً 144 مترمربع 
در ک��ف )12*12( و 66 مترمرب��ع در دی��واره )12*5.5( در نظر گرفت. هنگامی که 
سیس��تم آب بند می ش��ود هر بخش در کف ش��امل 2 پورت تزریق و هر بخش دیواره 

شامل 1 پورت تزریق خواهد بود.

سیستم بتن آب بند
بتن آب بند یکی از المان های مطرح و قدیمی در آب بندی سازه هاست. استفاده از بتن 
آب بند در مخازن نگهداری آب سابقه ای قدیمی دارد. در ابتدا هدف از نفوذناپذیری 
بتن افرایش دوام آن بوده اس��ت. به مرور با پیدایش س��ازه های هیدرولیکی تلاش 
برای آب بند نمودن بتن در ضخامت های پایین نیز ش��روع ش��د و این نوع کاربرد در 
مخازن ذخیره آب و کانال ها در اواسط قرن بیستم مدنظر قرار گرفت. اکنون تجربه 
قابل توجهی در زمینه اس��تفاده از بتن آب بند در نقاط مخالف جهان وجود دارد و 
روش های مختلفی نظیر کم کردن نسبت آب به سیمان، استفاده از میکروسیلیس، 
اس��تفاده از مواد هیدروفوب، اس��تفاده از مواد کریس��ال ساز برای آب بندی بدنه بتن 
پیش��نهاد می ش��ود. همین طور انواع سیس��تم های درزبندی برای بدنه های بتنی 

اکنون مورداستفاده است.
 ACI، این تجربیات در قالب دو دستورالعمل منتشرشده در چارچوب آیین نامه های 
BS و DIN جمع بندی ش��ده اس��ت. هر س��ه آیین نامه از مبانی مش��ترکی برخوردار 
هستند، اما مطالب زیر بیشتر از دو دستورالعمل اول و سوم نقل شده است. اجرای 
بتن آب بند هرچند از س��وی آیین نامه ZTV-ING به عنوان یک روش مؤثر )جز در 
موارد خوردگی متوسط و بالا در خاک( به رسمیت شناخته شده است اما نیاز است 
که برای اجرای آن از پروتکل ها و روش های دقیق تبعیت گردد و این امر در فضای 
ساختار فنی � اجرایی در کشور معمولاً با دشواری هایی همراه است. برخلاف تبلیغات 
وس��یع تأمین کنن��دگان م��واد افزودنی که در برندها و ان��واع مختلف در بازار حاضر 
هس��تند، بت��ن تنه��ا ب��ا افزودن یک ماده خاص، در ط��ول عمر خود یک ماده آب بند 
محس��وب نمی گردد. در س��طور بعدی به برخی از این ملاحظات پرداخته می ش��ود 

)ZTV-ING( .که لازمه اجرای صحیح و بادوام بتن آب بند است
عموماً موردقبول واقع شده که بتن با نسبت خوب اختلاط و بتن خوب cured شده 
بتنی با درصد آب به س��یمانی اس��ت که باعث می ش��ود دوام بتن س��خت شده بالاتر 
باشد و نفوذپذیری آن کمتر شود. هیچ سازه بتنی کاملًا آب بند نیست. بتن یک ماده 
متخلخل است و آب می تواند به منافذ مویینه بتن نفوذ کند. نفوذپذیری بتن، حرکت 
آب ناش��ی از گرادیان فش��ار اس��ت. مثل آب در تماس با بتن در سازه های زیرزمینی. 
تخلخل ممکن است با فاکتورهای متعددی مانند تحکیم ناقص و کیورینگ ناقص 
تشدید شود که درنهایت باعث نشت و کاهش دوام می شود. افزودن مصالح افزودنی 
سیمانی )سیمان کننده، سمنته کننده( در اختلاط بتن باعث کاهش نفوذپذیری و 

افزایش دوام می شود )موون و همکاران، 2005(.
علاوه بر این، دسته ای از مواد افزودنیِ کاهش نفوذپذیری PRAsها به منظور بهبود 

دوام بتن برای کنترل آب و رطوبت توسعه یافتند )روی و نورتوود، 1991(.
PRA ها شامل رنجی از مواد می شوند که برای کارهای مختلف استفاده می شوند:
Hydrophobic water repellants
Polymer products
Finely divided solids
Hydrophobic pore blockers
Crystalline products
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نتیجه گیری و پیشنهاد
با توجه به سیس��تم تحکیم جداره گود و نحوه اجرای 
س��ازه که بروش CUT&COVER اس��ت، امکان طرح 
دو س��ناریو در آب بندی فضای زیرزمینی س��اختمان 
موج��ود اس��ت. جه��ت هدایت و کنترل نش��ت آب به 
فضای زیرزمینی س��اختمان از سیس��تم زهکش��ی و 
آب بندی به صورت هم زمان یکی از روش های موجود 
و قابل اس��تفاده در ای��ران اس��ت و روش دیگ��ر حذف 
کامل سیستم زهکش و ایجاد فشار هیدرواستاتیک در 
اطراف سازه است. در خصوص انتخاب روش مدیریت 
و کنت��رل نش��ت آب به فضاه��ای زیرزمینی، کارفرما 
مختار اس��ت از روش های مذکور روش مدنظر خود را 
انتخاب نماید. با توجه به اینکه سیس��تم زهکش��ی در 
زمان بهره برداری ساختمان شامل هزینه و استهلاک 
سیستم، تعمیر و نگهداری مدون بر ساختمان تحمیل 
می نماید. با دلایل ذکرش��ده پیش��نهاد می گردد ابتدا 
سیستم غشا آب بند به همراه بتن آب بند موردبررسی 
ق��رار گی��رد و در مرحل��ه بع��د روش زهکش��ی توأم با 
آب بندی موردبررسی قرار گیرد که در سه روش ذیل 

توضیحات لازم ارائه گردیده است:
روش اول: ای��ن روش کام��لًا منطب��ق بر اس��تاندارد 
ZTV-ING آلمان اس��ت. در این استاندارد پیش فرض 
سیستم بر آسیب ژئوممبرین به هر نحو در زمان اجرا 
و نش��ت آب در زمان بهره برداری اس��ت که نس��بت به 
افرازبندی و تعبیه نمودن سیس��تم تزریق پش��تیبان 
و تقس��یم بندی س��طح آب بند به بخش های مختلف 
نم��وده ک��ه در بخش هایی که نش��ت آب از سیس��تم 
آب بند اتفاق می افتد نس��بت به تزریق رزین تا مرحله 
آب بندی اقدام می شود. در پروژه های بین المللی این 
اس��تاندارد شامل دس��ته استانداردهای بدون ریسک 
ب��وده و معم��ولاً در پروژه ها نس��بت به وضعیت حضور 
آب در اط��راف س��ازه و ریس��ک پذیری آت��ی در زمان 
بهره برداری انتخاب یا رد می ش��ود. در این روش غش��ا 
آب بند به همراه س��ازه یکپارچه آب بند )بتن آب بند( 
اج��را می گ��ردد که این دو سیس��تم به صورت مجزا از 
هم ضعف های یکدیگر را پوشش داده و ضریب ایمنی 

بالاتری نسبت به روش های دیگر دارد.
روش دوم: این روش به لحاظ سیستم اجرا منطبق بر 
استاندارد ZTV-ING آلمان است. با توجه به اینکه در 
اس��تاندارد مذکور جهت پذیرش ورق ژئوممبرین 32 
معیار وجود دارد و به آزمایش��اتی از جمله دوام ورق 
و پیرش��دگی ورق PVC تأکید می نماید که بایس��تی 
موسسه ای به طور مداوم دوام ورق را در کارخانه مورد 
آزمای��ش ق��رار ده��د و یکنواختی محصول را تضمین 
نماید. درنتیجه این بخش از آزمایش ها در ابهام است. 

در این روش غش��ا آب بند با جایگزینی ژئوممبرین و 
واتراستاپ ایرانی با ژئوممبرین و واتراستاپ تغییریافته 
همچنین پیش��نهاد می گردد در این روش سیس��تم 

بایستی به همراه سازه یکپارچه آب بند اجرا گردد.
 ZTV-ING روش سوم: این روش تلفیقی از استاندارد
و BS8102 انگلی��س اس��ت. فلس��فه نگ��رش این دو 
اس��تاندارد به مبحث آب بندی کاملًا متفاوت اس��ت به 
طوری که استاندارد BS8102 به استفاده از ورق های 
BOUNDED  یا چس��بنده به س��ازه اصلی تأکید دارد و 
سه روش زهکشی، غشا آب بند و سازه یکپارچه آب بند 
پیشنهاد می دهد و در این سه روش درزمانی که سازه 
زیر س��طح آب زیرزمینی قرار گیرد تأکید بر اس��تفاده 
از دو روش از س��ه روش به طور هم زمان اس��ت. در این 
استاندارد اخذ CERTIFICATE محصولات از موسسه 
BBA حائز اهمیت بوده و کلیه محصولات مورداستفاده 
در آب بندی بایس��تی از این موسس��ه یا مش��ابه آن که 
محدود می باش��ند تأییدیه کارکرد و تضمین کیفیت 
داشته باشند. با توجه به عدم امکان اخذ این تأییدیه 
توس��ط تولیدکنندگان داخلی و عدم تولید ورق های 
آب بند BOUNDED در ایران، از این اس��تاندارد صرفاً 
سیس��تم زهکش��ی مورداستفاده قرار گرفته که پس از 
همکاری آتی احتمالی در خصوص سیستم پمپاژ نیز 
موارد موردنظر ارائه می گردد و پس ازآن از اس��تاندارد 
ZTV-ING که تأکید بر اس��تفاده از ورق ژئوممبرین 
UNBOUNDED دارد نسبت به ارائه طرح اقدام گردید. 
همچنین به دلیل استفاده از سیستم زهکش در دیواره 
گود اس��تفاده از سیس��تم تزریق پشتیبان امکان پذیر 
نیست و در صورت کارکرد صحیح سیستم پمپاژ این 

سیستم قادر به آب بندی کامل سازه است.
همچنی��ن جه��ت ذخیره و اس��تفاده از آب زهکش��ی 
پیشنهاد می گردد پس از اخذ آزمایش های شیمیایی 
میکروبی در محل چاه یا مخزن دیگری آب زهکش��ی 
ذخیره گردد و سپس در شستشوی محوطه یا آبیاری 
فضای س��بز مورداستفاده قرار گیرد. همچنین ارتفاع 
چاه 10 متر به قطر تمام شده 1 متر پیشنهاد می گردد. 
همچنین موقعیت چاه ها می تواند بیرون از سازه باشد 
و فضای س��اختمان به صورت یکپارچه آب بند گردد 
ولی با توجه به افزایش فاصله چاه و کانال های اطراف و 
مرکزی افزایش ارتفاع حفاری کانال جهت شیب بندی 
ام��کان اعم��ال هزینه پایدارس��ازی و نگهداری کانال 
محتم��ل اس��ت. در این خص��وص کارفرمای محترم 
می توان��د تصمیم گی��ری نمای��د و پس از تدقیق محل 

چاه ها امکان شیب بندی کانال ها میسر است.
در خصوص اتمام کار و قطع ژئوممبرین پس از اجرای 
دال بتنی طبقه 0.00 ورق ژئوممبرین بر روی دال با 

استفاده از تسمه آلومینیومی، انکر بولت می شود.
پ��س از اج��رای کانال ه��ای زهک��ش در صورت��ی که 
خاک کف گود به حالت سس��ت و آبدار بماند نیاز به 
اجرای پتوی زهکش اس��ت که دو لایه ژئوتکس��تایل 
پل��ی پروپیل��ن به همراه ش��ن بادامی به ضخامت 10 

سانتیمتر اجرا می گردد.
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مقدمه
 استفاده از سیستم LSF به دلیل مزایای فراوان 
ازجمله سرعت و کیفیت بالای ساخت و عملکرد 
لرزه ای مناسب در سال های اخیر در بسیاری از 
کش��ورهای دنیا رواج قابل توجهی یافته اس��ت. 
سیس��تم LSF ک��ه از اعضای ف��ولادی با مقاطع 
CFS ساخته می شود از سال 1946 میلادی در 
صنعت ساختمان وارد شد، اما به دلیل اقتصادی 
نبودن، کاربرد محدودی یافت. از س��ال 1990 
می��لادی به دلایل زی��اد ازجمله افزایش قیمت 
چوب و محدود بودن منابع تهیه آن، مش��کلات 
زیست محیطی، نیاز به تولید سریع و انبوه مسکن 
و ضرورت استفاده از پیش ساخته سازی سیستم 
LSF کاربرد وس��یعی یافت به طوری که در اکثر 
کش��ورهای جه��ان در احداث س��اختمان های 
تج��اری و مس��کونی کوتاه مرتب��ه و میان مرتبه 

کاربرد زیادی دارد.

مزایای سیستم LSF به صورت فهرست وار
الف- ازنظر زیست محیطی این سیستم در زمرة 
سیستم هایی است که انرژی اندکی برای ساخت 

اجزای آن استفاده می شود.
ب- فولاد از مصالح محکم اس��ت و ش��کل دادن 

آن راحت است.
پ- اینرس��ی حرارت��ی ای��ن سیس��تم آن را 
ب��رای س��اختمان های اداری، تج��اری و دیگ��ر 
ساختمان های با کاربری منقطع، بسیار مناسب 

می سازد.
ت- س��ازگاری مواد و مصالح با ش��رایط اقلیمی 

مناطق مختلف ایران.
ث- در سازه نیازی به آجر، بلوک، سفال، تیرچه 

و کاشی نیست.
ج- عدم اس��تفاده از موادی که برای س��لامتی 

انسان مضر باشد.
چ- کاهش هزینه تمام شده نسبت به ساختمان 
سنتی ساز و هزینه تعمیر آن در طول زمان نسبت 

به مصالح دیگی خیلی کم است.
ح- ایزولاس��یون در برابر گرما، س��رما، رطوبت 

و صوت.
خ- مقاومت بالا در برابر اشعه خورشید و مقاومت 

در برابر آتش سوزی.
د- قسمت حامل باردراسکلت فولادی با بیشتری 

را تحم��ل می کن��د و در برابر آتش و زلزله مقاوم 
است.

ذ- طول عمر حداقل یک صد سال.
ر- ب��ه عل��ت عدم تأثیرپذیری از رطوبت، ماهیت 
قطع��ات فل��زی به هیچ وجه تغیی��ر نمی کند، به 
دلیل اینکه جنس س��ازه گالوانیزه است و امکان 

پوسیدگی وجود ندارد.
ز- ب��ا توج��ه به اتص��الات محکم احتمال صدمه 

دیدن به واسطه طوفان خیلی کم است.
ژ- تأمین ضوابط مقررات ملی ساختمان

س- هماهنگ��ی ب��ا اس��تانداردهای بین المللی 
AISI مانند

عوام���ل مرب���وط ب���ه زم���ان اج���رای پ���روژه ب���ا 
LSF سیستم

ازنظر سرعت اجرا، تجربیات سایر کشورها نشان 
داده اس��ت که این سیس��تم در زمان کمی برپا 
می شود و سرعت اجرا نسبت به شیوه های سنتی 
و حتی صنعتی سنگین بسیار بالاتر است. نسبت 
فرآوری محصول در کارخانه نسبت به سایت در 
این سیس��تم س��اخت، بر اساس نوع اجرا و مقدار 

برتری سیستم سازه ای LSF نسبت به سیستم های سازه ای دیگر
 استفاده از سیستم قاب فولادی سبک )LSF( که از فولاد سرد نورد شده )CFS( ساخته می شود به دلیل مزایای فراوان ازجمله سرعت و کیفیت 
بالای سـاخت، سـادگی در اجرا و عملکرد لرزه ای مناسـب، مقاومت مناسـب دربرابرزلزله، قابلیت اجرا در زمان کوتاه، وزن مناسـب سـازه، درصد کم 
استفاده ازفولادو بتن در سازه، و قابلیت اجرا به صورت اضافه بنا )اضافه اشکوب( روی سیستم های سازه ای دیگر، وهمچنین ضعف عملکرد لرزه ای 
دیگر سیستم های سازه ای نسبت به سیستم سازه ای LSF، سبب شد تا در سال های اخیر در بسیاری از کشورهای جهان رواج قابل توجهی یافته باشد. هدف از 

انجام این مقاله ابهام زدایی در رابطه با عدم شناخت عملکرد سازه LSF است.

آرش صفرپور
کارشناس ارشد زلزله 

iranikamangir@gmail.com
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پیش ساخته سازی، می تواند بسیار متغیر و متفاوت 
باشد. این سیستم قابلیت اجرا در تمام شرایط جوی 
را دارد و با تغییرات ش��رایط جوی، مش��کلات جدی 

در اجرا به وجود نخواهد آمد.

عوامل مربوط به قابلیت های اجرایی
اج��رای ای��ن روش، نیاز به نیروی ماهر و ابزار خاص 
دارد، ول��ی چگونگ��ی اجرا و نحوه به کارگیری ابزار، 
به سادگی قابل آموزش خواهد بود. اقداماتی که برای 
اجرای این سیستم انجام می شود، تعدد و گوناگونی 
کمی دارند و برای اجرای هر آیتم، یک سری اقدام 
ساده لازم است، هرچند قطعات اصلی این سیستم از 
تعدد زیادی برخوردار نیست، ولی درزمانی کوتاه، با 
استفاده از ابزارهای ساده می توان فرم های متنوعی 

را با آن ها تولید کرد.
استفاده از قطعات از پیش برش خورده یا پانل های 
پیش س��اخته، قابلیت اج��رای طرح های مختلف را 
در این سیس��تم افزایش می دهد. این سیستم برای 
تن��وع در معم��اری فضا و اختی��ار دادن به طراح در 
ایجاد طرح های مختلف قابلیت بالایی دارد. سهولت 
اج��رای دهانه های متن��وع و تغییر ارتفاع، به اضافه 
س��ادگی قرار دادن بازش��و در جداره ها )که مرهون 
قابلیت ترکیب آن با سیس��تم تیرس��تون است( این 

سیس��تم را از جهت تطابق با طرح های معماری در 
سطح خوبی قرار داده است. نگهداری این سیستم 
شرایط خاصی را نمی طلبد و به علت اجرای خشک، 
تغییرات آن به س��ادگی ص��ورت می پذیرد. به علت 
اس��تفاده از مصالحی که فرآوری عمده و خاص در 
سایت ندارند، می توان این سیستم را با دقت نسبتاً 

بالایی کنترل کرد.

عوام���ل مرب���وط ب���ه کیفی���ت و قابلیت های فنی 
LSF سیستم

به دلیل کاهش زیاد وزن و اتلاف اندک مصالح نسبت 
به ش��یوه های س��نتی و دس��تی، این سیستم برای 
انبوه سازی مناسب است، ولی اجرای ساختمان های 
بلندمرتبه در این سیس��تم، با مش��کل مواجه است. 
اجرای خش��ک، این سیس��تم را ب��رای بازدیدهای 
ادواری مناس��ب س��اخته اس��ت. به اضاف��ه اینکه، 
ایجاد تغییرات حین اجرا در نقش��ه های تأسیسات، 
معمولاً به س��ادگی انجام می ش��ود. استفاده از ورق 
گالوانیزه، پایداری این سیستم را در برابر هوازدگی 
و میکروارگانیس��م ها افزای��ش داده اس��ت. ازنظ��ر 
زیس��ت محیطی، این سیس��تم ساختمانی در زمره 
سیس��تم هایی اس��ت که انرژی اندکی برای ساخت 

اجزای آن مصرف می شود.

مقاومت سیستم LSF در برابر زمین لرزه
وزن کم این سیس��تم س��اختمانی که در حدود 60 
درصد وزن واحد سیستم های رایج در ساخت وساز 
است باعث می شود نیروهای اعمال شده در صورت 
وق��وع زمین ل��رزه به ط��ور قابل توجهی نس��بت به 
س��اختمان های متداول کمتر باشد، تا حدی که در 
اکثر موارد، اثر نیروهای اعمال شده توسط باد بیشتر 
و تعیین کننده ت��ر از نیروه��ای ناش��ی از زمین لرزه 
است. در ضمن، وزن کم این سیستم باعث می شود 
به عنوان گزینه ای مناس��ب برای مناطق با مقاومت 
خاک کم، تلقی ش��ود. همچنین قسمت های حامل 
بار در اسکلت فولادی بار بیشتری را تحمل می کنند 
و در مقابل آتش و زلزله مقاوم است. با توجه به اینکه 
اتصال اجزاء س��اختمان های فولادی مطمئن است 
کمتری��ن صدمه را از حرکت ه��ای جانبی می بیند 

بنابراین ضایعات زلزله به حداقل می رسد.

مقایس���ه م���وردی س���ازه های )LSF( ب���ا دیگ���ر 
روش های موجود

 LSF به منظور مش��خص شدن تفاوت های سیستم
با سیس��تم های س��نتی رایج در کش��ور در ساخت 
س��اختمان های کوت��اه مرتب��ه و می��ان مرتبه، در 
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این قس��مت نتایج حاصل از یک پروژه با اس��تفاده از سیس��تم س��ازه فولادی 
معمولی، سازه بتنی و سیستم LSF به دست آمده و با یکدیگر مقایسه می شوند. 
پروژه های انجام ش��ده ش��امل ساختمان هایی است که بتوانند مثال مناسبی از 

انواع ساختمان های کوتاه، متوسط مرتبه باشند.
به عنوان مثال برای یک ساختمان سه طبقه نتایج زیر حاصل شده:

الف- میزان فولاد و آرماتور مصرفی در سیستم LSF 25 کیلوگرم بر مترمربع 
در سیستم سازة فولادی 70 کیلوگرم بر مترمربع و در سیستم سازة بتنی 35 

کیلوگرم بر مترمربع است.
از نتایج فوق می توان دریافت که میزان فولاد مصرفی در سیستم LSF نسبت 
به سیس��تم س��ازة فولادی 60 درصد و نس��بت به سیستم سازة بتنی 25 درصد 

کمتر است.
ب- میزان بتن مصرفی در سیستم LSF 250 کیلوگرم بر مترمربع در سیستم 
سازة فولادی 535 کیلوگرم بر مترمربع و در سیستم سازة بتنی 1150 کیلوگرم 

بر مترمربع است.
از نتایج فوق می توان دریافت که میزان فولاد مصرفی در سیستم LSF نسبت 
به سیس��تم س��ازة فولادی 57 درصد و نس��بت به سیستم سازة بتنی 83 درصد 

کمتر است.
پ- وزن اسکلت ساختمان سه طبقه در سیستم LSF 10 تن در سیستم سازة 

فولادی 35 تن و در سیستم سازة بتنی 315 تن است.
 LSF از نتایج فوق می توان دریافت که وزن اس��کلت س��اختمان در سیس��تم
نسبت به سیستم سازة فولادی 71 درصد و نسبت به سیستم سازة بتنی 98 

درصد کمتر است.

جمع بندی و نتیجه گیری
ده ها سال است که بحث و اختلاف سلیقه در بین ساختمان سازان و مهندسین 
و محققین سازه در انتخاب وبرتری سازه های فولادی و بتنی نسبت به یکدیگر 
باع��ث گردی��ده که این س��ؤال و ابهام همواره ذه��ن متخصصین و حتی مردم 
عادی را به خود جلب نماید و به همین دلیل کارفرمایان و س��ازندگان بعضاً تا 
آخرین لحظات قبل از طراحی سازه خود در انتخاب نوع سازه با تردید مواجه 
می ش��وند. و محققین تحقیقات زیادی دراین باره ارائه داده اند. نیاز ش��دید به 

افزایش بهره وری در بخش س��اختمان این واقعیت را آش��کار کرده اس��ت که 
استفاده از سیستم های سنتی در امر ساخت وساز جوابگوی نیاز جامعه نبوده 
و استفاده از فناوری در این بخش اجتناب ناپذیر است. روش های نوینی که در 
صنعت ساختمان مطرح است، سیستم های ساختمانی با پتانسیل های تولید 
صنعتی و پیش ساختگی است که نیازهای کمی و کیفی صنعت ساختمان سازی 

را می تواند برآورده نماید.
از سیس��تم LSF ب��ه دلی��ل مزایای فراوان می تواند در احداث س��اختمان های 
تجاری و مسکونی کوتاه مرتبه و میان مرتبه استفاده نمود. و همچنین به عنوان 
اضافه بنا )اضافه اشکوب( روی دیگر دستگاه های سازه ای استفاده کرد که این 

مسئله در نتایجی که عنوان شده قابل مشاهده است.

منابع
آیین نامه طراحی ساختمان ها در برابر زلزله، )1393(، کمیته دائمی بازنگری 
آیین نامه طراحی ساختمان ها در برابر زلزله ویراست 4- تهران مرکز تحقیقات 

راه، مسکن و شهرسازی )استاندارد 2800(.
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وزارت راه و شهرس��ازی، معاونت مس��کن و س��اختمان ویراست 4- تهران: نشر 

توسعه ایران )مبحث یازدهم مقررات ملی ساختمان(.
مبحث شش��م مقررات ملی س��اختمان، )1392(، بارهای وارد برس��اختمان، 
دفتر امور مقررات ملی س��اختمان، وزارت راه و شهرس��ازی، معاونت مس��کن و 
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نگهداری و تعمیرات )نت(
تعریف نگهداری و تعمیرات یکی از مهم ترین مفاهیم مدیریت در ساخته ها است. که مبنای 

اصلی آن نگهداری از یک تجهیز است؛ که درصورت نیاز به تعمیرات ختم می شود.
در زب��ان فارس��ی ب��ه نگهداری و تعمی��رات به صورت مخفف نت می گویند؛ که در برخی 

رفرنس ها وکتاب ها از آن به عنوان واژه نگهداشت نام برده شده است.

مطالبه عمومی بهره برداران
برای اینکه هر امر مفیدی 3در جامعه اجرایی شود، باید صفت مطالبه گری را در مردم 
ارتقاء داد. به عبارتی تا زمانی که خود بهره برداران از اهمیت موضوعی به خرد نرسند و آن را 
مطالبه نکنند، نمی توانیم آن را اجرایی کنیم. به نظر می رسد مهم ترین وجه این کم توجهی 
ریشه در فرهنگ دارد؛ چراکه اگر دیدگاه ما به مراقبت و نگهداری، نگاه کوتاه مدت نباشد 
و تلقی سرمایه گذاری جهت حفظ منابع سرمایه ای جایگزین آن نگردد، موجب توجه 
بیشتر از سوی صاحبان سرمایه به این امر خواهد شد؛ که این دیدگاه در موضوع سلامتی 

نیز متبلور است.
متأس��فانه ت��ا قب��ل از وقوع بیماری کمتر به س��لامتی خود توج��ه می کنیم درحالی که 
مراقبت های اولیه می تواند منجر به پیشگیری از وقوع بیماری هایی شود که درمان آن ها 
نیازمند صرف هزینه های گزاف برای ما، خانواده و کش��ور اس��ت. این وجه اش��تراک، خود 
می تواند پاشنه آشیل مطالبه گری عمومی گردد. سازمان های ذیصلاح )نظام مهندسی 
ساختمان، شهرداری ها، وزارت راه و شهرسازی( باید اقدام به ارتقاء آگاهی جمعی مردم 
از طریق تبلیغات گسترده در فضای شهری، رسانه های عمومی و همچنین آگاه سازی 

هیات امنا و مدیران ساختمان ها با ارسال بروشور نمایند.

عمرمفید و پایداری کم ساختمان درکشور
بررسی استانداردهای جهانی نشان می دهد که طول عمر ساختمان های کشور ما 25 تا 
30 سال است. درحالی که درکشورهای صنعتی 100 سال است؛ که بعضاً به 300 سال 
هم می رسد. آمار مذکور نشان دهنده عمرکم و جوان مرگی ساختمان ها در ایران و وجود 
فاصله زیاد با میانگین جهانی آن است؛ که دو علت عمده دراین پیامد، کیفیت ساخت و 

شرایط نگهداری آن است.

حادثه پلاسکو
باتوجه به گزارش نهایی کمیس��یون عمران مجلس ش��ورای اسلامی درخصوص حادثه 

لزوم اجرایی شدن مبحث بیست و دوم مقررات ملیّ ساختمان
 نخسـتین ویرایش مبحث بیسـت و دوم مقررات ملّی سـاختمان درسـال 1392 ابلاغ شـد. هدف این مبحث تعیین حداقل الزامات نگهداری در طول عمر مفید 
ساختمان ها از جهات تأمین ایمنی، صرفه اقتصادی فرد و جامعه، بهداشت، آسایش ساکنین و بهره دهی مناسب است. به طورکلی حدود و دامنه این مبحث شامل 
اجزاء و قطعات معماری، سازه، تأسیسات برقی، مکانیکی و گازرسانی ساختمان های موجود و آینده می شود. همان گونه که می دانیم نگهداری و بهره برداری، حلقه 
مفقوده صنعت ساختمان در ایران است. اجرایی شدن این مبحث که به رویکرد طولانی نمودن عمر ساختمان و ایمنی استفاده کنندگان می پردازد؛ امری الزامی و درعین حال 
کمک به حفظ سرمایه ملی است. لازم به ذکر است هم اکنون ویرایش دوم آن )پیش نویس سال 1398( در مرحله نظرخواهی است. در این یادداشت ابتدا به فلسفه نگهداری و 

تعمیرات پرداخته و در ادامه به واکاوی لزوم و راهکار اجرایی آن می پردازیم.

بنیامین رزازیان
کارشناس ارشد سازه 

b.razaziyancivil@gmail.com
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پلاس��کو که در صحن علنی مجلس قرائت ش��د؛ ازجمله 
مواردی که در این گزارش موردتوجه قرارگرفت، مبحث 22 
مقررات ملّای ساختمان است. مبحثی که علی رغم اهمیت 
فراوان آن مورد غفلت واقع ش��ده اس��ت و رعایت قوانین و 
دستورالعمل های بازرسی موجود در آن می توانست مانع 

از وقوع حادثه پلاسکو گردد.
ازجمله اموری که به دفعات در این مبحث از آن یادشده، 
بازرس��ی ادواری اس��ت. بر این اس��اس همه ساختمان ها 
اعم از مس��کونی، تجاری، اداری، آموزش��ی، درمانی و... در 
حیطه عملکردی مختلف ازجمله ناحیه، منطقه، شهر و 
فراش��هر باید به صورت دوره ای توس��ط اشخاص ذیصلاح 
مورد بازرسی قرارگیرند و هرگاه بازرس متوجه عدم رعایت 
الزامات این مبحث گردد، باید ضمن ارائه گزارش به مراجع 
ذیصلاح، به مسئول نگهداری ساختمان اخطار دهد تا در 

رفع ایرادات بیان شده اقدام نماید.
در این مبحث، س��ه نهاد در امر نگهداری و بهره برداری از 
س��اختمان به رسمیت شناخته شده اند: مالک یا نماینده 
قانونی او، مس��ئول نگهداری س��اختمان که از سوی مالک 
تعیین می شود و بازرس، که می تواند شخصیتی حقیقی 
یا حقوقی داشته باشد و صلاحیتش باید از سوی وزارت راه 
و شهرسازی مورد تأیید قرار گیرد. تعاریفی مانند شروع و 
پایان دوره نگهداری و بهره برداری، تجهیزات ناامن، دوره 
تناوب بازرسی و عمر مفید ساختمان ازجمله مواردی است 

که در این مبحث به آن اشاره شده است.
به نظر می رس��د مش��کل اصلی در حادثه پلاسکو، همین 
مسئله نگهداری بوده است؛ که مسئولیت مستقیم آن با 
وزارت راه و شهرس��ازی اس��ت. لازم به ذکر است که اجرای 
مباحث ایمنی و نگهداری، نیازمند رفع موانع حقوقی، قانونی 
و فرهنگ سازی است. به طورکلی نگهداری و بهره برداری، 
حلقه مفقوده صنعت س��اختمان اس��ت و بخش مهمی از 
هزینه های مالی و آلودگی های زیست محیطی در مرحله 
بهره برداری یک ساختمان اتفاق می افتد. بنابراین باید به 
چرخه حیات س��اختمان توج��ه کنیم که این مبحث در 
دنیا کاملاً جاافتاده اس��ت و شرکت های بسیاری درزمینه 
بازس��ازی، بهینه س��ازی و نگهداری ساختمان ها مشغول 
به کارهستند. این امر می تواند علاوه بر ایمنی ساکنین و طول 
عمر ساختمان ها، باعث بهبود یافتن معیشت و فرصت های 

شغلی برای هموطنان، به ویژه مهندسان گردد.
فراگیری سیستم بیم  برای استفاده بهینه از ساختمان ها 
س��ال ها در جهان نهادینه ش��ده است و ما هم باید در ایران 
این مهم را نهادینه س��ازیم. البته اقدامات مفیدی در این 
زمینه توسط دفتر تدوین مقررات ملّای ساختمان درحال 
انجام است )تدوین سند مدل سازی اطلاعات ساختمان(. 
لازم به ذکراس��ت که نقش��ه ها و اطلاعات چون ساخت هر 
س��اختمان، بای��د در اختیار بهره ب��رداران قرار گیرد. یکی 
از عوام��ل تأثیرگ��ذار بر اجرایی نش��دن مبحث بیس��ت و 
دوم مقررات ملّای س��اختمان، مش��کلات حقوقی ورود به 
ساختمان ها از جانب مالکین است؛ که با آگاهی دادن به 
مالک قابل حل شدن است. عامل دیگر، اقتباس ویرایش 
اول و قابل استناد )سال 92( از آیین نامه آمریکا است؛ به این 
دلیل که این دو کشور ازلحاظ حقوق مدنی تفاوت بسیاری 
با یکدیگر دارند و با وجودی که 7 سال از ابلاغ ویرایش اول 
آن می گذرد، هنوز اجرایی نگردیده است. لازم به ذکر است 
که در پیش نویس ویرایش جدید تا حدودی این امر مرتفع 
گردیده تا شرایط مطلوب تری به منظور اجرایی شدن آن 
فراهم گردد. بدین صورت که وجود پاره ای از مش��کلات 

حقوقی باعث شده بود مجوزی برای ورود به منازل بخش 
خصوصی صادر نشود. در بازنگری مبحث 22 مقررات ملّای 
ساختمان، این مشکل رفع و مقررشده که از طریق فضاهای 
مشاع و مشترک این مهم پیگیری گردد که مسئولیت آن 

برعهده مدیر مجتمع گذارده شده است.

راهکارهای پیشنهادی
به نظر می رس��د علت اجرایی نش��دن مبحث 22 مقررات 
ملّای، علاوه بر عدم آگاهی عمومی، فقدان و کافی نبودن 
زیرساخت هایی همچون شناسنامه فنی و ملکی برای کلیه 

ساختمان ها است؛ که ناشی از عدم همکاری دستگاه های 
اجرایی ذیربط است.

گاوم اول: در ابتدای اجرایی شدن مبحث 22 بهتر است این 
اقدام به صورت پایلوت، از مراکز تجاری، درمانی و عمومی 
آغاز گردد که ازلحاظ موانع حقوقی مشکلات کمتری را 
پیش رو دارند و از دیدگاه ضریب اهمیت و توانایی عملکردی 

از جایگاه ویژه تری برخوردارند.
گام دوم: سازمان های ذیصلاح )نظام مهندسی ساختمان، 
ش��هرداری ها، وزارت راه و شهرس��ازی( باید اقدام به ارتقاء 
آگاهی جمعی مردم از طریق تبلیغات گسترده در فضای 

شهری و رسانه های عمومی نمایند.
گام سـوم: وزارت راه و شهرس��ازی با همکاری س��ازمان 
ثبت اس��ناد و املاک و قوه قضاییه، هرگونه انتقال س��ند را 
مس��تلزم ارائه گزارش بازرس��ی تأییدیه مبحث 22 نماید. 
همانند انتقال مالکیت خودرو که دفاتر اس��ناد رس��می و 
تعویض پلاک، تقاضای درخواس��ت معاینه فنی از مالک 
می نمایند. این گام مهم ترین ش��یوه برای مطالبه عمومی 

اقشار جامعه است.
گام چهارم: همان طور که در گام قبلی بیان ش��د با توجه 
ب��ه تجربه موف��ق درزمینهی خودرو، می ت��وان گفت اگر 
ساختمانی دوره های بازرسی آن توسط اشخاص حقوقی و 
حقیقی ذیصلاح در مورد مقرر انجام نپذیرفت و در سامانه 
بازرسی ثبت نگردید، مشمول جرایمی گردند که در سامانه 
شهرداری ها و مالیات نیز منعکس گردد. به نظر می رسد با این 
گام بازرسی ها به صورت دوره ای انجام پذیرد، نه اینکه فقط 

در زمان انتقال مالکیت ساختمان شاهد این مهم باشیم.
گام پنجم: سازنده یا مجری ساختمان، ملزم به اجرای یک 
دوره گارانتی نسبت به کار خود گردد. بدین گونه، ایشان در 
زمان ساخت نیز به دلیل اینکه از بار مسئولیت خود مطلع 

است، به بهترین شکل کار را انجام می دهد.
با توجه به تجربیات ارزشمند و موفق کشورهای اروپایی 
درزمینهی نگهداری و تعمیرات، در صورت فراهم س��ازی 
زیرس��اخت های مربوطه، این گام مؤثرترین روش خواهد 

بود.

به نظر می رسد 
علت اجرایی 

نشدن مبحث 
22 مقررات 

ملّی، علاوه بر 
عدم آگاهی 

عمومی، فقدان 
و کافی نبودن 

زیرساخت هایی 
همچون 

شناسنامه فنی 
و ملکی برای 

کلیه ساختمان ها 
است؛ که ناشی 

از عدم همکاری 
دستگاه های 

اجرایی ذیربط 
است.
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ای��ده پایداری محیط زیس��ت، حفظ زمین به ش��کل 
مناس��ب و ی��ا حت��ی بهتر ک��ردن آن از حالتی کنونی 
آن برای نس��ل های آینده اس��ت. بر اس��اس تعریف، 
فعالیت های انس��انی زمانی سازگاربامحیط زیست که 
بت��وان آن را به ص��ورت نامح��دود ب��دون از بین بردن 
مناب��ع طبیعی و بی توجهی به محیط زیس��ت طبیعی 
انجام داد. اصول کلی معماری سازگاربامحیط زیس��ت 

شامل موارد زیر است:

 •به حداقل رساندن مصرف منابع
 •مصال��ح به ص��ورت کامل از مصال��ح بازیافتی و یا از 
منابع تجدید پذیر تأمین شود )بدون آسیب رساندن 

به محیط زیست و از بین بردن منابع(
 •بازیافت کامل ضایعات

 •تمام انرژی مصرفی می بایست از منابع تجدید پذیر 
و پاک تأمین شود

ب��ا توج��ه به م��وارد فوق انتخاب ن��وع مصالح و میزان 
اس��تفاده از آن نقش بس��زایی در حفظ محیط زیست 

خواهد داشت. استفاده از مصالح نامناسب باعث تخریب 
منابع طبیعی شده و انرژی موردنیاز به منظور تبدیل 

مواد خام به مصالح مصرفی هدر خواهد رفت.

مصالح ساختمانی و محیط زیست
طراحی و س��اخت یک س��اختمان جدید درجایی که 
قب��لًا در آنجا بنای��ی نبوده، عملی با کمترین پایداری 
است که یک فرد می تواند برای زمین انجام دهد. بدتر 
از آن تخریب یک س��اختمان قدیمی و س��اخت بنای 

جدید به جای آن است.
بخش مهمی از س��اختمان های س��بز، مصالحی است 
که در س��اخت آن اس��تفاده می ش��ود. اگرچه تعاریف 
متفاوت می باشند، مصالح ساختمانی سبز به طورکلی 
از منابع تجدیدپذیر س��اخته می ش��وند و تأثیراتش بر 
روی محیط زیس��ت در طول حیات آن موردبررس��ی 

قرارگرفته می شود.
 علاوه بر این مصالح س��اختمانی س��بز باعث کاهش 
هزینه های تعمیر نگهداری در طول حیات ساختمان، 
بهره وری انرژی و افزایش س��لامت استفاده کنندگان 

می ش��ود. مصالح س��اختمانی سبز می تواند با ارزیابی 
ویژگی هایی مانند بازیافت و اس��تفاده مجدد، کاهش 
انتش��ار گازهای مضر، کاهش مس��مومیت، مصالح با 
تجدیدپذیری سریع و پایدار، دوام، طول عمر و تولید 
داخلی انتخاب ش��وند. فعالیت های مختلفی در جهت 
رسیدن به حداکثر پایداری در مراحل مختلف ساخت 
می توان انجام داد. سه هدف کاهش، استفاده دوباره و 

بازیافت )3RS( آغاز این فعالیت ها هستند.

)Reduce( کاهش
صرفه جویی همیشه اقتصادی و همچنین در راستای 
حفظ محیط زیس��ت اس��ت. کاهش مصرف جایگاهی 
مهم ت��ر از اس��تفاده دوب��اره و بازیاف��ت در فرآین��د 

برنامه ریزی دارد )شکل 1(. 
س��اختمان س��بز را می توان حتی با مصالحی کمتر از 
س��اختمان های س��نتی و بدون از بین بردن کیفیت و 

استحکام سازه آن ساخت.

مصالح ساختمانی و محیط زیست

ریحانه اسماعیلی
کارشناس ارشد معماری انرژی

esmaeili.reyhaneh22@yahoo.com

مهدی عظیمی
کارشناس ارشد مدیریت اجرایی 

گرایش استراتژیک
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شکل 1: جایگاه کاهش، استفاده دوباره و بازیافت دررسیدن به پایداری

)Reuse( استفاده دوباره
مصالح مورداستفاده در ساختمان می بایست قابلیت استفاده دوباره داشته باشند تا 
امکان استفاده از این مصالح در ساختمان جدیدی پس از اتمام عمر مفید ساختمان 
فراهم شود. مصالح مناسب و باکیفیت از زمان ساخت ساختمان و در طول عمر مفید 
آن به خوبی دوام آورده و در مرحله تخریب به راحتی استخراج شده و در ساختمان 
جدید نصب و مورداستفاده قرار می گیرند. در و پنجره، تجهیزات لوله کشی و حتی 

آجر می توانند با خوبی مورداستفاده مجدد قرارگیرند.

)Recycle( بازیافت
منظور از بازیافت اس��تفاده از مصالح استفاده ش��ده به عنوان مواد اولیه برای تولید 
محصول جدید اس��ت. فولاد از متداول ترین مصالح س��اختمانی اس��ت که بازیافت 
می شود زیرا با استفاده از آهنربا به راحتی از دیگر ضایعات ساختمانی جدا می شود. 
بسیاری از مصالح ساختمانی را نمی توان به صورت کامل مورداستفاده مجدد قرارداد 
پ��س می ت��وان ب��ا جدا کردن عناصر آن به مواد قابل بازیافت تبدیل کرد. اغلب موارد 
جدا کردن نخاله از ضایعات س��اختمانی دش��وار اس��ت بنابراین بیش��تر مواد قابلت 

بازیافت نخواهند داشت. 
شیشه مصالحی آسان برای بازیافت است. شیشه پس از مصرف معمولاً به عنوان ماده 
خام در ساخت شیشه های پنجره، کاشی و سرامیک و آجر استفاده می شود. بتون، 
برخلاف فولاد و شیشه، نمی تواند بازیافت شده و مورداستفاده دوباره قرار گیرد، اما 
می توان آن به عنوان س��نگ دانه در بتون جدید و یا به عنوان بس��تر جاده ها اس��تفاده 
کرد. در حال حاضر، بتن و شیشه بسیار کمی از تخریب ساختمان بازیافت می شود 

دلیل این امر مشکل در جدا کردن این مواد از آوار ساختمان است.
پلاس��تیک به تنهایی به آس��انی بازیافت می ش��ود اما به دلیل اینکه در اغلب موارد در 
کنار دیگر مواد مورداستفاده قرار می گیرند، جدا کردن آن سخت و غیرممکن است. 
لمینیت های پلاس��تیکی که در چوب های س��ه لایه و یا نئوپان اس��تفاده می ش��وند، 
بازیاف��ت ای��ن م��واد را نیز س��خت می کنند. برخی از عایق ه��ای فومی قابل بازیافت 

هستند ولی اکثر آن ها این قابلیت را ندارند.

)LCA( ارزیابی چرخه حیات
ارزیابی چرخه حیات یک روش جامع اس��ت که به وس��یله آن تمام مصالح و انرژی 
موردنیاز سیستم در طول دوره حیات اندازه گیری و ارزیابی می شود. به طورمعمول این 
ارزیابی برای مراحل مختلف، بالادست )استخراج، تولید، حمل ونقل و ساخت وساز(، 
مص��رف، و پایین دس��ت )تخری��ب و دفع( یک سیس��تم محصول ی��ا خدمات انجام 
می ش��ود. س��پس اثرات جهانی و منطقه ای سیس��تم در میزان مصرف انرژی، تولید 
زباله و موارد دیگری مانند )گرم ش��دن کره زمین، تخریب لایه ازن، اس��یدی ش��دن 
و...( مورد ارزیابی قرار می گیرد. این روش به طورمعمول به عنوان بررسی از گهواره 

تاگور )cradle-to-grave( نامیده می شود.

ارزیابی چرخه حیات اثرات زیست محیطی مصالح ساختمانی را از گهواره تاگور )تولید، 
اس��تفاده و دفع( موردبررس��ی قرار می دهد. ارزیابی چرخه حیات یکی از اصلی ترین 
بخش های پروژه در مرحله طراحی بوده و در زمان انتخاب مصالح بسیار مهم است. 
این ارزیابی به جای محاسبه هزینه اصلی ساخت وساز، اطلاعات مربوط به هزینه های 

.)Kozarova, 2012( )2 طولانی مدت مصالح را فراهم می کند )شکل

شکل 2: چرخه حیات مصالح ساختمانی از گهواره تاگور

ارزیابی چرخه حیات وس��یله ای اس��ت به منظور بررس��ی کمی میزان ورودی ها و 
خروجی های محیط زیس��ت در تمام مراحل اس��تخراج مواد خام، تولید محصول، 
اس��تفاده از محصول و درنهایت دفع آن. در ارزیابی چرخه حیات کل س��اختمان، 
می توان اثرات زیست محیطی را در تمام مراحل: استخراج مواد خام و تولید محصول، 
حمل ونقل محصول به س��ایت، ساخت وس��از، استفاده/ تعمیر و نگهداری و تخریب/ 
دفع محاس��به کرد. این روش اس��تانداردی برای مقایس��ه پایداری نسبی محصولات 

و فرآیندها را فراهم می کند.
 همچنی��ن ب��ا اس��تفاده از ارزیاب��ی چرخه حیات می توان نقاط��ی از فرآیند تولید و 
چرخه حیات محصول را که در آن به طور نسبی اثرات زیست محیطی نسبتاً بالایی 
وجود دارد و تغییرات آن باعث افزایش پایداری کل سیس��تم می ش��ود را شناس��ایی 

.)Thiel, 2013( کرد

مراحل چرخه حیات مصالح ساختمانی
در نمودار ش��کل 3 مراحل مختلف چرخه حیات مصالح نش��ان داده ش��ده اس��ت. 
این مراحل ش��امل تولید، مصرف و دفع می ش��وند. با اس��تفاده از روش های مختلفی 
می توان از آسیب زیست محیطی در مراحل مختلف جلوگیری کرد که شامل موارد 

زیر می شود:
مرحله قبل از ساخت: تولید

کاهش ضایعات 1 .
جلوگیری از آلودگی 2 .

بازیافت 3 .
کاهش انرژی پنهان 4 .

استفاده از مصالح طبیعی 5 .

مرحله ساخت: مصرف
بهره وری انرژی 1 .

مقاومت در برابر آب 2 .
استفاده از مواد غیر سمی 3 .

استفاده از سیستم های انرژی های تجدیدپذیر 4 .
عمر طولانی 5 .
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مرحله پس از ساخت: دفع
تجزیه بیولوژیک 1 .
قابلیت بازیافت 2 .

قابلیت استفاده مجدد 3 .

)1998 ,Kim( شکل 3: سه مرحله چرخه حیات مصالح ساختمانی

مرحله قبل از ساخت
مرحله قبل از ساخت شامل مراحل تولید و حمل می شود. نصب مصالح شامل این 
مرحله از چرخه حیات مصالح نمی شود. در این مرحله، کشف مواد خام در طبیعت 
و همچنین اس��تخراج، تولید، بس��ته بندی و حمل ونقل به س��ایت ساختمان صورت 
می گیرد. این مرحله دارای بیشترین پتانسیل برای ایجاد آسیب های زیست محیطی 
است. درک اثرات زیست محیطی مصالح مختلف در مرحله قبل از ساخت وساز منجر 
به انتخاب عاقلانه مصالح ساختمانی می شود. روش تهیه مواد اولیه، فرآیند تولید، 
و فاصله از محل تولید به محل س��اختمان ها همه دارای پیامدهای زیس��ت محیطی 
هستند. آگاهی از ریشه های مصالح ساختمانی بسیار مهم است تا به درک درستی 
از اثرات زیست محیطی مصالح، زمانی که در قالب یک ساختمان استفاده می شوند 

.)Kumar, 2012( دست یافت
استخراج و عملیات برداشت باعث آلودگی هوا می شوند زیرا ماشین آلات مورداستفاده 
از سوخت های فسیلی استفاده می کنند همچنین فرآیند استخراج باعث پخش ذرات 
ریز در هوا می ش��وند. موتورهای احتراق گازهای س��می مختلفی منتش��ر می کنند: 
مونوکس��ید کربن، که برای موجودات زنده بس��یار س��می اس��ت، دی اکسید کربن 
که به عنوان گاز گلخانه ای ش��ناخته می ش��ود در ارتباط با گرمایش جهانی اس��ت، 
دی اکسید گوگرد و اکسید نیتروژن، که باعث ایجاد باران های اسیدی می شوند که 

می تواند به س��اختمان ها آس��یب وارد کرده و باعث نابودی گیاهان و حیات وحش 
.)Kumar, 2012( شود

ای��ده کاه��ش ضایعات در مرحله تولید باعث می ش��ود ت��ا تولیدکنندگان قدمی در 
راس��تای افزای��ش بازده��ی مراحل تولی��د و کم کردن مصالح دورری��ز بردارند. این 
مصالح دورریز ممکن اس��ت در مراحل مدل س��ازی، برش، و مرحله پرداخت و یا به 
دلیل معیوب و خراب ش��دن محصول به وجود آید. برای محصولات با این ویژگی، 
مواد زائد را می توان به منظور بخش��ی از محصول دیگر و یا به عنوان مواد بازیافتی 
درجایی دیگر استفاده کرد. برخی از صنایع می توانند عملیات خود را با استفاده از 
برق تولیدش��ده از طریق ضایعات ایجادش��ده در مراحل تولید خود و یا دیگر صنایع 
تأمین کنند. این گزینه میزان ضایعاتی را که به محل های دفن زباله می روند کاهش 

.)Hemedia, 2010( می دهد
استخراج مواد خام عواقب زیست محیطی بزرگی دارد که می تواند منجر به از دست 
دادن زیستگاه حیات وحش، فرسایش، کمبود آب، آلودگی آب وهوا و تولید زباله شود. 
سوخت مورداستفاده در ماشین آلات استخراج ممکن است به آب های زیرزمینی وارد 
شود درنتیجه باعث آلودگی آب آشامیدنی می شود. این به این معنی است که روند 
 .)Kozarova, 2012( استخراج می تواند به تنهایی درآلودگی هوا و آب دخیل باشد
برش درختان جنگل ها برای چوب یا از بین بردن پوشش گیاهی برای استخراج از 
معادن، زیستگاه گونه های حیوانی و گیاهی را از بین می برد. خرد اقلیم با سرعت و 
شدت بیشتری می تواند تغییر کند حتی با قطع یک درخت که بر روی گیاهان زیر 

.)Kumar, 2012( خود سایه می انداخت

مرحله ساخت
مرحله ساخت شامل استفاده مصالح به منظور ساخت ساختمان و عملیات تعمیر و 
نگهداری در طول دوره استفاده می شود. در طول این مرحله، انتخاب مناسب مصالح 
س��اختمانی توس��ط طراحان برای س��لامت و رفاه ساکنین بسیار مهم است. علاوه بر 
این، انتخاب مناسب باعث کم بودن صورت حساب های برق، هزینه های نگهداری و 
حداقل تعویض مصالح در طول دوره اس��تفاده ش��ود که تأثیر مثبت زیس��ت محیطی 

.)Kozarova, 2012( خواهد داشت
برنامه ریزی دقیق می تواند از ورود تجهیزات سنگین به سایت و تخریب اکوسیستم 
جلوگی��ری کن��د. حف��اری در س��ایت نباید باعث ایجاد اخت��لال در جریان آب های 
زیرزمینی شود. ساختار نهایی ساختمان باید به توپوگرافی و زهکشی موجود سایت 
احترام بگذارند. درختان و پوش��ش گیاهی تنها زمانی حذف ش��ود که نیاز ضروری 
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برای دسترس��ی وجود داش��ته باش��د. برای سایت های حساس، تا حد امکان مصالح 
به صورت دس��تی به س��ایت انتقال پیدا کند تا نیاز به راه س��ازی به حداقل رس��یده و 

.)Kim, 1998( ورود کامیون های سنگین جلوگیری شود
استفاده بهینه از مصالح یک اصل اساسی در معماری پایدار است. بسیاری از مصالح 
ساختمانی در اندازه های استاندارد تهیه می شوند. طراحی ساختمان با در نظر گرفتن 
این اس��تانداردها باعث کاهش قابل ملاحظه ای در مقدار ضایعات مصالح در مرحله 

.)Kumar, 2012( نسب آن می شود

مرحله پس از ساخت
در مرحله پس از س��اخت زمان س��ودمندی مصالح س��اختمانی در یک س��اختمان 
تمام ش��ده اس��ت. در این مرحله، یک ماده ممکن است به صورت کامل مورداستفاده 
مجدد قرار بگیرد، اجزای آن بازیافت ش��ده و تبدیل به محصولات دیگری ش��ود و یا 
دور انداخته ش��ود. از دیدگاه طراحان، کم اهمیت ترین مرحله چرخه حیات مصالح 
زمانی اتفاق می افتد که عمر مفید ساختمان و مصالح به پایان رسیده است درحالی که 
تخریب ساختمان و دفع زباله حاصل از آن دارای هزینه های زیست محیطی بالایی 
اس��ت. تجزیه مواد ممکن اس��ت به تنهایی و یا در ترکیب با دیگر مواد باعث ایجاد 
مواد س��می ش��ود همچنین مواد بدون خطر نیاز به فضای زیادی برای دفن دارد 
که این فضاها بس��یار کمیاب اس��ت. اس��تفاده مجدد از س��اختمان موجود و منطبق 
کردن آن با نیازهای فعلی، انرژی پنهان استفاده شده در آن را حفظ می کند. انرژی 
استفاده ش��ده به منظور س��اخت و انرژی پنهان تولید مصالح درصورتی که این منابع 

.)Kumar, 2012( به درستی مورداستفاده قرار نگیرند هدر خواهند رفت

نقش معماران در تولید مواد زائد ساخت وساز
سهل انگاری و عدم دقت و آگاهی در مرحله طراحی باعث تولید مقدار زیاد مواد زائد 
در سایت ساخت وساز می شود. این بی دقتی در مرحله مهمی از ساخت وساز باعث 
ایجاد مصالح زائد ناشی از برش و درنتیجه کمبود مصالح می شود. طراحی معماری 
و قالب های اس��تاندارد می تواند برس��اخت و نصب قس��مت های مختلف س��اختمان 
تأثیرگذار باش��د. مش��کلات موجود در مرحله س��اخت و افزایش مواد زائد در این 
مرحله ناشی از عدم هماهنگی بین افراد درگیر در مرحله طراحی پروژه و همچنین 
عدم آگاهی این افراد نسبت به استانداردهای محصولات تولیدشده است. خطاهای 
موج��ود در طراح��ی و جزئی��ات به دلیل محدودیت های زمان��ی باعث تغییراتی در 
مرحله س��اخت می ش��ود که نیازمند اس��تفاده اضافی از مصالح اس��ت. علاوه بر این 
تغییرات طراحی در مرحله پیش��رفته ای از پروژه باعث ایجاد مقدار زیادی از مواد 

.)Erekpitan, 2015( زائد می شود

طراحی برای جداسازی نهایی
طراحی برای جداس��ازی، طراحی س��اختمان به منظور تس��هیل در تغییرات آینده و 
زمان تخریب نهایی برای بازیابی سیستم، قطعات و مواد است. این فرآیند طراحی 
شامل توسعه قطعات، مواد، تکنیک های ساخت وساز و اطلاعات و مدیریت سیستم ها 

برای به انجام رساندن این هدف است. 
بازیابی مواد باهدف به حداکثر رساندن ارزش اقتصادی و به حداقل رساندن اثرات 
زیس��ت محیطی از طریق اس��تفاده مجدد، تعمیر، بازتولید و بازیافت اس��ت. آخرین 
پیش��نهاد بازیابی انرژی از مواد و تجزیه بیولوژیکی امن اس��ت. از مزایای طراحی 
برای جداسازی، انعطاف پذیری، قابلیت تبدیل، قابلیت اضافه کردن و کاهش دادن 
اس��ت. ویژگی های این سیس��تم باعث جلوگیری از تخریب کل س��اختمان شده و با 
 Guy & Ciarimboli,( توجه به نیازهای جدید امکان ایجاد تغییرات را خواهد داشت

.)2007
چرخه حیات عناصر ساختمانی و مصالح که بر اساس ایده طراحی برای جداسازی 
طراحی شده اند در شکل شماره 4 نشان داده شده است. بر اساس این چرخه، عناصر 
و مصالحی که بر اساس این ایده طراحی شده اند امکان استفاده مجدد بدون ایجاد 
تغییرات و مصرف انرژی در س��اختمان جدید وجود خواهد داش��ت. اس��تفاده مجدد 

)Reuse( و بازیافت )Recycle( در مرحله پایین تر از جداسازی می باشند.
طراحی برای جداس��ازی، ش��امل اس��تفاده از مواد قابل اس��تفاده مجدد، مواد خام 
به دست آمده از مواد بازیافتی و مواد طبیعی است که به طور کامل زیست تخریب پذیر 
هس��تند. همچنین این سیس��تم به دنبال اطمینان در پش��تیبانی از تمام جنبه های 

پایدار ساختمان است.

شکل 4: چرخه حیات مصالح و عناصر ساختمانی بر اساس طراحی برای جداسازی 
)1999 ,Crowther( نهایی

در حقیقت بسیاری از جنبه های طراحی برای جداسازی، مانند استفاده از سیستم 
الکتریکی ترکیبی و اس��تفاده از سیس��تم های نور روز باعث کاهش مصرف انرژی 
و افزایش س��لامتی محیط داخلی س��اختمان می ش��ود. نتیجه نهایی، یک سیس��تم 
کاربردی مانند طراحی نور روز باعث ساخت وساز پویاتر با قابلیت تطابق با برنامه های 
متعدد و امکان به روزرسانی فن آوری و قسمت های فیزیکی در طول عمر ساختمان 

خواهد شد.
نمونه های زیادی از س��اختمان های بومی و بدوی در همزیس��تی با محیط اطراف 
ساخته ش��ده اند که امکان تعمیر، جابجایی و تغییر موردنیاز رادارند. به عنوان مثال، 
طراحی برای جداس��ازی کاملی، برای طراحی خیمه های مخروطی سرخ پوس��تان 
آمریکایی وجود دارد که در دشت ها قابلیت مونتاژ و دمونتاژ را بر اساس نحوه زندگی 
این افراد و انجام مهاجرت دارد. در فرهنگ س��نتی ژاپنی، حضور چوب، آب وهوای 
معتدل، و جغرافیا زلزله خیز باعث ایجاد حرفه معماری قوی بر اس��اس اس��تفاده از 

چوب شده است که قابلیت جداسازی بالایی دارد.
 اوج این مهارت در معبد ایزه است که خلوتگاه داخلی آن برای 1300 سال هر 20 
س��ال به طورکلی بریده ش��ده و بازس��ازی می شود. این فرایند شامل نظارت بر منابع 
مورداس��تفاده برای بازس��ازی معبد و اس��تفاده مجدد مصالح معبد برچیده شده در 
دیگر معابد کش��ور اس��ت. هر برچیدن و چرخه بازیافت باعث حفظ مهارت نجاری 

در طول قرن ها شده است.
در س��ال های اخیر س��بک بین الملل معماری بس��یاری از ایده های طراحی برای 
جداس��ازی را موردتوجه قرارداد باوجود شکس��ت های قابل توجهی که درزمینهی 
زیبایی شناس��ی، کنترل س��اکنین و پایداری کلی داشت. از لوکوربوزیه "پنج نکته از 
یک معماری جدید" تا غرفه بارسلونای میس ون در روهه، معماری مدرن مصالح و 
فرم را بدون توجه به تزئینات موردتوجه قرار داده است. معماری مدرن به طورمعمول 

ساختار سازه را به وسیله مصالح و اتصالات نشان می دهد.
 یک مثال قابل توجه ساختمان سیگرام در شهر نیویورک است )شکل 5(. استفاده 
از مواد خالص مانند فلز، شیش��ه، س��نگ و بتن، امکان اس��تفاده مجدد و بازیافت 
را فراه��م می کن��د. همچنی��ن اس��تفاده از اتصالاتی مانند پی��چ و مهره در معماری 
 مدرن به عنوان یک ساختارش��کنی بالقوه امکان جداس��ازی و اس��تفاده دوباره را 

فراهم کرده است.
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شکل 5: ساختمان سیگرام نیویورک

)Guy & Ciarimboli, 2007( ده اصل کلیدی در طراحی برای جداسازی
تهیـه مـدارک مربـوط به مصالح و روش های تخریب:. 1 تهیه نقش��ه های مربوط به 
جداسازی و تخریب ساختمان مانند نقشه های مربوط به اجرا همچنین اختصاص 

کدهای مخصوص برای مصالح و اتصالات مختلف.
انتخاب مصالح بر اساس اصول پیشگیرانه:. 2 انتخاب مصالح با در نظر گرفتن اثرات 

آینده و کیفیت بالا که ارزش استفاده دوباره و بازیافت داشته باشند.
طراحی اتصالات به طوری که در دسـترس باشـند:. 3 وجود امکان دید و دسترس��ی 
ب��ا ارگونوم��ی مناس��ب اتصالات، باعث افزایش به��ره وری و کاهش نیاز به تجهیزات 
گران خواهد ش��د. همچنین افزایش س��لامتی و کاهش خطرات کارکنان را در پی 

خواهد داشت.
به حداقل رسـاندن یا حذف اتصالات شـیمیایی:. 4 اس��تفاده از چسب ها و بتونه ها 
در مصالح باعث سخت تر شدن روند جداسازی و بازیافت مصالح می شود همچنین 

اس��تفاده از این مواد اثرات منفی برای س��لامت انس��ان و محیط زیس��ت خواهد 
داشت.

استفاده از اتصالات پیچ و مهره و میخ:. 5 استفاده از اتصالات استاندارد و محدود، 
باعث کاهش تجهیزات و زمان و نیروی موردنیاز برای نصب خواهد شد.

جداسازی تجهیزات مکانیکی، الکتریکی و لوله کشی ها:. 6 جداسازی این تجهیزات 
از س��اختمان باعث س��اده ش��دن جداس��ازی تجهیزات از مصالح به منظور تعمیر، 

جایگزینی، استفاده مجدد و بازیافت خواهد شد.
طراحی برای نیروی کار مرحله جداسـازی:. 7 اس��تفاده از اجزاء با مقیاس انس��انی و 
یا عناصری که با استفاده از تجهیزات استانداردی برچیده می شوند، کاهش نیروی 

کار و نیاز به تخصص های مختلف را در پی خواهد داشت.
سـادگی سـازه و فرم:. 8 اس��تفاده از سیس��تم های ساده س��ازه ای، فرم های ساده و 
ش��بکه هایی با اندازه های اس��تاندارد، س��ادگی س��اخت و جداسازی ساختمان را در 

پی خواهد داشت.
قابلیت تعویض:. 9 استفاده از مصالح و سیستم های ساختمانی استاندارد و مدول ها 

باعث تسهیل مراحل استفاده دوباره می شود.
جداسـازی و تخریب امن:. 10 ایجاد امکان حرکت و ایمنی کارکنان و دسترس��ی 
مناس��ب س��ایت، باعث مقرون به صرفه تر شدن مراحل ساخت و تخریب و همچنین 

کاهش خطر خواهد شد.
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تعریف:
تعریف میکرو آپارتمان

در این تحقیق ما روش های مختلفی را برای تعریف اصطلاح میکرو آپارتمان یافتیم.
به اعتقاد ما، میکروآپارتمان، مجموعه ای از آرایش کوچک، بسیار کارآمد، برای زندگی با حداکثر تراکم و حداکثر کیفیت زندگی در مقابل کمترین هزینه.

میکرو آپارتمان ایده آل حس جمعی را بین ساکنین افزایش می دهد. با در نظر گرفتن توان مالی و قابلیت استفاده مجدد طراحی شده است. واحدها و آرایش آن ها قابلیت 
سازگاری و تغییر دارند؛ و درنهایت، این آپارتمان ها تنوعی از واحدها را ارائه می کنند که در استفاده از فضا و انرژی بهره وری دارند.

اصول:

قابل استفاده مجدد بهره وری مقرون به صرفه تنوع پذیری تطبیق پذیری تعامل اجتماعی

میکرو آپارتمان ها )آپارتمان های کوچک(
Amelia Murphy+Ryan Kilgannon

صدیقه خانجانی
کارشناس معماری

m.khanjani1365@yahoo.com

تعامل اجتماعی:

تشویق تعامل بین ساکنان و تقویت حس جمعی

تطبیق پذیری:

قابلیت آرایش مجدد واحدها و امکان تغییر شکل دادن متناسب با شرایط 
سایت های مختلف، بافت شهری و نیاز ساکنان
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تنوع پذیری:

ارائه تفاوت های مکانی و زیبایی شناختی بین واحدها
برای تقویت حس فردیت و مالکیت

بهره وری

به حداکثر رساندن تراکم واحدها در یک سایت با حفظ شرایط مطلوب زندگی و 
به حداقل رساندن مصرف انرژی برای دستیابی به مقدار سطح بالای پایداری

مقرون به صرفه:

طراحی به روش هایی برای کاهش هزینه ساخت از طریق استفاده از سیستم های 
پیش س��اخته یا ماژولار و همچنین کاهش اجاره مس��تأجر از طریق ارائه امکانات 

و خدمات مشترک

قابلیت استفاده مجدد

استفاده مجدد از مواد پیش ساخته در ساخت
واحدها یا قرار دادن واحدها در یک ساختار موجود از قبل
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)Nakagin Capsule( نام پروژه: نکاگین کپسول
)Kisho Kurakawa( نام معمار: کیشو کوروکووا

تعداد واحد و متراژ: 140 واحد )کپسول( – هر واحد 16 مترمربع

1-1 تطبیق پذیری

این برج به عنوان یک مدل جدید مس��کن طراحی ش��د که قرار بود 
در بس��یاری از پروژه های دیگر مورداس��تفاده قرار گیرد، اما این امر 

هرگز محقق نشد.
این مدل ش��امل بتن مرکزی با تعداد مختلف واحدهای کپس��ول 
مانند، پیچیده به طرفین است که این برج پله ای را می سازند. این 
روش ساخت وس��از با تغییرات زیاد در ترتیب واحدها و متناس��ب با 

شرایط مختلف سایت امکان پذیر است.

1-2 مقرون به صرفگی:

ساخت وس��از این برج فقط در 30 روز به پایان رس��ید و واحدهای 
کپسول کاملًا پیش ساخته بودند، با این شرایط هزینه ساخت وساز 
به طرز چش��مگیری کاهش می یابد همچنین واحدها نیز به دلیل 

متراژ کم و اندازه کوچکشان ارزان هستند.

1-3 قابلیت استفاده مجدد

این واحدهای کپس��ولی به گونه ای طراحی ش��ده اند که به راحتی 
قابل نص��ب ب��وده و قابل ح��ذف هس��تند. واحدها ج��وری در نظر 
گرفته ش��ده اند که متناس��ب با نیاز مس��تأجر مدام قابل تعویض و 

جایگزینی هستند.

1

نمونه ها
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2-1 تطبیق پذیری

این پروژه یک روش بس��یار س��ازگار برای زندگی ارائه می دهد، زیرا 
واحدها را می توان در قاب فولادی در هر نقطه از جهان قرار داد.

این قاب فولادی در کمتر از یک هفته س��اخته می ش��ود و در حال 
حاضر تا 10 طبقه قابل اجراست.

2-2 مقرون به صرفگی:

کاس��یتا ی��ک روش زندگ��ی مقرون به صرف��ه ارائه می ده��د، زیرا 
مس��تأجران برای نقل مکان کردن مجبور به ترک واحد نیس��تند، 

واحد را می توان با آن ها منتقل کرد.
واحدها نیز پیش س��اخته بوده و تنها نیاز به س��اخت فریم فولادی 
س��ت. همچنین می توان واحدها را به صورت عمودی گس��ترش داد 

تا نیاز تراکم جمعیت در شهرهای بزرگ را برآورده کند.

2-3 قابلیت استفاده مجدد:

در ای��ن حال��ت خ��ود واحدها قابل اس��تفاده مجدد هس��تند. آن ها 
می توانند به راحتی جابه جا شوند و نقل مکان کنند و این امر باعث 

کاهش نیاز به تخریب و ساخت وساز مجدد می گردد.

)KASITA( نام پروژه: کاسیتا 
)Jeff Wilson( نام معمار: جف ویلسون 

2 تعداد واحد و متراژ: 9 واحد– هر واحد 30 مترمربع
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)OPod Tube House( نام پروژه: اپد تیوب هوس
)James Law Cybertecture( نام معمار: جیمز لو سیبرتچر

متراژ: هر واحد 9/3 مترمربع

3-2 مقرون به صرفگی:

معمار ادعا می کند این واحدها برای یک زندگی موقت برای جوانان 
جذاب است، افرادی که نمی توانند هزینه مسکن شخصی ای که به 

دنبال آن هستند را بپردازند.

3-3 قابلیت استفاده مجدد:

در حقیق��ت ای��ن واحدها از لوله ه��ای بتنی فاضلاب از قبل موجود 
ساخته شده اند و در حال استفاده مجدد هستند.

3-1 تطبیق پذیری

هر واحد 100 فوت مربع )حدود 9/3 مترمربع( مس��احت داش��ته و 
مانند لوله های آب بتنی ساخته شده است.

با توجه به اندازه واحدها، می توان بین فضاهای خالی دو ساختمان 
استفاده شود و به تعداد زیادی روی هم انباشته گردد.

3
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)Carmel Place( نام پروژه: کارمل پلیس
)n ARCHITECTS( نام شرکت معماری: ان آرشیتکت

تعداد واحد و متراژ: 55 واحد با متراژهای 23 و 34 مترمربع

4-2 تطبیق پذیری:

ای��ن ب��رج از واحدهای پیش س��اخته ساخته ش��ده اس��ت، ازاین رو 
ساختمان می تواند در جهت های چندگانه ساخته شده و با موفقیت 

در سایت های مختلف اجرا گردد.

4-1 تعامل اجتماعی:

ای��ن س��اختمان در طبق��ه همک��ف و بام امکاناتی را برای تش��ویق 
تعام��لات اجتماعی بین س��اکنین و همچنی��ن جامعه اطراف ارائه 
می دهد. امکاناتی همچون س��الن ورزش��ی، سالن اجتماعات، اتاق 

اجتماعات و تراس در بام.
ساختمان همچنین فضای نگهداری دوچرخه ارائه می دهد.

4-3 تغییرپذیری:

با توجه به ایده پیش ساخته بودن واحدها، معماران پروژه دریافتند 
که س��اختن و طرح بندی چند نوع واحد متفاوت، با توجه به نیاز و 
س��لیقه کاربران آن ها، س��اده خواهد بود، لذا آن ها هفت نوع واحد 
مختل��ف را طراح��ی کردند که به س��اکنین ام��کان فردیت مجزا و 

سفارشی سازی می دهد.

4
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)Songpa Micro Housing( نام پروژه: سنگا مایکرو هوسینگ
)SSD Architecture( نام شرکت معماری: اس اس دی آرشیتکچر

تعداد واحد و متراژ: 22 واحد با متراژهای 11 و 22 مترمربع

5-2 تغییرپذیری:

ازآنجاکه این پروژه در س��ایت ساخته ش��ده است، قادر به دستیابی 
س��طح بالایی از تنوع بین واحدهاس��ت. اندازه واحد، ش��کل واحد و 
جهت گیری ها همگی منحصربه فرد هستند و می توانند به بهترین 

وجه، متناسب با نیاز کاربران انتخاب شوند.
واحدهای مجاور نیز می توانند برای تش��کیل یک واحد بزرگ تر با 

یکدیگر ترکیب شوند.

5-1 تعامل اجتماعی:

این پروژه از فضای گردش گس��ترده ای به عنوان مکان های تجمع 
عمومی بین واحدهای هر طبقه استفاده کرده است.

صندل��ی متح��رک و دیواره��ای عملیاتی این فضای مرکزی را فعال 
می کند و تعامل اجتماعی بین مستاجرین را تشویق می کند.

طبق��ه همک��ف که به صورت بازطراحی ش��ده تعامل اجتماعی بین 
مستاجرین و جامعه اطراف را تشویق می کند.

5-3 بهره وری:

پروژه مس��کن میکرو Songpa در اس��تفاده از فضا خیلی کارآمد 
اس��ت. ش��کل ساختمان کاملًا متناس��ب با محدودیت های منطقه 

بندی بالای سایتی ست که در آن قرار دارد.

5
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)Tandem Micro Unit( نام پروژه: تاندم مایکرو یونیت
)FE Architecture( نام شرکت معماری: اف ای آرشیتکچر

تعداد واحد و متراژ: 80 واحد با متراژهای 26 و 28 مترمربع

6-2 مقرون به صرفگی:

با تقس��یم امکانات رفاهی مانند اتاق خشک ش��ویی، سالن ملاقات و 
سالن های سراسری در مناطق مشترک در سه طبقه، مساحت این 
فضاها از واحدهای ش��خصی کم ش��ده و هزینه اجاره این فضاهای 
مش��اع بین س��اکنین تقسیم می گردد. این امر سبب کاهش هزینه 

اجاره بها می شود.

6-1 تعامل اجتماعی:

مجتم��ع تان��دم با تأکید دوباره بر حس زندگی اجتماعی با تقس��یم 
طبقات به گروه های س��ه واحدی بین آن ها فضای مش��ترکی برای 
گردهمایی به وجود می آورد و سالانه مبلغی بابت آن فضای مشترک 

به عنوان اجاره توسط واحدها پرداخت می شود.

6-3 بهره وری:

فضای داخلی مجتمع تاندم فضای کارآمدی است. با در نظر گرفتن 
امکانات در مشاعات، فضا در واحدها ذخیره شده است. واحدها نیز 
روی یکدیگر به صورت پیش س��اخته روی دیوار مرکزی همپوشانی 
دارند که شامل ساختار خانه ها، تأسیسات، انبار و مبلمان قابل حمل 

می باشند.

6
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)Wego Hotel( نام پروژه: وگو
)MVRDV( نام شرکت معماری: ام وی آر دی وی

7-2 تغییرپذیری:

نح��وه اتص��ال واحده��ا به یکدیگر این امکان را می دهد که هر واحد 
کاملٌا از واحد دیگر متفاوت باشد، چه ازلحاظ مکانی و چه ازلحاظ 

بصری.
رنگ های منحصربه فرد هر واحد به افزایش حس مالکیت آن کمک 

می کند.

7-1 تطبیق پذیری:

هندس��ه واحد قادر به جابجایی و تغییر بر اس��اس نیازهای داخلی 
کاربر است.

مجموعه واحدها نیز با توجه به محدودیت سایت می توانند به طور 
متناسب تنظیم شوند.

7
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)Richardson Apartments( نام پروژه: آپارتمان ریچاردسون
)David Baker( نام معمار: دیوید باکر

تعداد واحد و متراژ: 120 واحد با متراژ حدودی 31 مترمربع

8-2 مقرون به صرفگی:

آپارتم��ان ریچاردس��ون به عن��وان یک آپارتمان باقیمت مناس��ب 
طراحی ش��ده اس��ت. مسکنی س��ت حمایتی برای اقشار کم درآمد 
جامعه. همچنین به عنوان مسکن انتقالی برای بی خانمان های سابق 

عمل می کند.

8-1 تعامل اجتماعی:

آپارتمان های ریچاردس��ون یک حس قوی جمعی را از طریق انواع 
امکانات فراهم می کند. این آپارتمان به س��اکنین محوطه س��ازی، 
حیاط مرکزی رو به جنوب همراه با یک سقف سبز برای کشاورزی 

و همچنین امکانات عمومی در فضای باز را ارائه می دهد.
همچنین یک راه پله روباز رو به حیاط که س��اکنین را از اس��تفاده 
از آسانس��ور دلس��رد کرده و آن ها را تش��ویق به تعامل با یکدیگر 

می کند.

8-3 بهره وری:

این ساختمان با استفاده از راه کارهایی کارآمد و سبز ساخته شده است. این راهکارها شامل یک سقف 
سبز، استفاده از پنل های خورشیدی و روش های مختلف جمع آوری آب های سطحی جهت جلوگیری 

هر چه بیشتر از هدر رفت آب است. 
ابزار: فضای بیرونی، نور طبیعی، تأسیسات، فضای جمعی، کاهش صدا، فردیت

طبقه همکف دارای چندین واحد تجاری است همچنین دارای مشاغل متعدد با دسترسی کافی 
به فروشگاه های اطراف است.

برخی از این مشاغل برای ساکنین برنامه های آموزشی شغلی و اشتغال زایی ارائه می دهند.
در طبقه همکف بسیاری از خدمات پشتیبانی مانند کلینیک پزشکی، مرکز مشاوره، اتاق اجتماعات 

و سالن های اقامتی وجود دارد.

8
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در ای��ن گفت��ار کوتاه بر آن ش��دم، تا اندکی ژرف تر به 
نقش رس��انه در دنیای مهندسی بپردازم، از تهدیدات 
تا فرصت ها به خاطر دارم اولین بار که در بستر شبکه 
اجتماعی تلگرام آموزش مهندسی تایپ می کردم، به 
س��رعت برای همه جذاب ش��د، چون اکثر مهندسان 
علاقه مند بودند که از گوش��ی های خودش��ان بهترین 
اس��تفاده را ببرند و چه بهتر از یک فضای آموزش��ی 
رای��گان. در ط��ی این س��ال ها در بس��ترهای مختلف 
رس��انه فعالیت کردم، از ش��بکه های اجتماعی تلگرام 
و اینستاگرام و واتس اپ و اپارات و نماشا و یوتیوب و 
لینکدین و کلاب هوس گرفته تا اپلیکیشن تخصصی 
خودم و وب س��ایت و خبرگزاری های مختلف و حتی 

روزنامه ها و حضور در رسانه ملی تلویزیون.
آنچ��ه امروز تایپ می کنم نتیجه س��ال ها فعالیت من 
در حوزه آموزش مهندس��ان و اس��تفاده از رس��انه در 
مهندس��ی اس��ت و نتیج��ه ده ها تجرب��ه موفق و البته 

شکست هایم در این حوزه است.
در دنیای امروز، آدم ها مدت زمانی که با گوشی خود 
زندگی می کنند، حتی از تلویزیون و گاهی از خانواده 
هم بیشتر شده است، تعداد کاربران ایرانی اینستاگرام 
به بیش از 40 میلیون نفر رس��یده اس��ت، که در تاریخ 
این کش��ور، هرگز هیچ رس��انه ای به چنین حدی از 
محبوبیت نرسیده است. اولین گزینه آدم ها برای یافتن 
سؤالاتش��ان، س��رچ های گوگل شده است و این یعنی 
یک فرصت برای جامعه مهندسی تا سوار بر این موج 
جدید بتوانند برندس��ازی و جلب اعتماد برای جامعه 

عمومی را انجام دهند.
وقتی در دس��ت هرکس��ی یک گوشی هوشمند وجود 
دارد، یعن��ی ی��ک فرصت برای ه��ر مهندس تا بتواند 
خودش را معرفی کند. امروزه در ش��رایطی هس��تیم 
ک��ه اکث��ر کارفرمایان ما، پیگیر اتفاقات مهندس��ی در 
رسانه های اجتماعی هستند و تجربه شخصی بنده نیز 
به این مسئله مهر تأیید می زند، چون بارها پیش آمده 
که کارفرماها، درباره حرف های خود من در رسانه، با 
من، س��ر صحبت را بازکرده و از این راه پروژه جذب 
کرده باش��م. جای بس��ی غصه خوردن اس��ت، اگر در 
شرایط فعلی، یک مهندس، همچنان برای جذب پروژه 
یا معرفی توانایی های خود، چشم امیدش به سازمان 
نظام مهندسی و شهرداری و حتی رزومه های کاغذی 
باش��د. دوره برندس��ازی های میدانی، جای خود را به 

موج جدید برندیگ در رسانه ها داده است.

یک کلیپ وایرال و یک تهدید
ب��ه خاط��ر دارم چن��د م��اه پیش، یک کلی��پ از یک 
"ظاهراً اش��تباه مهندس��ی"، ت��وی کانال های خبری 
و حتی کانال های طنز، منتش��ر ش��د و حتی در بین 
برخی مهندسان هم، با ناآگاهی داشت دست به دست 
می چرخید. کلیپی که در آن شخصی که خود را بازرس 
جوش معرفی می کرد، درباره برخی ظاهراً اشتباهات 
سازه ای در منطقه نیاوران تهران صحبت می کرد. اصلًا 
کاری به درست یا غلط بودن اصل موضوع ندارم، اگر 
اش��تباهی هم رخ داده بود، باید به ش��ورای انتظامی و 

بازرسان سازمان نظام مهندسی اطلاع داده می شد و 
نه اینکه یک کلیپ، بدون پشتوانه قابل اثبات، منتشر 
شود. صحبت این است که پخش شدن چنین کلیپی، 
چه آسیب وحشتناکی به بدنه کل جامعه مهندسی وارد 
کرد. وقتی کل جامعه، به مهندسان، به دید کلاهبردار و 
کم فروش نگاه می کردند، آن شب تا صبح غصه خوردم 
ولی افسوس که حتی برخی مهندسان هم داشتند با 

هیجان این ویدئو را فوروارد می کردند!
رسانه، تیغ دو لبه ای است، که اگر به قوانین استفاده 
از آن آگاه نباشیم، به راحتی "فرصت" را تبدیل به یک 

"تهدید" خطرناک و جبران ناپذیر می کند.

یک قانون ساده
از وقت��ی ای��ن قان��ون را یاد گرفت��م و انجام دادم، گره 
بزرگی از فعالیت های رس��انه ای خودم باز ش��د. قانون 
س��اده این اس��ت: من هیچ جمله و عبارتی را در هیچ 
رس��انه ای منتش��ر نمی کنم، مگر اینکه به عواقب آن تا 
حداقل پنج سال آینده اندیشیده باشم. رسانه کوچک 
یا بزرگ مهم نیست، حتی بار مثبت یا منفی هم مهم 
نیس��ت، مهم این اس��ت آگاه باش��یم که دقیقاً در حال 

انتشار چه عواقب و با چه اهدافی هستیم.

کلاب هوس، از فرصت تا تهدید
اخی��راً ش��بکه اجتماع��ی تحت عن��وان کلاب هوس 
رونمایی ش��د که در مدت زمان بس��یار کوتاهی در بین 
مخاطبی��ن محبوبی��ت یافت. محیطی که در آن، فقط 
قابلی��ت س��خنرانی های صوتی وج��ود دارد. یقیناً در 
چنین محیطی که جایی برای متن نباشد جایی برای 
بحث های علمی عمیق نیست ولی با توجه جنس این 
محیط، برای سخنرانی ها، شبکه سازی بین مهندسان، 

معرفی و ارائه و البته تبادل نظر می تواند بسیار مفید واقع 
ش��ود. تا اینجای کار جای خرس��ندی است که اکثریت 

مهندسان از این محیط استفاده درستی کرده اند.
ولی یقیناً توجه به آسیبی به نام "زیاده گویی برای دیده 

شدن" در چنین محیطی محتمل است.

قضاوت، بزرگ ترین آسیب
یکی از بزرگ ترین آس��یب های فعالیت مهندس��ی در 
رس��انه، قضاوت شدن و قضاوت کردن های شتاب زده 
اس��ت. حقیقت این اس��ت که باید بپذیریم که با یک 
ویدئو و متن و یک قاب دوربین، هرگز نمی توان درباره 
ش��خصیت حقیقی یک نفر نظر قاطعانه ای داد و اصلًا 
لزوم��ی هم به نظر دادن نیس��ت، مگ��ر قرار به رفاقت 
اس��ت!؟ بهتر آن اس��ت که در هر برخورد رس��انه ای به 
سخنان اشخاص توجه شود و نه تلاش برای شخصیت 

شناسی و...
مولا علی )ع( در این باب سخن جالبی فرمودند:

انُظُْرْ الی مَا قَالَ و لا تنَْظُر إلِیَ مَنْ قَالَ.
 به گفته بنگر نه به گوینده. )غررالحکم، ص 361(

ای��ن ح��رف نه از باب اخلاق و عدم آس��یب به دیگران 
است، بلکه به دلیل عدم آسیب به خود قضاوت کننده 
اس��ت. احتمالاً این س��ؤال به وجود آمده که چگونه 
قضاوت های ش��تاب زده رسانه ای باعث آسیب به خود 

فرد می شود:

1. وقت��ی ش��خصی را ب��ه خاط��ر کاری قضاوت و نهی 
می کنیم، حتی اگر در آینده به این نتیجه برس��یم که 
لازم باش��د آن کار را خودم��ان ه��م انجام دهیم، دیگر 
راه را برای خود بس��ته ایم، حتی اگر به ضرر ما منجر 
ش��ود. در این خصوص در طی این س��ال های فعالیت 
خود بارها با همکارانی مواجه ش��ده ام، )گاهی حتی با 
سواد مهندسی بالا( که به خاطر روش های تبلیغات و 
برندسازی، دیگر همکاران را تمسخر و نهی می کردند 
و در س��ال های بعدی وقتی خودش��ان به این نتیجه 
رسیده بودند که برای دیده شدن، ارائه و اعتبارسازی 
نیاز به برندس��ازی در رس��انه اس��ت؛ لذا دیگر راه را بر 
خ��ود بس��ته بودند، چ��ون راه را برای قضاوت دیگران، 

درباره خود بازکرده بودند.

2. از دس��ت دادن جس��ارت: وقت��ی دائم��اً ب��ه دیده 
نکته س��نجی و نه��ی و نقد به دیگ��ران بنگریم، گمان 
می کنیم که دیگران هم با چنین نگرش��ی به ما نگاه 
می کنند، پس همیش��ه ترس��ی درونی بر ما قالب است 

که جسارت هر کار خلاقانه ای را از ما می گیرید.

3. ب��ا قضاوت ه��ای ش��تاب زده، حامیان و دوس��تان 
احتمالی خود را در آینده از دس��ت می دهیم. در این 
خصوص اس��حاق نیوتون جمل��ه تأمل برانگیزی دارد: 
تدبی��ر، یعنی مهارت مط��رح کردن دیدگاهت، بدون 

دشمن تراشی برای خود.
فکر نمی کنم در این خصوص نیاز به توضیح بیش��تر 

باشد؛ به امید سربلندی جامعه مهندسی کشور.

نقش رسانه در دنیای مهندسی
امیرطه نوروزی

کارشناس ارشد زلزله 
Amirtaha.noroozi@gmail.com
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مدل دیس��ک )DISC(، اس��تاندارد یا زبان مشترکی است برای شناخت و بازگشایی 
رم��وز اف��راد و پیش بینی رفتارهایی که به طورمعمول از آنها مش��اهده می ش��ود. به 
کمک این مدل می توان آموخت که در موقعیت های مختلف با افراد متفاوت، مؤثر 

و موفقیت آمیز چگونه تعامل نماییم.
خ��واه ناخ��واه یک��ی از وظای��ف مهم مهندس��ان س��اختمان ارتقاء کیفیت زندگی 
انسان هاس��ت، آن ها همواره به دنبال یافتن روش هایی هس��تند که بتوانند س��طح 
کیفیت زندگی مردم را بالابرده و به موفقیت آنها در کار وزندگی کمک کنند و برای 
رسیدن به این هدف یک مهندس باید مسائل متفاوت و متنوعی را دانسته و بر اساس 
آنها این شرایط را فراهم کند. علاوه بر این ابزار دیسک در شناسایی سبک رهبری، 
افزایش فروش و ارتباط مشتری و بهبود روابط بین فردی کاربرد دارد. از این دوره به 

شکل گسترده ای در سازمان های تراز اول جهانی استفاده می شود و یکی از روش ها، 
شناخت و تحلیل شخصیت افراد بوده و از طرفی برای ایجاد یک ارتباط مؤثر و عمیق 
نیازی به تحلیل ش��خصیت افراد نداش��ته و فقط کافی اس��ت بر روی بخش رفتارها و 
احساس��ات قابل مش��اهده خود و دیگران تمرکز و مطالعه کنیم. یکی از کارآمدترین 

این روش ها استفاده از مدل رفتارشناسی دیسک )DISC( است.
ه��ر ف��رد مجموع��ه ای از ای��ن چهار لایه ولی با ش��دت و ضعف ه��ای متفاوت در هر 
لایه بوده و به طورکلی 15 مدل رفتاری وجود داش��ته که هر فرد دریکی از این 15 
مدل قرار می گیرد. رفتارشناس��ی دیس��ک حلقه ارتباط بین رشته های روانشناسی، 
جامعه شناسی و مدیریت بوده و قدرت اثرگذاری، دقت و ثبات آن در حوزه کسب وکار 

بسیار بارز است.

مفهوم چهار الگوی رفتاری مدل بین المللی دیسک:
برای استنباط بهتر این مدل، باید دایره ای را در جهات عمودی و افقی برش زده و 

ویژگی های مشترک آنها را بررسی نمود.

افراد تسلط گرا D( 1(: به معنی اعمال کنترل بر یک یا چند مورد، غلبه و نفوذ قاطع 
است. آنان فعالانه با دیگران مقابله می کنند.

افراد انگیزه بخشI( 2(: به معنی تأثیر بر فعالیت، عمل و هدایت کردن است. آنان 
فعالانه ارتباط برقرار می کنند ولی مقابله نمی کنند.

افراد تسـلیم و آرامS( 3(: به معنی واگذار کردن قدرت یا توانایی، تحویل دادن و 
مطیع بودن است. آنان در ارتباط پیش قدم نمی شوند و مقابله هم نمی کنند.

افراد دقیق و منضبطC( 4(: به معنی فعالیت مطابق با یک مورد خاص و راضی بودن 
است. آنان منفعلانه و طبق موقعیت با دیگران مقابله می کنند.

Dominance )D( .1
Influence (I) .2

Steadiness )S( .3
Conscientiousness )C( .4

نقش رفتارشناسی با مدل بین المللی دیسک )DISC( در 
ارائه خدمات مهندسی

  رفتار به زبان سـاده، عبارت اسـت از عکس العملی که ما در محیط نشـان می دهیم. به عبارت دیگر، در یک موقعیت خاص، هر یک از ما نسـبت به افراد، رخدادها و 
شـرایط موجـود در آن عکس العمل هـای متفاوتـی را نشـان می دهیـم. از ایـن منظـر، افرادی که در شـرایط مختلف عکس العمل های شـبیه هم دارنـد را در یک 
سـبک رفتاری طبقه بندی می کنند.  هر فرد دارای دو نوع رفتار اسـت. یکی رفتارهای طبیعی یا پایدار که تحت تأثیر شـخصیت، باورها، ارزش ها و سـایر عوامل و 
تمایلات درونی فرد قرار دارند و دیگری رفتارهای تطبیق یافته که ناپایدار و تابع شرایط و موقعیت ها هستند. برخلاف ویژگی های شخصیتی که نوعاً پایدار و بدون تغییر هستند، 
رفتارها ماهیتی پویا داشته و به اصطلاح قابلیت تغییر و تطابق پذیری دارند. به این معنی، فرد می تواند حسب شرایط از تمایلات رفتاری طبیعی خود فاصله بگیرد و رفتارهایی را 
نشان دهد که لزوماً مطابق با سبک رفتاری غالب او نیست. اما می تواند پس از گذار از موقعیت پیش آمده، مجدداً به رفتارهای طبیعی خود بازگردد. بدین ترتیب، می توانیم در هر 

موقعیتی و در برابر هرکسی، متناسب با تمایلات رفتاری او رفتار نماییم.

امیر حسین الداغی
کارشناس ارشد مدیریت صنعتی، 

گرایش کیفیت و بهره وری سازمان ها
Dr.ALDAGHI@gmail.com
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ویژگی های مهندسان با لایه )D( بالا:
بهترین گزینه برای به دست گرفتن پست های مدیریتی و رهبری گروه ها و مدیریت 

شرکت ها هستند.
قدرت بالایی در حل مسائل پیش بینی نشده و چالش های جدید در پروژه دارند.

جسارت و اعتمادبه نفس زیادی دارند و به انجام هیچ کاری نه نمی گویند.
افرادی بسیار نتیجه گرا  هستند و به جزئیات زیاد اهمیت نمی دهند.

می توانند چندین پروژه را به صورت هم زمان مدیریت کنند.
قدرت ریسک بالایی دارند.

)D( در شغل مهندسی ساختمان:
بسیار روراست بوده، صریح، هدفمند و بسیار سریع صحبت می کند. در اکثر مواقع 
از گفت��ن جزئی��ات مربوط به س��اختمان و خدمات مرب��وط خود صرف نظر می کند، 
درحالی که این اطلاعات برای افراد دیگر بسیار مهم است تا بتوانند برای ساخت وساز 
 D خود تصمیم گیری نمایند. اگر فردی از خدمات مربوط یک مهندس س��اختمان

انتقاد کند، این مهندس خیلی جدی جواب انتقاد او را خواهد داد.

)D( در نقش سازنده:
اعتمادبه نفس بالایی داشته و به سرعت شروع به ساخت وساز می کند.

صریح و رک بوده، سؤال می پرسد و کمی مشکوک است.
سازنده D تصمیم به ساخت وساز داشته و زیاد اهل گشتن و پرس وجو نیست.

زمان برای وی اهمیت زیادی داشته، سریع تصمیم می گیرد و درصورتی که تصمیمی 
بگیرد نظر خود را به هیچ وجه تغییر نمی دهد.

 او مهندس س��اختمانی اس��ت که س��ریع به س��راغ اصل مطلب می رود و به نس��بت 
سایر افراد زمان کمتری را به گفتگو اختصاص می دهد. مهندس D منطقی است نه 
احساسی و در تحلیل و تصمیم گیری از ذهن هوشیار و قوی خود استفاده می کند. 

او خیلی راحت از افراد انتقاد می کند.

)D( وقتی در گروه هستند:
اف��راد دارای بعُ��د D وقت��ی در ی��ک گروه و تیم قرار می گیرن��د اعم از خانواده، گروه 
دوستی یا گروه کاری به دنبال نقش و عملکردی هستند که تحت لوای آن بتوانند 
رهبری گروه را به دس��ت بگیرند و برای دیگران هدف تعیین کنند. این افراد برای 
انج��ام کار و تحق��ق اهداف به دیگران فرصت رش��د می دهن��د. آن ها به طورمعمول 
جواب درست را می دانند. آن ها در مواقع حساس مثل بحران ها، اتفاقات غیرمنتظره، 

تصمیم گیری های سریع، خوب عمل می کنند.
بدون ترس، پذیرای چالش ها می باشند و می توانند بر موانع غلبه کرده و در به دست 
آوردن نتایج، نوآوری نشان می دهند. آن ها می توانند هم زمان چندین کار را اداره 

کنند و با حجم کار بالا عملکرد خوبی داشته باشند.
افراد دارای بعُد D هدف محور هستند و تصویر کلی را دیده و به دنبال راه حل های 
عملی هستند و سریع وارد مرحله اقدام می شوند. وظایف را تقسیم می کنند و برای 

دیگران نقش تعیین می کنند.
 در ارزیاب��ی دیگ��ران م��دام ب��ر بهره ور بودن و کار مفید تأکید می کنند. اش��تباهات 
را تحمل نمی کنند. خودش��ان کارهای کلی و اساس��ی را به عهده می گیرند و امور 
جزئی و کم چالش را به دیگران می س��پارند. جس��ور بوده و بعضی مواقع بدون فکر 
و سیاس��ت اقدام می کنند. اگر قوانین موجود یا رس��م و رس��وم ها را مانع رس��یدن به 

اهداف گروه ببینند، به راحتی آن ها را نقض می کنند.
افراد گروه D با توان زیاد برای رسیدن به هدف ها تلاش کرده و از دیگران نیز همین 

انتظار رادارند. به همین خاطر ازنظر دیگران افراد سخت گیری هستند.
در اس��ترس و فش��ار مدیران بحران هس��تند و بس��یاری از مسائلی که برای دیگران 
استرس به همراه دارد برای آنان موضوع خاصی نیست ولی موضوعاتی مثل احساس 
ناامنی، مورد سوءاس��تفاده قرار گرفتن یا از دس��ت دادن جایگاه و قدرت، احتیاط 
بیش ازاندازه اطرافیان، فقدان ابتکار در فعالیت ها می تواند برای آنها استرس ایجاد 
می کند. در چنین شرایطی به طورمعمول Dها مصمم تر، قاطع تر، منضبط تر، جدی تر 
و چالش گراتر می ش��وند تا بتوانند س��ریع تر خود را به س��طحی برس��انند که اقتدار و 

امنیت آنان تثبیت شود.

ویژگی های مهندسان با لایه )I( بالا:
از قوانین و مقررات س��خت، گریزانند و دنبال آزادی عمل و خلاقیت در انجام کارها 

هستند.
از انج��ام کاره��ای س��اده و تکراری و بی هیج��ان دوری می کنند و کمترین بازدهی 

رادارند.
بسیار پرانرژی و عاشق صحبت کردن و برقراری رابطه با افراد جدید هستند.

دارای اعتمادبه نفس بالا و خلاق در حل مشکلات هستند.
همواره به دنبال برتر بودن از سایرین در گروه خود هستند.

گزینه مناسب برای واحد فروش و بازاریابی هستند.

)I( در شغل مهندسی ساختمان:
درباره جزئیات ساختمانشان توضیح زیادی نمی دهند و به طورمعمول بسیار پرحرف 
و خوش صحبت بوده و س��ریع صحبت می کنند و ممکن اس��ت با افراد بیش ازحد 
صمیمی ش��وند که این کارها ش��اید به ضررش��ان تمام ش��ود. تمایل دارند که از یک 

ایده به سراغ ایده های جدید دیگری بروند.

)I( در نقش سازنده:
افراد دارای بعُد I به طورمعمول سریع طرح ساختمان موردنظر خود را می پسندند، اما 
عجله ای اقدام برای ساخت وساز ندارند و مایل اند با درباره طرح و موضوعات گفتگو 
کنند. به ارتباطات اهمیت زیادی می دهند حتی ممکن اس��ت پروس��ه ساخت وساز 
را به عنوان فرصتی برای گس��ترش روابط اجتماعی خود تلقی کنند. زمان برای او 
اهمیتی ندارد و اگر حوصله صحبت ها و پرس��ش هایش را نداش��ته باش��ید و از کوره 
دربروید، او را از دست خواهید داد. در قیدوبند هزینه ها و نکات ریز فنی ساختمان 
نیس��ت. علاقه ای به جزئیات س��اختمان و خدمات لازم ندارند و جزئیات بیش ازحد 
آنان را گیج می کند، چون کلی نگر هس��تند، آن ها کلی صحبت می کنند و تمایل 

دارند حرف های کلی هم بشنوند.

 )I( وقتی در گروه هستند:
وقتی در یک گروه قرار می گیرند اعم از خانواده، گروه دوستی یا گروه کاری به گروه 

انگیزه داده و بر آن ها تأثیر گذاشته و الهام بخش می شوند.
فضای ارتباطی در گروه را شادتر می کنند، با اعضای گروه؛ به خوبی ارتباط می گیرند 
و نگ��رش مثب��ت و ش��وخ طبعی خوب��ی دارند. در انجام کارها داوطلب می ش��وند و 
خودانگیخته هس��تند، اهل س��از مخالف زدن نیس��تند، تغییرات غیرمنتظره پیش 
آمد کرده برای گروه را می پذیرند. نظرات خود را با آب وتاب بیان کرده و می توانند 

متقاعدکننده باشند.
افراد دارای بعُد I القاء گران خوبی بوده یعنی برخی چیزها را وادار؛ به اتفاق افتادن 
می کنند درواقع آنها مشوق شروع هر کاری هستند. دوست دارند فعالیت های جدید 
را به عهده بگیرند و خلاق بوده و دیگران را برای مشارکت تشویق می کنند و خودشان 
به دنبال فعالیت های لذت بخش برای گروه می باشند. الزامات را فراموش می کنند. 
به دستورالعمل ها و سخنان دیگران توجه کافی ندارند. اولویت های بی برنامه دارند 
یعنی در مسیر رسیدن به هدف های گروه خود را درگیر فعالیت هایی می کنند که 
اولویت نیس��ت ولی برای آنها لذت بخش اس��ت. با احساساتش��ان تصمیم می گیرند؛ 
به طور مثال قهر می کنند، بی مورد هزینه می کنند، زود اعتمادبه نفس خود را از دست 
می دهند و هنگام مواجه شدن با ناکامی، مسئولیتشان را رها می کنند. در حین کار 

نیاز به بزرگنمایی تلاش هایشان و دیده شدن برای انرژی گرفتن دارند.

ویژگی های مهندسان با لایه )S( بالا:
قادر به انجام چند پروژه؛ به صورت هم زمان نبوده و دوست دارند یک پروژه را تمام 

کرده و بعد سراغ پروژه دیگر بروند.
به طورمعمول دانش زیادی داشته ولی تا از آنها خواسته نشود اظهارنظر نمی کنند. 

ولی درصورت تقاضا راه حل های بسیار خوبی ارائه می کنند.
بسیار محتاط و ملاحظه کار بوده و نسبت به تغییرات بسیار مقاومت می کنند.

تمایل زیاد به انجام کارهای روتین دارند.
گزینه مناسبی برای واحدهای پشتیبانی هستند.

سرپرستان و مشاوران بسیار خوبی هستند.
افرادی دلسوز و مردم دوست هستند.
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)S( در شغل مهندسی ساختمان:
برنامه ه��ای کاری خ��ود را از قب��ل تنظیم ک��رده، تمامی جزئیات را پیاده می کنند و 
همواره همین روش را ادامه می دهند. آن ها گنجایش کمی برای تغییرات بر اساس 
بازخورد مخاطبان خوددارند. با مخاطبان خود مهربان بوده و خیلی از مخاطبان آنها؛ 

به واسطه اخلاق خوب شان، مجدداً مراجعه کرده و تمایل به همکاری دارند.
)S( در نقش سازنده:

افراد دارای بعُد S رفتاری دوس��تانه و آرام داش��ته و خونگرم و درعین حال محتاط 
و متفکر هس��تند. صبور بوده و عجله ای برای ساخت وس��از ندارند. نیاز به کمک در 
تصمیم گیری دارند. علاقه مند به جزئیات بوده و تا اطمینان به کالا و خدمات مربوطه 
نداشته باشند، ساخت وساز نخواهند کرد. آن ها به ارتباط، صداقت و قابل اطمینان 
ب��ودن اهمی��ت داده و از حف��ظ وضعیت موجود خوش��حال بوده و روال فعلی خود را 
ادامه می دهند. برای تصمیم گیری در مورد ساخت وساز به زمان نیاز دارند و اصرار 

به تصمیم گیری سریع، باعث ناراحتی آن ها می گردد.

)S( وقتی در گروه هستند:
افراد دارای بعُد S وقتی در یک گروه قرار می گیرند اعم از خانواده، گروه دوستی یا 
گروه کاری از طریق روابط فردی به اهداف خود دست می یابند. برای اهداف جمع 
می کوش��ند و با جمع و احس��اس تعلقی که به آن دارند خود را به دیگران معرفی 
می کنند. حواسش��ان به تک تک اعضا هس��ت، با دیگران ش��کیبا بوده و برای ایجاد 
روابط تلاش می کنند. توانایی کارهای با روال مشخص و متداول را دارند. از درگیری 
دوری می کنند، اهل صلح بوده و برای حل مشکلات سایر اعضا میانجیگری می کنند. 

تحت فشار خوب عمل کرده و معترض نمی شوند.
 افراد دارای بعُد S هدف محور نبوده و خود انگیزگی ندارند بنابراین ش��روع کار و 
پیشروی در آن برایشان دشوار است و نیاز به این دارند که هدف برای آنها مشخص 
ش��ود و در طی مس��یر همراهی و تش��ویق دریافت کنند. اگر برای انجام کاری از آنها 
درخواس��ت نش��ود، تماشاکننده خواهند بود و در فعالیت ها شرکت نمی کنند. حس 
تملک زیادی داشته و نگرانی ها و تردیدهایشان را بروز نمی دهند و تردید دارند که 
بازخورد بدهند. بنابراین؛ به ظاهر سازگار هستند اما در باطن سرکش بوده و گاهی 

عملکرد گروه را به تعویق می اندازند.

ویژگی های مهندسان با لایه )C( بالا:
ترجی��ح می دهن��د در محیط ه��ای کوچک و یا؛ به تنهایی کارکنند تا نتیجه کار آنها 

دیده شود.
می دانند چطور یک پروژه بزرگ را گرفته و به اجزای کوچک تقسیم کنند.

انجام کارهای سخت را دوست داشته و بسیار برای آن وقت می گذارند.
بسیار منظم و دقیق بوده و به جزئیات اهمیت زیادی می دهند.

در برقراری ارتباط با سایر افراد زیاد گرم و صمیمی نیستند.
بهترین گزینه برای کارهای فردی هستند.

کمی خودمحور و انتقادی هستند.

)C( در شغل مهندسی ساختمان:
افراد دارای بعُد C؛ به طورمعمول چهره ای رسمی داشته، تمامی جزئیات ساختمان 
را می دانند و توضیحاتش��ان طولانی، مس��تند و مملو از اطلاعات واقعی اس��ت که 
باعث می ش��ود، مخاطب به طور کامل با س��اختمان و خدمات مربوط آش��نایی پیدا 
کند، محال اس��ت س��ؤالی از مهندس C در مورد س��اختمان پرسیده شود و او نتواند 

با دلیل و منطق جواب دهد.

)C( در نقش سازنده:
افراد دارای بعُد C رفتاری مؤدبانه و خیلی رس��می دارند، چهره ای خش��ک و جدی 
داش��ته و تمایلی به خنده و احوالپرس��ی ندارند، محتاط و متفکر بوده، زیاد س��ؤال 

می پرسند و شکاک هستند و در تصمیم گیری برای ساخت وساز کُند هستند.
وقتی می خواهند برای اولین بار ساخت وساز کنند، اطلاعات کاملی از ساختمان به دست 
آورده و به جزئیات آن می پردازند، نسبت به قیمت ها حساس بوده و سعی دارند بهترین 
گزینه را با کمترین هزینه تهیه نمایند. علاقه ای به ساخت وساز سریع و احساسی ندارند 
و به طور کامل منطقی ساخت وساز خواهند کرد. به شایستگی، کیفیت و قابل اطمینان 
بودن اهمیت زیادی می دهند، قبل از اقدام به ساخت وساز، نیاز به بررسی مکرر دارند 
تا مطمئن ش��وند که همه مس��ائل را؛ به خوبی درک کرده اند. بس��یار جزئی نگر بوده و 

می خواهند از تمامی ویژگی های ساختمان و طرح اطلاعات دقیق داشته باشند.

)C( وقتی در گروه هستند:
افراد دارای بعُد C وقتی در یک گروه قرار می گیرند اعم از خانواده، گروه دوستی یا گروه 

کاری بی دردسرترین عضو هستند، کار را می پذیرند و خودشان جلو می روند.
پیش��رفت گروه را ارزیابی می کنند، پرس��ش های مهم می پرسند و تمرکزشان روی 
وظایف را حفظ کرده، وظیفه ش��ناس و سیاس��ت مدار هس��تند. اگر متوجه شوند که 
عاملی به گروه آس��یب می رس��اند، بدون قیل وقال به کنترل آن فکر کرده و برایش 
راه حلی می یابند و به مسئول گروه اعلام می کنند. افراد دارای بعُد C بسیار محتاط 
و محافظه کار بوده و اگر ایده ای داشته باشند برای مطرح کردن آن عجله ای ندارند. 
احتم��ال دارد آن چن��ان غرق جزئیات ش��وند ک��ه محدودیت زمانی خود را فراموش 
کنند و اگر احساس خطر یا ناامنی کنند، تصمیم گیری را به تعویق انداخته یا از آن 
اجتناب می کنند. به برنامه تعیین شده پایبند بوده و برای حل مشکلات، راه حل ارائه 
می دهند. خلاق بوده و برای پیش��رفت کار با تمام توان تلاش می کنند. به کیفیت 
کار اهمیت می دهند نه به سریع انجام دادن و به دنبال ایده های اقتصادی می روند 

و تمایل دارند برای ریزبینی و دقتشان تجلیل شوند.
به دنبال بیش��تر کردن ارتباط با س��ایر اعضا نیس��تند. به جز کار خود حواسش��ان به 
میزان دقت و ریزبینی سایر افراد در انجام کار نیز هست. گاهی انتظارات غیر واقع 
بینانه و بالایی از س��ایرین و ش��رایط دارند که همین می تواند مخل ادامه کار ش��ود. 
برای اطمینان از درست انجام دادن کارشان نیازمند تصدیق دیگران هستند و برای 

تأیید گرفتن زیاد سؤال می کنند.
منبع: کتاب رفتارشناس��ی با مدل DISC )حل تعارضات و ارتباط اثربخش(، دکتر 

محمد دربندی، امیرحسین الداغی
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در تقویم ایرانی س��وم اردیبهش��ت ماه هر س��ال، روز 
بزرگداش��تِ ش��یخ بهایی و روز معمار نامیده ش��ده 

است.
ش��یخ بهایی عالمِی ژرف اندیش و با دیدی متمایز از 
دیگ��ر علم��ا در زمان حکومت صفویان بوده که در هر 
زمینه ای، مورد مش��ورت ق��رار می گرفت. اصفهان در 
زمان صفویه و با مش��اورتِ ش��یخ بهایی، رونق خاصی 
در معماری یافت. بسیاری از آثار به جای مانده از عصر 
صفوی، به ویژه در اصفهان از آثار ش��یخ بهایی اس��ت 
که از آن جمله می توان به احداثِ حمام مشهور شیخ 
بهایی که توس��ط یک سیس��تم پیچیده مهندس��ی به 
مدت طولانی با شمعی روشن بوده، اشاره کرد. حمام 
ش��یخ بهایی در اصل به وس��یله متان گرم می ش��د. در 
این حمام، نخستین بار در جهان از انرژی تجدیدپذیر 

بیوگاز استفاده شده است.
به این مناسبت جا دارد بار دیگر به بسیاری از ارزش ها 
و مفاهیم ارزشمندی که در ارتباط با مفهومِ معماری 
و هوی��تِ معم��اری وجود دارد، گ��ذری هرچند کوتاه 

داشته باشیم:
معماری، هنر و فنِ خلقِ فضا برای انجام فعالیت های 
انسانی است و شکل گیریِ هر فضای معماری از عواملِ 
گوناگون و متعددی تأثیر می پذیرفته است که اقلیم، 
جغرافیا، مواد و مصالح، دانش و مهارت فنی، الگوهای 
خاص رفتاری، ش��یوه معیش��ت و امکانات اقتصادی، 
ش��رایط و خصوصی��ات اجتماع��ی و فرهنگ جامعه از 

آنها به شمار می آید.
معم��اری در لحظ��ه ای از خلاقیت به وجود می آید؛ آن 
زمانی که ذهن معمار، درگیر چگونگیِ استحکام بخشیِ 
یک س��اختمان و نیز تأمین آس��ایش و راحتی است، با 
هدفی متعالی آماده می گردد تا توانایی های شاعرانه ای 
را به معرض نمایش گذارد که ما را برمی انگیزاند و به 

ما لذت و سرور می بخشد.
معماری بخش��ی از هویت هر جامعه ای اس��ت و حامل 
پیامی است درباره مفهوم و مشخصه ها و ویژگی های 
جامعه ای که در آن به وجود آمده اس��ت. بنابراین به 
جغرافیا، س��نت ها، بینش ها، دیدگاه ها و اندیشه های 
آن جامعه وابس��ته اس��ت. درواقع معم��اری نمایانگر 
هم��ه این وابستگی هاس��ت. بنابراین ش��کی نیس��ت 
 ک��ه معم��اری و طرح س��اختمان ها و نم��ای درونی و

 بیرون��ی آن ها به روش��نی بیانگرتم��دن و فرهنگ هر 
ملتی است.

س��نت معماری ایران در تداومِ خود راه درازی پیموده 
و تحولات بس��یاری یافته و برگش��ت های بسیار مهم به 
دوره های فراموش ش��ده کرده اس��ت. اگر به معماری به 
عنوان یک اثر هنری نگاه کنیم و انسان را خالق اثر هنری 
در نظر بگیریم، از آن جهت که انسان قادر است حقیقتِ 
هستی را کشف کند و آن را در اثر هنری متجلی سازد، 

می توان به بحث »هویت در معماری« پرداخت.
عوامل مختلفی در تکوین هویت معماری نقش دارند. 
ای��ن عوامل، همان هایی هس��تند ک��ه تمام آثار والای 
معم��اری چ��ه آنها که از پیش��ینیان برجای مانده و یا 
آثار معاصر و چه آنهایی که با گذشته پیوند دارند و یا 
آث��اری ک��ه فن آوری را همچون نمودی از دنیای امروز 
و ف��ردا ارائ��ه می کنند به یک اندازه از آنها برخوردارند. 
این عوامل عبارت اند از: زیبایی، دانش، اصالت طرح و 
جوهر طرح. هویت معماری به طورکلی دو وجه دارد؛ 

یکی ظاهر و دیگری ماهیت و جوهره.
 درواقع هویت، همان چیزی اس��ت که دس��تاوردهای 
جوام��ع انس��انی در زمینه های فرهنگ��ی اجتماعی، 
زیس��ت محیطی و تاریخی را با توجه به ش��باهت ها و 
تفاوت هایی که دارد، مشخص و تبیین می کند؛ بروندادِ 
ای��ن هوی��ت، وحدت ملی و ارزش گ��ذاری جمعی در 

جوامع اس��ت. در رابطه با اثر معماری و بازشناس��ی آن 
نیز باید ابتدا از طریق حواس پنج گانه، اثر را حس کرد 

و پس از کسب درکی مناسب، آن را شناخت.
یکی از ویژگی های هویتِ منحصربه فرد، آن است که 
مطالعات تاریخی و زمان و همچنین مکان اثر معماری 
در زمینه شناخت و مقبولیت اثر و هویت مختص آن 
بس��یار تأثیرگذار است؛ بنابراین هویت باید از اصالت، 

پایداری و درعین حال پویایی بهره مند باشد.
آثار معماری با هویت می تواند زمینه س��از شهرسازی 
باهوی��ت نی��ز باش��د. عناصر متعددی نظی��ر بافت ها، 
جداره ه��ا، مس��یرها، محله ه��ا و میدان ها با س��اختار 
منحصربه ف��رد خ��ود وج��ود دارند که ه��ر یک از آنها 
به تنهای��ی ی��ا در مجموع می توان��د تعریف مختصری 
از عناصر هویت بخش باش��ند که انس��ان ها با قدم زدن 
و نظاره کردن این عناصر و اجزا، امکان ش��ناخت و به 
خاطر س��پردن آن را می یابند و در اینجاس��ت که به 
اصطلاح آن خاطره جمعی و حسِ تعلق به مکان شکل 
می گیرد و اگر انسان ها بتوانند آن را در ذهن خود ثبت 
کنند، تبدیل به تصویر ذهنی می ش��ود که نتیجه آن 
تقویت مشارکت، حس تعلق، شادابی و رضایت خاطر 

افراد خواهد بود.
امید است تا با درنظرگیری اصول و ضوابط مقررات ملی 
ساختمان از یک سو و درنظرگیری فاکتورهای مختلف 
اقلیمی، فرهنگی، تاریخی و تکنولوژی از سوی دیگر، 
ش��اهد آفرینش طرح های خلاقانه و با هویت توس��ط 
معماران س��رزمینمان باش��یم؛ معماران ایرانی که با 
طرح های ارزش��مند و هویت س��از خود چه در گذشته 
و چ��ه در دوره معاص��ر همواره باعث افتخارآفرینی در 

سطح ملی و بین المللی بوده اند.

روز معمار مبارک...

گذری بر روز
ملی معمار...

 الهه رادمهر
 عضو هیأت مدیره

 سازمان نظام مهندسی ساختمان استان تهران
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سید علی زارع
کارشناس ارشد معماری

مدیر کنترل ساختمان سازمان
 نظام مهندسی ساختمان استان تهران

Zare.seiiedali@gmail.com

الزام صدور شناس��نامه فنی و ملکی برای کلیه س��اختمان ها طبق ماده 2-9 مبحث 
دوم مقررات ملی ساختمان و مراحل ماده 19 آئین نامه اجرایی ماده 33 قانون نظام 
مهندس��ی و تفاهم نامه س��ال 1392 با ش��هرداری تهران و اجرایی شدن ماده 33 است 
و هزینه صدور شناس��نامه فنی و ملکی در هنگام اعلام عوارض س��اختمانی ملک در 
فیش شهرداری لحاظ می شود. ازجمله مدارک مهم موردنیاز جهت صدور شناسنامه 
فنی و ملکی، مباحثی چون بیمه تضمین کیفیت و نقشه های چون ساخت است. در 
دسترس بودن این مدارک باعث افزایش منفعت بهره بردار و پیرو آن رضایتمندی به 
واسطه دسترسی به اطلاعات ساختمان و اسناد قابل دسترس پیوست شناسنامه فنی و 
ملکی در هنگام وقوع بحران بوده و همچنین منجر به بهره برداری ارگان هایی همچون 

آتش نشانی و ستاد مدیریت بحران در هنگام وقوع سیل و زلزله می شود.

عوامل رشد و توسعه صدور شناسنامه فنی و ملکی
با توجه به تغییرات س��اختاری در سیس��تم معاونت خدمات مهندسی سازمان نظام 
مهندس��ی س��اختمان اس��تان تهران برای ارتقای هویت واحد صدور شناسنامه فنی 

و ملکی، تغییرات کالبدی و محتوایی با اس��تراتژی اس��تقلال و هویت بخش��ی به این 
واحد اتخاذ گردیده است.

 برخ��ی از ای��ن تغییرات ش��امل م��واردی از قبیل اختصاص اتاق مجزا، اس��تفاده از 
پرس��نل متخصص، توس��عه ابزارهای لازم، ایجاد س��امانه صدور شناس��نامه فنی و 
ملکی و نامه نگاری های متعدد با سازمان ها و ارگان های مرتبط با ساخت وساز است. 
امید است اقدامات فوق الذکر در راستای تعامل فی مابین سازمان نظام مهندسی و 
شهرداری در امر ارتقاء کیفیت ساخت وساز و ترویج فرهنگ شناسنامه فنی و ملکی 

و عمل به مقررات ملی ساختمان مؤثر واقع شوند.

گزارش آماری صدور شناسنامه فنی و ملکی
تعداد پرونده هایی که عوارض صدور شناسنامه فنی و ملکی برای آنها از سال 1392 

تا پایان 1399 اخذشده، 6825 پرونده است.
از آنجاک��ه رون��د ص��دور شناس��نامه فنی و ملکی بعد از ثب��ت گزارش اتمام عملیات 
ساختمانی توسط ناظر پروژه آغاز می گردد و مدت زمانی طول می کشد تا یک پروژه 
س��اختمانی به اتمام برس��د و همچنین به دلیل پیاده کردن س��اختار مشخص روند 
صدور شناسنامه فنی و ملکی در قانون، مستلزم زمان و سازوکار ویژه ای است، این 

تأخیر زمانی تاکنون منتج به صدور 938 شناسنامه فنی و ملکی شده است.
لازم به ذکر است از تاریخ 1392.07.15 بازه شمول شناسنامه فنی و ملکی، متراژ 
از 2000 مترمربع به بالا بوده و این متراژ در تاریخ 1399.04.25 به 1500 مترمربع 

به بالا تغییریافته است.

گزارش تحلیلی و آماری صدور شناسنامه فنی و ملکی به تفکیک مناطق ۲۲ گانه

آمار منطقه ای

منطقه شهرداری
شناسنامه فنی و ملکی صادر شدهاتمام عملیات ساختمانیعوارض صدور شناسنامه فنی و ملکی پرداخت شده

درصدتعداددرصدتعداددرصدتعداد
11064161911214415
2748112041314415
3834121511013715
41071163492217719
5729112051312013
64066916566
72484644303
83214825435
973113171
104016010
118016051
1293114181
1382116181
14105214140
15135225240
166119100
177715040
181602312101
1987116171
20103219161
212133664212
229513020

68251001580100938100جمع کل
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با بررسی آمار موجود در جدول فوق مشخص می گردد که مناطق 1 تا 5 وزن تعدادی بیشتری نسبت به سایر مناطق را داراست و از تعداد 6825 پرونده هایی که عوارض 
صدور شناس��نامه فنی و ملکی برای آنها برای ش��هر تهران اخذش��ده، تعداد 4446 پرونده، به مناطق 1 تا 5 مربوط بوده که از این میان تعداد 1100 پروژه به اتمام رس��یده و 

722 شناسنامه فنی و ملکی صادر گردیده است.

درخص��وص حج��م زیاد آمار شناس��نامه فنی و ملکی 
در ای��ن 5 منطق��ه، دلای��ل زی��ادی وج��ود دارد که از 
مهم تری��ن آن ه��ا می توان به افزای��ش متراژ میانگین 
املاک اش��اره کرد که باعث ش��ده اس��تقبال از صدور 

شناسنامه فنی و ملکی به واسطه بالاتر بودن کیفیت 
ساخت و نظارت های مستمر و بهره مندی از سازندگان 
ذیصلاح بالاتر باشد و همچنین پروژه های تعریف شده 
در این 5 منطقه دارای متراژ بالاتری نس��بت به س��ایر 

مناطق را دارد درحالی که در سایر مناطق بافت اغلب 
املاک ریزدانه است که منجر به تعداد کمتر شناسنامه 

فنی و ملکی گردیده است.

 722پروژه به اتمام رسيده و  1100 يان تعدادمربوط بوده كه ازين م 5تا  1پرونده، به مناطق  4446شده، تعداد 
 شناسنامه فني و ملكي صادر گرديده است.
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پرداخت شده در مناطق 22 گانه تهران

اتمام عملیات ساختمانی
 در مناطق 22 گانه تهران

شناسنامه فنی و ملکی صادر 
شده در مناطق 22 گانه تهران
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اه���داف و وظای���ف س���ازمان در ح���وزه فرهنگ س���ازی عموم���ی و ترویج مقررات 
ملی ساختمان

با توجه به افق چشم انداز سازمان نظام مهندسی ساختمان به عنوان تخصصی ترین 
مرج��ع و م��ورد اعتمادترین نهاد مس��تقل و تخصصی در ن��زد افکار عمومی در امور 
مرتبط به ساخت وس��از و در راس��تای تحقق بخش��یدن به اهداف قانون وفق ماده 2 
با عنوان »تقویت و توس��عه فرهنگ و ارزش های اس��لامی در معماری و شهرس��ازی، 
ترویج اصول معماری و شهرسازی و رشد آگاهی عمومی نسبت به آن و مقررات ملی 
ساختمان و افزایش بهره وری« و از سویی حسب وظایف هیات مدیره طبق ماده 15 
قانون در حوزه ترویج و فرهنگ سازی؛ با عنوان »برنامه ریزی در جهت تقویت و توسعه 
فرهنگ و ارزش های اس��لامی در معماری و شهرس��ازی، برنامه ریزی به منظور رشد 
و اعتلای حرفه های مهندس��ی س��اختمان و مش��اغل مرتبط به آن و کمک به ترویج 
اصول صحیح مهندسی و معماری« برنامه جامع عملیاتی سازمان در بخش تقویت 

و توسعه فرهنگی و طرح های ترویجی به شرح زیر تدوین گردید؛

ش���رح وظایف و برنامه های عملیاتی س���ازمان در حوزه فرهنگ س���ازی و ترویج 
مقررات ملی ساختمان

 •تدوین برنامه های راهبردی و برنامه های اجرایی بلندمدت و کوتاه مدت
 •برنامه ریزی و اجرای طرح های تقویت و توس��عه فرهنگ س��ازی در حوزه عموم 

مردم به ویژه کودکان و نوجوانان
 •برنامه ریزی در جهت ترویج مقررات ملی ساختمان در مراکز دانشگاهی و همکاری 
با دانشگاه ها در راستای تدوین و ارائه مقررات ملی ساختمان در دروس کارشناسی 

رشته های مرتبط
 •همکاری با مراکز علمی، پژوهشی و پارک های فناوری در راستای انتقال و ترویج 

دانش تولیدشده به جامعه مهندسین
 •بررس��ی و ارزیابی فعالیت های ترویجی در س��طح کش��ور و بین المللی در راستای 

بهینه سازی برنامه های مربوطه
 •برنامه ریزی و مدیریت تولید محتوا و همکاری با رسانه ها در جهت نشر آن ها

 •همکاری با وزارت راه و شهرسازی، شورای مرکزی نظام مهندسی ساختمان، مرکز 
تحقیقات مسکن و شهرسازی، شهرداری ها، تشکل های مهندسی، حرفه ای و صنوف 
س��اختمان و س��ایر دستگاه های اجرایی در راستای هم افزایی و تعامل بین سازمانی 

و طراحی بستر ارتباطی مناسب از طریق ایجاد کمیته های مشترک ترویجی جهت 
یکپارچه سازی فرایندها

 •ایجاد بس��تر ارائه مش��اوره به بهره برداران س��اختمان با به کارگیری ظرفیت های 
تخصصی انجمن ها و گروه های تخصصی مرتبط با رویکرد آگاهی بخشی عموم جامعه 

در خصوص استانداردها، مقررات ملی ساختمان و فن آوری های نوین ساختمانی
 •تدوی��ن برنامه ه��ای فرهنگی جهت انتش��ار از طریق صداوس��یما باهدف افزایش 

آگاهی های عمومی نسبت به مقررات ملی ساختمان و ...
 •بررس��ی و انتخاب رس��انه های مناسب جهت انتشار برنامه های ترویجی متناسب با 

هر یک از جوامع هدف
 •نیازسنجی دانش و آگاهی های موردنیاز در حوزه صنعت ساخت وساز

 •تدوین برنامه های تشویقی در جهت افزایش مشارکت جامعه مهندسی و فعالان در حوزه 
ساخت وساز در اجرای طرح های ترویجی سازمان و ایجاد بستر شبکه سازی مروجین

بررسی لزوم، ابعاد و اهمیت تقویت
و توسعه فرهنگی و ترویج مقررات ملی ساختمان

مژده ابراهیمی
کارشناس ارشد مدیریت شهری

و کارشناس مسئول امور ترویجی سازمان 
نظام مهندسی ساختمان استان تهران 

Mozhdehebrahixmi@yahoo.com

   سـاختمان، به عنوان یک سـرمایه ملی و محصولی راهبردی، که سـهم 
بالایـی از تولیـد ناخالـص ملی را به خود اختصاص می دهد، از مهم ترین 
عوامـل تعیین کننـده کیفیت زیسـتی یک جامعـه در حال و آینده می 
باشـدکه هم اکنـون بـا چالش عدم کیفیـت و دوام لازم که منتهی به هدر رفت منابع، 

انرژی و سرمایه کشور می گردد، دست وپنجه نرم می کند.
ارتقا کیفیت ساخت جز در سایه نگاه جامع به کل چرخه ساخت وساز از تدوین مقررات 
و استانداردهای متناسب با تحولات صنعت و نیاز روز، یکپارچگی و پویایی سازمان ها 
و نهادهـای حاکمیتـی، اجرایـی و نظارتی، به روزرسـانی دانش فعـالان در کل فرایند 
تولید، سـاخت و بهره برداری بر مبنای توسـعه صنعت و فناوری های نوین روز، ایجاد 
زیرساخت های لازم در جهت تولید و تأمین مصالح استاندارد، استانداردسازی فرایند 
طراحی، نظارت، اجرا و بهره برداری صحیح و اصولی علی الخصوص ارتقا سطح دانش 

و آگاهی تمامی فعالان در حوزه صنعت ساختمان و رشد و اعتلای جامعه مهندسین 
امکان پذیر نیست. با تلاش های بسیاری که در حوزه توسعه زیرساخت ها، بهینه سازی 
فرایندها و مدیریت بهره وری چرخه تولید تا بهره برداری تاکنون برنامه ریزی و اجراشده 
است اما همچنان با سطح مورد انتظار از کیفیت مطلوب و استاندارد یک ساختمان بسیار 
فاصله داریم. لذا با توجه به تمام چالش های موجود در صنعت سـاختمان که نیازمند 
ایجاد، تقویت و توسعه زیرساخت های بسیار در ابعاد مختلف است، بالتبع فرهنگ سازی 

عمومی به عنوان اهرم کیفی سازی ساختمان از اهمیت ویژه ای برخوردار است.
مردم به عنوان بهره بردار و مالک محصول نهایی ساختمان که درازای آن به عنوان کالای 
سـرمایه ای و یا کالای مصرفی با طول عمر بلند هزینه زیادی را پرداخت می نمایند، 
چنانچـه از حقـوق خـود بـرای بهره مندی از یک سـاختمان باکیفیت آگاه باشـند و 
تفاوت های کیفی و ارزشی ساختمان ها بااطلاع رسانی های درست و با ارائه مستندات 
فنی قابل ارزیابی و تشخیص در اختیار آن ها قرار گیرد، زنجیره ساختمان از مصالح تا 
اجرا خود را در معرض قضاوت، تشخیص و انتخاب بهره بردار نهایی قرار داده که نه تنها 
به صورت خودکار کیفیت ساختمان افزایش می یابد، بلکه تأثیر شگرفی نیز در مراودات 
مالی و اقتصادی مردم خواهد داشت و درنتیجه نیروی محرکی برای صنعت ساختمان 
خواهد بود که حتی در غیاب نظارت های مکفی حاکمیتی و دستگاهی کیفی سازی را 

محور عملکرد خود قرار دهند.
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 •طراحی برنامه ها و الگوهای تش��ویقی در راس��تای 
فرهنگ س��ازی اصول صحیح معماری و شهرس��ازی، 
اص��ول صحی��ح س��اخت، رعای��ت اص��ول ایمن��ی و 
مقاوم س��ازی در برابر حوادث طبیعی ازجمله س��یل 

و زلزله و آتش سوزی و ...
 •جذب و به کارگیری مروجین و برنامه ریزی و اجرای 

دوره های هدایتگری )coaching( ویژه مروجین
 •بسترس��ازی در خصوص نش��ر علم و فن آوری های 
روز باه��دف ارتق��ا دانش فنی و کیفیت کار ش��اغلان 
در بخش های س��اختمان و شهرس��ازی از طریق ایجاد 

پایگاه های علمی، فنی، آموزش و انتشارات
 •برنامه ری��زی و اج��رای جش��نواره ها، مس��ابقات، 
همای��ش و کنفرانس و کارگاه های آموزش��ی علمی و 
تخصصی با رویکرد ترویجی ویژه تمامی جوامع هدف 

تعریف شده
 •مستندس��ازی و ارزیاب��ی تمام��ی فعالیت ه��ای 

ترویجی
 •کنترل و نظارت بر تدوین، اجرا و انتش��ار برنامه ها 
و محتواهای ترویجی تولیدش��ده و تهیه گزارش های 

مدیریتی
 •تهیه ش��یوه نامه های اجرایی، فرم ها و آیین نامه های 

الزم در حوزه اجرایی کردن برنامه های ترویجی
 •بررسی زیرساخت های موردنیاز و تدوین طرح های 

اجرایی مرتبط به هر زیرساخت
 •شناس��ایی مش��کلات صنعت س��اختمان از طریق 
مصاحبه با صاحب نظران و جریان سازی جهت آگاهی 
بخشی ذینفعان و فعالان حوزه ساختمان و ترغیب آنان 

به استفاده از ظرفیت شرکت های دانش بنیان
 •برگزاری پویش ها، رویدادها و همایش های فرهنگی 
ب��ا رویکرد ترویج اخلاق مهندس��ی و ارتقا ارزش های 
جامعه مهندسی و نهادینه سازی رفتارهای حرفه ای

دس���ته بندی جوام���ع ه���دف طرح ه���ای ترویج���ی و 
فرهنگ سازی

 • نظ��ر ب��ه اینکه اثربخش��ی برنامه ه��ای فرهنگی و 
طرح های ترویجی منوط به جامعیت و یکپارچه سازی 

طرح ه��ا ب��ر مبنای ابعاد مختلف جامعه اس��ت، بر این 
اساس جوامع هدف از سطح کلان تا خرد به شرح ذیل 

طبقه بندی شده است؛
 •عموم مردم به ویژه کودکان و نوجوانان

 •دست اندرکاران در چرخه صنعت ساختمان به ویژه 
کارفرمایان و مجریان پروژه های ساختمانی

 •جامعه مهندسین
 •نهادهای مرتبط به حوزه صنعت ساختمان

تقویت و توسعه فرهنگ عمومی و ترویج مقررات 
ملی ساختمان

فرهنگ، راه مش��ترک زندگی، اندیش��ه و کنش انسان 
در یک جامعه اس��ت که فراگرفتنی اس��ت. به عبارتی 
تجمی��ع رفت��ار عموم مردم در ی��ک حوزه به فرهنگ 
تبدیل می ش��ود. رفتاری که بر مبنای آگاهی ش��کل 
می گیرد تبدیل به یک عادت صحیح در یک فرد و در 
صورت انتشار بین افراد باعث ایجاد یک هنجار فرهنگی 
می ش��ود. به عبارتی وقتی باور و اعتقاد صحیحی در 
انسان ها با آگاهی رسانی ایجاد شود به راحتی رفتارها 
قابل تغیی��ر نخواهن��د بود. با توج��ه به آگاهی مردم از 
تأثیرپذیری نس��ل های آتی از دستاوردهای فرهنگی 
موج��ود و همچنی��ن وجود زیرس��اخت های جریان 
اطلاعاتی بر بس��تر شبکه های اجتماعی که هم اکنون 
در دسترس تمامی سطوح جامعه است، در حال حاضر 

راه برای فرهنگ سازی بسیار هموارتر شده است.
بدین منظور سازمان نظام مهندسی ساختمان استان 
ته��ران باهدف آگاهی بخش��ی جه��ت افزایش دانش، 
ایجاد باور و نهایتاً تولید رفتار صحیح و تبدیل ش��دن 
ب��ه هنج��ار فرهنگ��ی برنامه های��ی را در دو بعد عموم 
مردم، و کودکان و نوجوانان به عنوان آینده سازان کشور 

برنامه ریزی نموده است.
اه��داف و رویکرده��ای برنامه های تقویت و توس��عه 
فرهنگ سازی عمومی و ترویج مقررات ملی ساختمان 

در سطح کودکان و نوجوانان
کودکان و نوجوانان، آینده سازان کشور هستند؛ قشر 
بسیار فرهنگ پذیری از اجتماع که به عنوان بهره برداران 

نهایی س��اختمان در جامعه امروز و آتی کش��ورمان از 
قدرت تأثیرگذاری بالایی برخوردار هستند. به همین 
منظور برنامه های ترویجی س��ازمان با اولویت بخشی 
به کودکان و نوجوانان و در راس��تای تقویت و توس��عه 
فرهنگ عمومی در حوزه ارتقا کیفیت زیستی و مقررات 

ملی ساختمان با دو رویکرد تدوین شده است:
رویک��رد اول - آم��وزش و فرهنگ س��ازی به ص��ورت 
متمرکز و در سطح کلان با همکاری نهادهای متولی 
امور آموزشی و فرهنگی که از طریق تولید محصولات 
فرهنگ��ی ازجمله کتاب، انیمیش��ن، فیلم های کوتاه، 
بازی ه��ای کامپیوتری، اس��باب بازی ها قابل حصول 

است.
رویک��رد دوم - آموزش و فرهنگ س��ازی غیرمتمرکز 
از طریق ایجاد ش��بکه ترویجی متش��کل از کودکان 
و نوجوان��ان به عنوان مروجان تأثیرگذار س��ازمان که 
ب��ا خل��ق کاراکتر »همیار مهندس س��اختمان« آغاز 
گردی��د. ای��ن رویکرد باهدف ایجاد بس��تر مش��ارکت 
همی��اران مهن��دس س��اختمان در فراین��د آموزش و 
فرهنگ سازی از طریق نقش آفرینی آنان در برگزاری 
رویدادها و برنامه های ترویجی برنامه ریزی شده است تا 
با استفاده از خلاقیت، استعداد و توانایی آنها در تدوین 
و اجرای برنامه ها و تولید محصولات، راه توس��عه این 

فرهنگ سازی هموار گردد.

بخ���ش اول - گ���زارش اقدام���ات ص���ورت گرفت���ه در 
حوزه فرهنگ سازی در حوزه عموم مردم و کودکان 

و نوجوانان در سال 1399
 •برگزاری »اولین جشنواره تقویت و توسعه فرهنگ 
عمومی و ترویج مقررات ملی ساختمان« در تاریخ 14 

آبان ماه 1399 مصادف با روز فرهنگ عمومی
 •برگزاری مسابقه »وظایف همیار مهندس ساختمان« 
در جهت فرهنگ سازی ویژه قشر کودکان و نوجوانان 
در حوزه ترویج مقررات ملی ساختمان با حضور بیش 

از 70 کودک و نوجوان
 •تهیه »کتابچه آثار کودکان و نوجوانان« در مسابقه 

همیار مهندس ساختمان
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 •ایجاد کاراکتر و نشان »همیار مهندس ساختمان« 
برای کودکان و نوجوانان

 •تولید انیمیشن های کوتاه جهت آشنایی عموم مردم 
با موضوع »شناسنامه فنی و ملکی ساختمان«

 •برگ��زاری پویش فرهنگی ب��ا موضوع »نمای پنجم 
شهر تهران« ویژه عموم مردم در جهت فرهنگ سازی 

ساخت بام سبز
 •برنامه ریزی س��اختار و بخش ه��ای »برنامه آنلاین 
همیار مهندس س��اختمان« و تولید اولین قس��مت از 
حضور ش��رکت کنندگان در مس��ابقه همیار مهندس 

ساختمان
 •ارائه پیشنهاد و نحوه ایجاد و ارائه خدمات »سامانه 
مشاوره مردمی« جهت پاسخگویی به عموم مردم در 
حوزه های خدمات س��ازمان و دانش تخصصی صنعت 

ساختمان
 •ارائ��ه پیش��نهاد در خص��وص ایجاد دسترس��ی به 
عموم مردم در سامانه مشاوره مردمی جهت مشاهده 
شناس��نامه فنی ملکی ساختمان باهدف رشد آگاهی 
عموم مردم نسبت به شناسنامه فنی ملکی ساختمان 

و تثبیت جایگاه آن در اذهان عمومی

بخ���ش دوم – گ���زارش اقدام���ات صورت گرفته در 
حوزه همکاری با نهادهای تصمیم گیر و اجرایی در 

طراحی و اجرای برنامه های ترویجی و فرهنگی
 •ایج��اد کارگ��روه ترویجی با هم��کاری اداره کل راه 
و شهرس��ازی اس��تان تهران و مرکز تحقیقات وزارت 
راه، مس��کن و شهرس��ازی با معرفی نمایندگان از دو 

نهاد مذکور
 •تدوی��ن آیین نامه »کمیته مش��ترک ارتقاء فرهنگ 

مردمی ساختمان و شهرسازی استان تهران«
 •همکاری با تش��کل های صنفی و انجمن های علمی 

در خصوص ترویج مقررات ملی ساختمان
 •همکاری با مرکز تحقیقات وزارت راه و شهرس��ازی 

در حوزه تولید محتواهای ترویجی
 •هم��کاری ب��ا کتابخانه مرک��ز تحقیقات وزارت راه و 
شهرسازی جهت در اختیار قراردادن منابع فیزیکی و 
دیجیتالی به صورت رایگان به اعضای سازمان تقویت 
و توس��عه فرهنگ عمومی در معماری و شهرس��ازی « 
مخاطبین؛ عموم مردم، کودکان و نوجوانان »همکاری 

با نهادهای تصمیم گیر و اجرایی
 •تعام��ل با دانش��گاه فنی و حرف��ه ای باهدف ترویج 
مق��ررات مل��ی در دانش��گاه ها و ارتقا دانش اس��اتید و 
اعضای هیات علمی دانشگاه در خصوص ویرایش های 
جدید مقررات ملی ساختمان ها و دانش و تکنولوژی 

نوین صنعت ساختمان
 •تدوی��ن تفاهم نامه هم��کاری با اتاق صنایع، معادن 
و بازرگان��ی ته��ران باه��دف اس��تفاده از ظرفیت ها و 
توانمندی ه��ای ات��اق در خصوص رش��د آگاهی های 
مهندس��ان و ش��رکت های حقوق��ی و برگ��زاری 

نمایشگاه های مشترک و ...

بخ���ش س���وم – گ���زارش اقدام���ات انجام ش���ده در 
ح���وزه تروی���ج مق���ررات ملی س���اختمان، تقویت و 
توس���عه فرهنگ و ارزش های اس���لامی در معماری 
و شهرس���ازی و تأمی���ن موجب���ات رش���د و تعال���ی 

مهندسی
 • » مخاطبی��ن؛ مهندس��ان ط��راح، ناظ��ر، مجری و 

کارفرمایان پروژه های ساختمانی«

 •طراحی »پویش مهندس��ان جوان« باهدف تجمیع 
نیازه��ای مهندس��ان ج��وان در خص��وص دان��ش و 

آگاهی های حرفه ای موردنیاز
 •طراحی »پویش بانوان مهندس« باهدف شناسایی 
و بررس��ی نیازه��ای بان��وان مهندس��ی در راس��تای 
برنامه ریزی جهت ارتقا مش��ارکت بانوان مهندس در 

حوزه های خدمات حرفه ای مهندسی
 •تهیه »چک لیست بهداشت کارگاه های ساختمانی در 

مقابل بیماری کرونا« ویژه مهندسان ناظر و مجری
 •جم��ع آوری و اطلاع رس��انی »دس��تورالعمل های 
مرتبط به اصول بهداش��ت کارگاه های س��اختمانی در 

مقابله با کرونا«
 •ارائه طرح برگزاری »جش��نواره نوآوری در صنعت 
س��اختمان ب��ا رویک��رد س��اختمان های موق��ت در 

بحران«
 •برگ��زاری »پویش فرهنگ��ی کارگاه ایمن من« ویژه 

کارفرمایان و سازندگان پروژه های ساختمانی شهری
 •تولید »فیلم کارگاه ایمن من« باهدف فرهنگ سازی 
ایمنی در کارگاه های س��اختمانی ویژه کارفرمایان و 

سازندگان پروژه های ساختمانی
برگ��زاری 19 • وبینار ترویجی باهدف ترویج مقررات 
مل��ی س��اختمان، آگاه��ی مهندس��ان در حوزه های 
مسئولیت های مهندسان از منظر قوانین با موضوعات 

بیمه، ایمنی در کارگاه های ساختمانی، مالیات و ...
 •تولی��د محتواه��ای ترویجی از مباحث مقررات ملی 
ساختمان بخش اول در خصوص »ایمن سازی اجزای 

غیر سازه ای معماری در زلزله«
 •مصاحب��ه با جناب دکتر جهانش��اد پاکزاد در حوزه 

»منظر شهری«
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 •مصاحبه با جناب مهندس خانجانی در حوزه »اخلاق 
حرفه ای مهندسی«

 •برگزاری »اولین نمایش��گاه مجازی از دستاوردهای 
تألیفی اعضای سازمان« در روز 24 آبان ماه روز »کتاب 

و کتاب خوانی«
 •ارائ��ه طرح تولی��د »راهنمای تصویری س��ازمان« 
باهدف یکپارچه سازی اطلاعات موجود و پاسخگویی 
به نیازهای اطلاعاتی مهندسان با رویکرد یکسان سازی 

شکلی داده ها به صورت شنیداری و تصویری
 •تهی��ه »کتابچ��ه دیجیت��ال معرف��ی س��ازمان 

نظام مهندسی« ساختمان استان تهران
ادای  و  تحلی��ف  آیی��ن  »نخس��تین   •برگ��زاری 
سوگند»مهندس��ان س��اختمان استان تهران« در روز 

مهندس مورخ 5 اسفند 99
 •تهیه س��ناریو موش��ن گرافی از لزوم توجه به تولید، 
مصرف و اجرای صحیح مصالح استاندارد به درخواست 

ستاد مشترک استاندارد

بخش چهارم - ایجاد زیرساخت های ترویجی
 •طراحی صفحه ترویج در سایت سازمان

 •ایجاد زیرساخت برگزاری وبینارهای مجازی
 •ایجاد بخش پاسخگویی مرتبط به امور ترویجی در 

سامانه جامع ناظران
• tarvij@tceo.ir ایجاد ایمیل واحد ترویج به آدرس

 •برنامه ریزی جهت دریافت مجوز انتشارات سازمان
 •راه اندازی سامانه کتابخانه دیجیتال

 •طراحی جهت ایجاد سامانه مشاوره مردمی

بخش پنجم – مکاتبات با نهادهای مرتبط
 •مرکز تحقیقات راه، مس��کن و شهرسازی با موضوع 
اجرای��ی نم��ودن تفاهم نامه فی مابی��ن در حوزه های 

ترویجی
 •کانون پرورش فکری کودکان و نوجوانان با موضوع 
هم��کاری در خص��وص تولی��د محتواه��ای مختلف 
ترویج��ی اع��م از کت��ب، محصولات س��معی بصری، 

بازی های فکری و ...
 •دفتر برنامه ریزی درس��ی و تولید بس��ته های تربیت 
و یادگیری آموزش عمومی و متوس��طه نظری وزارت 

آموزش وپرورش
در  ته��ران  اس��تان  آموزش وپ��رورش  کل   •اداره 
خص��وص تعاملات دوجانب��ه در حوزه های ترویجی و 
اطلاع رس��انی برنامه های همیار مهندس ساختمان به 

دانش آموزان
 •س��ازمان صداوس��یما با موضوع درخواست تولید و 

نشر برنامه های سازمان در صداوسیما
شبکه 5 • تهران با موضوع درخواست پخش مستند 
کوتاه ترویجی باهدف رش��د آگاهی عمومی نس��بت به 

مقررات ملی ساختمان
 •دفتر مقررات ملی و کنترل ساختمان با موضوعات 
اطلاع رسانی جشنواره سالانه تقویت و توسعه فرهنگ 
عمومی و ترویج مقررات ملی س��اختمان و نخس��تین 
آیین تحلیف و ادای س��وگند مهندس��ان س��اختمان 

استان تهران
 •اداره کل راه و شهرسازی استان تهران با موضوعات 
اطلاع رسانی جشنواره سالانه تقویت و توسعه فرهنگ 
عمومی و ترویج مقررات ملی س��اختمان و نخس��تین 

آیین تحلیف و ادای س��وگند مهندس��ان س��اختمان 
استان تهران

 •شهرداری تهران با موضوعات اطلاع رسانی جشنواره 
سالانه تقویت و توسعه فرهنگ عمومی و ترویج مقررات 

ملی ساختمان
 •اس��تانداری تهران با موضوع تش��کیل کمیته اقدام 
مش��ترک ترویج حوزه س��اختمان و شهرسازی استان 
تهران و اطلاع رسانی جشنواره سالانه تقویت و توسعه 

فرهنگ عمومی و ترویج مقررات ملی ساختمان
 •وزارت راه و شهرس��ازی با موضوعات اطلاع رس��انی 
جش��نواره س��الانه تقویت و توس��عه فرهنگ عمومی 
و تروی��ج مق��ررات ملی س��اختمان و نخس��تین آیین 
تحلیف و ادای س��وگند مهندس��ان ساختمان استان 

ته��ران ایج��اد زیرس��اخت های دیجیتالی مکاتبات با 
نهادهای مرتبط

 •اداره کل تع��اون، کار و رف��اه اجتماع��ی اس��تان 
ته��ران با موضوعات تش��کیل کمیته اقدام مش��ترک 
ترویج حوزه س��اختمان و شهرس��ازی اس��تان تهران 
 و هم��کاری در ح��وزه تولید محتواه��ای ترویجی در 
خصوص ایمنی تجهیزات و دستگاه ها در کارگاه های 

ساختمانی
 •سازمان نظام مهندسی ساختمان کشور با موضوعات 
اطلاع رسانی جشنواره سالانه تقویت و توسعه فرهنگ 
عمومی و ترویج مقررات ملی س��اختمان و نخس��تین 
آیین تحلیف و ادای س��وگند مهندس��ان س��اختمان 

استان تهران
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الهه رادمهر
عضو هیات مدیره سازمان نظام 
مهندسی ساختمان استان تهران

ela1518@gmail.com

همزمان با هفته گرامیداش��ت روز مهندس، 4 الی 7 اس��فندماه 1399، آثار هنری 
120 مهندس هنرمند عضو سازمان نظام مهندسی ساختمان استان تهران در کافه 

هنر مجتمع ایران مال به نمایش درآمد.
در این نمایشگاه آثاری در حوزه نقاشی، عکاسی، خوشنویسی، نقاشی خط، تذهیب و 

نگارگری، مجسمه و پتینه، معرق، منبت و کاشی کاری به نمایش درآمدند.
هنر مجموعه ای از آثار یا فرآیندهای س��اخت انس��ان اس��ت که در جهت اثرگذاری بر 
احساس��ات و هوش انس��انی یا به منظور انتقال یک معنا یا مفهوم خلق می ش��ود. هنر 
توانایی و مهارت خلق زیبایی و تجربیاتی اس��ت که می توان با دیگران به اش��تراک 

گذاشت.
تولستوی در این رابطه می گوید: هنر آنچه را که ممکن است در قالب استدلال و تعقل، 

نامفهوم و دور از دسترس باشد را قابل فهم کرده و در دسترس مردم قرار می دهد.
علم مهندسی علم خداوند در طبیعت است. مهندسی به معنی تدبیر، تعبیه و اختراع 
اس��ت. در نگاه مهندس هیچ چیز خارج از منطق و نظم رخ نمی دهد و اوس��ت که به 
جهان از زاویه دیگری می نگرد. گرامیداش��ت روز مهندس، به یاد همه مهندس��ینی 

است که سختی ها و مشقت های رسیدن به این جایگاه را لمس کرده اند.
امس��ال نیز در هفتمین س��ال پیاپی، همزمان با هفته گرامیداش��ت مقام مهندس، 
نمایش��گاه آثار هنری مهندس��ان عضو سازمان نظام مهندسی استان تهران علی رغم 
محدودیت های ناشی از شیوع ویروس کرونا، در فضایی امن و با رعایت تمام پروتکل های 

بهداشتی که از سوی ستاد مبارزه با ویروس کرونا اتخاذشده بود، برگزار شد.
نمایشگاه حاضر حاصل دغدغه های مهندسان هنرمندی است که در کنار انجام کار 
فنی، مهندس��ی و فعالیت در حیطه تخصصی خود، روح لطیف و ذوق هنری ش��ان 
آنها را به س��مت فعالیت در زمینه های مختلف هنری س��وق داده و هر یک در قالبی 

منحصربه فرد سعی در بیان احساسات و هیجانات درونی خود داشته اند.
مراس��م افتتاحیه نمایش��گاه در روز دوش��نبه 4 اس��فندماه در سالن همایش مجتمع 
ایران مال با حضور ریاس��ت و اعضای هیأت مدیره س��ازمان و جمعی از هنرمندان و 

مهندسان و خانواده هایشان برگزار شد.
مراس��م با س��خنرانی ریاس��ت سازمان و دبیر برگزاری نمایشگاه آغاز شد. جناب آقای 
مهندس میرجعفری در بیانات خود به مذاکره با شهرداری تهران به منظور اختصاص 
میدانی با عنوان میدان مهندس در ش��هر تهران و معرفی مهندس��ان هنرمند عضو 

سازمان جهت طراحی المان میدان مهندس، اشاره نمودند.
در ادامه اجرای زیبا و دلنش��ین گروه موس��یقی رژیان به مراس��م رنگ و لعاب ویژه ای 
بخشید و درنهایت مراسم با اهدا تندیس و لوح تقدیر به شرکت کنندگان در نمایشگاه 

پایان یافت.
استقبال بی نظیر علاقه مندان به هنر و مهندسی حاکی از لزوم برگزاری نمایشگاه هایی 

ازاین دست، به منظور معرفی و شکوفایی استعدادهای مهندسین عزیز است.
امید است با عنایات پروردگار و حمایت های مسئولین محترم سازمان نظام مهندسی 
که تلاش مجدانه ای در خصوص ارتقاء کیفیت خدمات رسانی به بخش مهندسی جامعه 
دارند و تلاش هرچه بیشتر مهندسان هنرمند، چنین رویدادهایی با اشتیاق و کیفیت 

روزافزون برگزار گردد.

اس���امی هنرمندانی که آثار هنری آنها در نمایش���گاه س���ال 1399 به نمایش 
درآمد به شرح زیر است:

نقاشی: حسین اصغرزاده/ میرمجتبی هاشمی نژاد/ ملیحه سبزعلی/ مهشید دوست 
محمدیان / سید حمید رضا حسینی اجاق/ ناره درآوانسیان/ساغر انواری/ آذین باقری/
حسن یگانگی/ پرویز رشیدی/ علی اکبر نبی ئی/ رضا محسناوی/ سمانه مهدی پور/ 
عاطفه غفاری/ وحیده س��عیدی/ مهس��ا قنبری/ داریوش مؤذنی/ مائده هادی زاده/ 
شراره رضوی محمودآبادی/ الهام مهرابی/ رقیه پارسا خانقاه/ بهترین طیاب/ نسرین 
مس��تقیم/ غلامرضا س��عادت نژاد/ش��روین باقری بی صفر/ معصومه علیپور/ مژگان 
اس��معیلی فر/ نگار س��پهرآیین/ نادر تخمه چی/ پانته آ سرداب/ مریم اصلانی/ نفیسه 
مهاجرپور/ حمید متین/ علی مرادآبادی/ صدیقه اهرمی نژاد/روجا کیاکجوری/مریم 
گلپایی/ نفیسه کریمی زاد/ سمیرا عابدی/ فاطمه سادات صفی زاده/ فائزه مصدقی/ 
مهس��ان خس��رویان/ محمدجعفر اسماعیلی/ حسامه کیارشی/ سیدابوالقاسم نیامر/ 
الناز پزشکی/ طوبی بابا احمدی/ نگین سادات طیبی/ نسیم ایرانمنش/ زهرا منتظری 
بجستانی/ مریم کاوسی فر/ فرزانه سادات شجاعی/میترا عامری/ معصومه شرافتی/ 
ش��یوا یزدی/ س��حر مهدی پور درزی محله/ فاطمه حاج امینی/ علیرضا رهبر/ داوود 

افرازی/ مهدی نعمتی
عکاسی: سید محمد هاشمی فشارکی/ حامد زندی/محمد حجازی پور/ امیر حسین 
نجفی/ محسن حرمی/ مهناز حجتی/ انسیه عبدالهی مهر/محسن بدری/رضا فیضی/ 
علی صفری فرد/ الهام پور مهابادیان/مهس��ا صیاد/مهرناز ش��اپوری/ س��ید مصطفی 
احمدی/نازنین الس��ادات ترابی/فهیمه عبدی/ آیس��ان رهنمایان/کامیار کوکب زاده/
ثریا اس��دی اسمرود/س��جاد دادفر/ مجید سامنی داویجانی/ سمانه حاجی کریمیان/
فاطمه جعفری/ افس��انه ش��فیعی اردس��تانی/ محمد حسین پورمیهن/سارا قلم چی/ 

الیزا دهری/ مهناز قدمیاری
نقاش��ی خط: س��الومه رفیعی/ محسن اسدی/علی بامداد/روشنک باقری/ فائزه استاد 

محمد/ الهام فرجی
خوشنویسی: رامین محمود زاده اندواری/ فرشید فهیم تاش/ امید افضل نژاد/ سید 
مرتضی قوامی/ محمدامین کوکلان/ سیدرضا رفیعی طباطبایی/ آرش نصرت الهی

تذهیب و نگارگری: کلثوم قره داغی/ ترانه اکرمی/ پرس��تو محمدی/ رضوان س��رکرده/ 
نسیبه خلیل نیا

مجسمه و پتینه: مهرو رزمجو/ مصطفی محمد خواه/ مریم سلیمی/ مهنوش انصاری/ 
سمانه تکلو بیغش/ مرتضی دهقان/ سعید باقری قلعه

منبت و معرق: یگانه اطمینان/ محمد یادگاری/ مبینا دری/ مهدی سهرابی/ سهیلا 
مرکزی

کاشی کاری: سمیه آمار محمدی/ سارا باقری ها

یادداشتی به بهانه برگزاری نمایشگاه آثار هنری  مهندسان عضو سازمان نظام مهندسی سال 1399
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آشنایی با فعالیت های برخی از انجمن های فعال 
در صنعت ساختمان

انجمن علمی احتراق ایران
 •برگ��زاری مجم��ع س��الیانه انجم��ن احتراق ایران و انتخ��اب اعضای جدید هیأت 

مدیره
دریافت رتبه A • از کمیسیون انجمن های علمی وزارت علوم
 •برگزاری جشنواره ابتکارها و اختراع های سوخت و احتراق

 •برگزاری جشنواره عکس شعله
) انتشار برنامه راهبردی انجمن احتراق ایران )1404-1394 •

 •داوری و ارزیابی اختراعات حوزه سوخت و احتراق
 •طراحی آزمایشگاه احتراق برای دانشگاه علم و صنعت

 •شرکت و معرفی کاندیدا در انتخابات انجمن بین المللی احتراق
 •ایجاد کمیته ارتباط با صنعت انجمن و تعیین برنامه و اهداف کمیته مزبور

 •تعامل با س��ازمان نظام مهندس��ی س��اختمان اس��تان تهران از طریق واحد امور 
تشکل های مهندسی این سازمان

 •برگزاری هشتمین کنفرانس ملی سوخت و احتراق در دانشگاه تبریز
 • Ansys شبیه سازی جریان های واکنشی غیرپیش آمیخته با استفاده از نرم افزار

Fluent
 •دوره آموزش��ی س��ه روزه کارش��ناس سیس��تم احتراق دیگ ومشعل موتورخانه 

)سه مرتبه(
 •دوره آموزشی تکنسین سیستم احتراق دیگ و مشعل موتورخانه )یک مرتبه(

 •برگزاری ش��ش نشس��ت اینس��تاگرامی با حضور کارشناس��ان و اس��اتید حوزه 
احتراق

پژوهش��ی سوخت و احتراق )به صورت  چاپ و انتش��ار 4 ش��ماره از مجله علمی –  •
فصلنامه منتشر می شود(.

 •بررسی و داوری طرح های اختراعی و ابتکاری حوزه سوخت و احتراق
 •تش��کیل جلس��ات با نهادها، مراکز علمی پژوهش��ی و سازمان های مختلف جهت 

تحقق اهداف های انجمن و ارتقای حوزه علمی در کشور
 •شرکت در نمایشگاه مدیریت سبز

 •ش��رکت و حمایت معنوی از کنفرانس بین المللی گرمایش، س��رمایش و تهویه 
مطبوع

انجمن صنفی کارفرمایی انبوه سازان مسکن و ساختمان استان تهران
انجمن صنفی کارفرمایی انبوه سازان مسکن و ساختمان استان تهران در مهرماه سال 

1380 فعالیت خود را آغاز کرد. این انجمن با دارا بودن کمیس��یون های تخصصی 
به شرح ذیل، نقش مهمی در ارائه خدمات به اعضای خود دارد؛

یکی از دغدغه های ج��امعه مهندسی در کشور اجرای سرفصل هایی چون معم��اری 
ایرانی � اس��لامی، افزایش تمایل به صنعتی س��ازی، توجه به اقتصادی نمودن پروژه 
و نهایت��اً بهره گی��ری از عل��وم روز اس��ت. انجمن با رویکرد ارتق��ای نگرش مدیریتی 

شرکت های تحت پوشش، سهم مهمی را در تحقق اهداف فوق ایفا می نماید.
 •حضور فعال و شرکت در نمایشگاه های تخصصی حوزه ساختمان و مسکن

 •انعقاد تفاهم نامه با سازمان ها، نهادها، بانک ها و مؤسسات مرتبط با حوزه ساختمان 
و مسکن

 •برگزاری جلسات هم اندیشی اعضا به طور مستمر
 •تدوین برنامه جامع آموزش با رویکردهای فوق الذکر

 •توانمندی شرکت ها جهت تأمین و تحقق اهداف دولت در زمینه تولید
 •کنترل قیمت تمام شده محصول جهت تنظیم اجرای کار با قیمت مناسب

 •توجه به ارتقای کیفیت و رعایت استانداردهای مقررات ملی ساختمان
 •اعمال مدیریت زمان در دوره تولید

 •فراهم نمودن بستر مصرف محصولات داخلی با تعریف زنجیره های تأمین و تولید 
در مسیر جهش تولید

 •ایف��ای نق��ش ب��ه عن��وان یک حلقه ارتباطی بین کارفرمای��ان و مجریان با رعایت 
حقوق طرفین

انجمن انبوه سازان با دارا بودن 1217 عضو حقوقی و حقیقی که تاکنون تعداد 166 
شرکت با صلاحیت های ذیل موفق به کسب پروانه انبوه سازی گردیده اند، به عنوان 

یکی از ظرفیت های بالقوه جهت تولید مسکن محسوب می گردد.
شرکت های دارای رتبه 1: 97 شرکت با ظرفیت ساخت 5/820/000 مترمربع
شرکت های دارای رتبه 2: 54 شرکت با ظرفیت ساخت 1/620/000 مترمربع

شرکت های دارای رتبه 3: 15 شرکت با ظرفیت ساخت 150/000 مترمربع

حمیدرضا قانع
کارشناس ارشد عمران

مدیر امور تشکل های مهندسی حرفه ای و صنفی 
سازمان نظام مهندسی ساختمان استان تهران

tceo.Tashakkol@gmail.com

 پیرو منویات مقام معظم رهبری )مدظله( و اهمیت موضوع تشکل ها و 
لزوم اسـتفاده از توان گروه های مختلف مهندسـی در حوزه ساختمان، 
واحدی در سازمان نظام مهندسی ساختمان استان تهران تحت عنوان 

واحد تشکل های مهندسی، حرفه ای و صنفی ایجاد شد.
این واحد به منظور افزایش سطح دانش مهندسی، استفاده ازتوان علمی و تخصصی 
مجموعه ها، بهبود سـطح کیفی ساخت وسـاز، رشد جایگاه مهندسی و ارائه خدمات 

مناسب به صاحبان این حوزه در حال فعالیت است.
این واحد، باهدف جلب مشـارکت تشـکل های مهندسـی حوزه صنعت ساختمان به 
منظور ارتقا سـطح دانش مهندسـی، اسـتفاده از توان علمی و تخصصی مجموعه ها، 

بهبود سـطح کیفی ساخت وسـاز، رشـد جایگاه مهندسـی و ارائه خدمات مناسب به 
صاحبان این حوزه، در حال فعالیت است.

 ازاین رو با گذشت بیش از یک سال از فعالیت واحد امورتشکل های مهندسی جهت 
رفع مشکلات موردنیاز انجمن ها و ایجاد هم کاری و مشارکت سازمان نظام مهندسی، 

جلسات هم اندیشی با انجمن های صنعت ساختمان برگزارشد.
 سازمان نظام مهندسی ساختمان استان تهران با ایجاد بستری مناسب جهت تعامل و 
هم افزایی تشکل های مختلف صنعت ساختمان اقدام به تدوین و اصلاح دستورالعمل 
مربوطه کرده و از کلیه تشکل ها دعوت می نماید تا با مشارکت در واحد امور تشکل های 
سازمان، مشکلات این حوزه را بیان کنند تا پس از بررسی های دقیق، راهکاری اجرایی 

برای آنها مشخص گردد.
لذا در این یادداشت، به منظور آگاهی بخشی و آشنایی بیشتر با نوع فعالیت انجمن های 
صنعت سـاختمان، گزارش عملکرد انجمن های احتراق ایران، انبوه سـازان مسکن و 
ساختمان استان تهران، تولیدکنندگان و فتاوران صنعتی ساختمان، تیرچه سازان 
اسـتان تهران، شـرکت های بازرسـی فنی و آزمایش های غیر مخرب ایران و انجمن 

مهندسان صنعت ساختمان شهرستان پردیس، به طور مختصر ارائه می گردد:
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سایر اعضاء حقیقی و حقوقی: 1051 عضو با ظرفیت ساخت تقریبی 6/051/000 
مترمربع

ظرفی��ت کل س��اخت اعضای انجمن انبوه س��ازان بالغ ب��ر 13/640/000 مترمربع 
است.

لازم به ذکر اس��ت، از مجموع ش��رکت های عضو انجمن در حوزه مس��کن، هم اکنون 
بیش از 144000 نفر به طور مستقیم در این شرکت ها فعالیت دارند.

ب��ا عنای��ت ب��ه حضور و عضویت اش��خاص حقیقی و حقوقی در انجمن انبوه س��ازان 
مسکن و ساختمان استان تهران و روند بررسی صلاحیت ها و رتبه بندی شرکت ها، 
این انجمن توانسته است نقش مهم و بسزایی در چرخه تولید ایفا نمایدکه تکمیل 
این زنجیره با برون س��پاری وظایف اجرایی توس��ط دس��تگاه ها و نهادها و بهره گیری 

از ظرفیت های این انجمن صورت خواهد پذیرفت.
 تجربه دهه های گذشته نشان می دهد در صورتی که فرآیند کامل کارهای تخصصی 
ش��امل مطالعات اولیه، طراحی، اجرا و بهره برداری به متولیان این امر س��پرده ش��ود، 
می توان��د اث��رات و فوای��د بلندمدتی را برای صنعت س��اختمان ب��ه همراه آورده و از 
ظرفیت های بخش خصوصی استفاده نماید که با برنامه ریزی ها و استراتژی انجمن 
انبوه س��ازان مس��کن و س��اختمان اس��تان تهران، زمینه های این امر در این انجمن 

محقق گردیده است.
پروژه های اجرایی توسط اعضای انجمن انبوه سازان عبارتند از:

پروژه های اجراشـده: بیش از 400/000 • واحد مس��کونی، تجاری و خدماتی در 
مناطق مختلف استان های تهران و البرز در متراژهای متوسط

پروژه های در دست اجرا: بالغ بر 40/000 • واحد مسکونی، تجاری و خدماتی
پروژه های آتی: شامل 20/000 واحد طرح اقدام ملی مسکن و 2/000 • واحد در 

قالب سایر پروژه ها

انجمن صنفی کارفرمایی تولیدکنندگان و فناوران صنعتی ساختمان
انجمن در س��ال 1383 تش��کیل ش��د. ترکیب اعضاء انجمن را مشاوران، سازندگان 
و تولیدکنن��دگان صنعتی س��اختمان تش��کیل می دهند که می ت��وان به موارد زیر 

اشاره کرد:
 •واحدهای تولید سیستم های نوین ساخت )تولید کارخانه ای( و )تولید میدانی(

 •مشاوران طراح سیستم ساخت
 •شرکت های طراح و سازنده سیستم های نوین ساخت

 •شرکت های مجری سیستم های نوین ساخت
شرکت های مهندسی توسعه پلاتفرم ها به سیستم های کامل و کلید در دست

 هدف راهبردی انجمن، ارتقاء فنآوری و توسعه صنعتی ساخت وساز است و اقدامات 
انجام گرفته توسط این انجمن عبارتند از:

بسترس��ازی نظری توس��عه صنعتی ساخت وس��از: در این مورد انجمن از طریق نشر 
گزارش ها و مقالات و سخنرانی و برگزاری همایش ها فعالیت می کند.

آموزش در سطوح تخصصی و عمومی: انجمن در رابطه با آموزش کاملًا فعال است 
به ویژه در آموزش تخصصی با دانشگاه های مختلف همکاری دارد. ازجمله دانشگاه 
صنایع و معادن ایران، دانش��گاه هوش��مند س��ازه، دانشگاه پارس، دانشگاه دخترانه 
ش��ریعتی بعلاوه در رابطه با آموزش و پژوهش با عقد تفاهم نامه با س��ازمان های زیر 

همکاری می کند:
شورای مرکزی سازمان نظام مهندسی ساختمان کشور

سازمان نظام مهندسی استان تهران
تحقیق و پژوهش: انجمن با راه اندازی کمیس��یون تحقیقات و فناوری، در مباحث 
نظری و عرصه های عملی توسعه صنعتی ساخت وساز به تحقیق و پژوهش پرداخته 

و دارای گزارش ها تحقیقی متعدد است.
تدوین قوانین و ضوابط لازم و تغییر در قوانین و ضوابط موجود: انجمن با تش��کیل 
کمیس��یون حقوقی در رابطه با تدوین قوانین و ضوابط و نیز تغییر آن حس��اس و 

فعال است.
تدوین برنامه های توسـعه ازجمله تدوین طرح جامع توسـعه صنعتی ساخت وساز: 
اصولاً فعالیت انجمن بر محور توسعه بخش ساخت وساز شکل گرفته است لذا، اغلب 
فعالیت های آموزشی و پژوهشی انجمن در همین راستا قرار دارد. پیشنهاد تدوین 
طرح جامع توسعه صنعتی ساخت وساز به عنوان کلید ورود به روند توسعه صنعتی 
ساخت وس��از خروجی پروژه های تحقیقاتی انجمن بوده اس��ت و هم اکنون بر اساس 

تفاهم نامه با شورای مرکزی سازمان نظام مهندسی تدوین شرح خدمات طرح جامع 
توس��ط انجمن در دس��ت اقدام اس��ت. انجمن در تدوین برنامه های توسعه اقتصادی 

اجتماعی از برنامه پنجم به بعد فعال بوده است.
ساماندهی زیرساخت های توسعه صنعتی ساخت وساز به طور عام و زیرساخت های 
توس��عه صنعتی ساخت وس��از به طور خاص از اهمیت ویژه برخوردار است. انجمن از 
طریق مکاتبه با مسئولین در دولت و سازمانهای ذیربط نظیر سازمان مرکزی نظام 
مهندس��ی و نیز ارائه س��خنرانی و نش��ر مقالات بر اهمیت موضوع تأکید دارد. برخی 

از زیرساخت ها عبارتند از:
نیروی کار: • لازم است آموزش دیده به گواهی تخصص فراگیر مجهز شود. نیروی کار 
بخش ساخت وساز نیریئی شناور و موقت است. لذا فرصتی برای آموز درون پروژه ها 

وجود ندارد و گواهی تخصص از الزامات نیروی کار بخش ساخت وساز است..
 •مواد، مصالح و صنایع س��اختمانی لازم اس��ت به اس��تاندارد واقعی و فراگیر مجهز 

شود.
 • نظام کنترل کیفی نظارت و بازرس��ی که به کنترل پس نگر متکی اس��ت. روند 
معیوبی است و به گذشته تعلق دارد. کشورهای پیشرفته سه مرحله دیگر را پشت 
سر گذاشته اند. مدیریت کیفیت، تضمین کیفیت و امروز مهندسی کیفیت در این 
تجربیات اولاً کنترل های پس نگر به کنترل های پیش نگر میل کرده اند. تا جایی که 
بخش عمده تحقق کیفیت به بخش طراحی منتقل شده است. بعلاوه، دامنه کنترل 

کیفیت از رعایت استانداردها فراتر رفته و با نیازهای مشتری گره خورده است.
 •برنامه ریزی و مدیریت جامعه بزرگ مهندس��ی س��اختمان کشور پشتوانه توانمند 
برنامه ریزی و مدیریت توسعه بخش ساخت وساز کشور است. لاکن در جهت تحول 

بنیادی در فرایند ساخت و توسعه صنعتی ساخت وساز هدفمند نیست.

برخی از کارگروه های مشترک و فعال انجمن در سال جاری به شرح زیر است:
کارگروه تدوین ضوابط صنعتی سازی ساختمان و تشخیص صلاحیت با اداره کل راه 
و شهرسازی استان تهران، مرکز تحقیقات راه و ساختمان. دفتر فناوری های سازمان 
ملی زمین و مسکن و نمایندگان این انجمن. کارگروه با هدف تحقق ساخت صنعتی 
ساختمان در طرح عظیم اقدام ملی آغاز شد. لیکن، اقدامات ارزشمند این کارگروه 
می تواند نقش سازنده ای در تحول بنیادی در فرایند ساخت ایفا کند. هم اکنون موارد 

زیر در دستور کارگروه قرار دارد و جملگی به مراحل پایانی نزدیک می شوند.
تدوین ضوابط طراحی و ساخت صنعتی ساختمان: • آیین نامه تشخیص صلاحیت 
و رتبه بن��دی طراحان، تولیدکنندگان س��ازندگان و توس��عه گ��ران در عرصه تولید 

صنعتی مسکن.
 •تدوین پیش��نهاد برای طراحی و اجرای پروژه الگوی صنعتی س��ازی در اس��تان 

تهران
 •کارگروه تدوین برنامه های آموزش��ی باهدف توانمندس��ازی مهندس��ان در حوزه 
طراحی، نظارت و اجرای پروژه های س��اخت صنعتی با همکاری ش��ورای مرکزی 

سازمان نظام مهندسی کشور
 •کارگروه تدوین برنامه آموزش��ی ارش��د و دکتری »مدیریت کسب وکار در صنعت 

ساختمان با رویکرد تولید صنعتی ساخت وساز با دانشگاه صنایع و معادن
 •کارگروه تدوین رشته تحصیلی صنعتی سازی ساختمان با دانشگاه فناوری های 

نوین هوشمند سازه
 •کارگروه توس��عه س��اختمان های پایدار بر مبنای ساخت وس��از صنعتی با انجمن 

علمی ساختمان های پایدار ایران
 •همکاری با تشکل های فرادست در زمره اهداف اصلی این انجمن است. انجمن با 
تشکل های فوق فعالیت گسترده دارد و از طریق این تشکل ها اهداف راهبردی خود را 

در مورد توسعه صنعتی ساخت وساز پیگیری می نماید. این تشکل ها عبارتند از:
 •اتاق بازرگانی، صنعت معدن و کشاورزی ایران

 •شورای مرکزی نظام مهندسی ساختمان کشور
 •شورای هماهنگی تشکل های مهندسی، صنعتی، حرفه ای کشور

انجمن صنفی کارفرمایی تیرچه سازان استان تهران
این انجمن متش��کل از حدود 80 درصد تولیدکنندگان این صنف اس��ت. از اهداف 
اصلی ایجاد انجمن می توان به تشکیل تیم فنی و علمی برای ارتقای سطح استاندارد 
مربوطه و رفع نواقص موجود در متن استاندارد، دعوت و راهنمایی کارگاه های فاقد 
اس��تاندارد به س��مت استانداردس��ازی کارگاه و اخذ استاندارد مربوطه، جلوگیری از 
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تولید غیراستاندارد تیرچه اشاره نمود.
این انجمن با برگزاری جلسات علمی و فنی متعدد با انجمن های مختلف در جهت 
شناس��ایی نیاز بازار و جنبه های فنی و علمی این محصول در جهت پیوند صنعت 
ب��ا علم دانش��گاهی ک��ه درنتیجه به ارتقای کیفیت تیرچ��ه منجر گردید، قدم های 
بزرگی برداش��ته اس��ت. همچنین این انجمن با برگزاری همایش های مختلف برای 
تولیدکنندگان این صنف، در جهت آموزش موضوعات مختلف به تولیدکنندگان و 
متذکر شدن موارد فنی لازم الاجرا در تولید هرچه با کیفیت تر تیرچه، سبب ارتقای 

کیفیت تولید تیرچه گردیده است.
از دیگر اقدامات این انجمن می توان به آموزش جوشکاران، کالیبراسیون دستگاه های 
جوش، نگارش اولین و جامع ترین WPS و PQR، طراحی سایت جامع در خصوص 
استعلام تأییدیه های استاندارد، محاسبه قیمت تیرچه و تهیه دستگاه نقطه جوش 

مقاومتی اشاره نمود.

انجمن صنفی کارفرمایی شرکت های بازرسی فنی و آزمایش های غیر مخرب 
ایران

انجم��ن صنف��ی ش��رکت های آزمایش ه��ای غیرمخرب ایران به هم��ت جمعی از 
صنعتگران و کارشناس��ان صاحب نظر در سال 1379 تأس��یس شد. در سال 1386 
با توجه به عضویت تعدادی از شرکت های بازرسی در انجمن، مطابق تصمیم مجمع، 

به شرکت بازرسی و آزمایش های غیر مخرب ایران IRSNT تغییر نام داد.
مسئولیت و وظایف انجمن

مس��ئولیت های اساس��ی انجم��ن در قب��ال جامع��ه و اعضای آن عبارتن��د از: ایجاد 
همبس��تگی و ارتباط میان ش��رکت های عضو، کوش��ش در جهت اس��تیفای حقوق 
صنفی و خواس��ت های مش��روع و قانونی اعضاء، تهیه فهرس��ت بهای واحد خدمات، 
الزام و رعایت اعضا انجمن به مراعات اصول فنی و استانداردهای تدوین شده و قواعد 
صحیح و تعهد، چاپ کتاب و مجلات مرتبط، اجرای دوره های آموزش��ی عمومی و 
تخصصی، جمع آوری اطلاعات، بررسی و تحقیق درباره مشکلات، شناخت نیازها، 
توسعه وگسترش فعالیت ها، حفظ حقوق قانونی و روابط اعضاء انجمن با صاحبان کار 
و مقامات رسمی کشور، قبول مسئولیت و همکاری با سایر انجمن ها، وزارتخانه ها، 
سازمان ها و نهادهای رسمی در انجام وظایف و تکالیف واگذارشده، ارائه مشورت های 

لازم به آنها و برگزاری کنفرانس ها و همایش ها در جهت ارتقا صنف.

کارگروه های تخصصی انجمن
انجمن با تش��کیل کارگروه های زیر نیازهای کارشناس��ی و وظایف قانونی خود را 

پیگیری می نماید؛

مسئولیت های واگذارشده به انجمن از سوی واحدهای قانونی
صدور مجوز تأیید صلاحیت فنی برای تأس��یس ش��رکت های پرتونگاری صنعتی  1.

از سوی سازمان انرژی اتمی ایران
ارزیابی و تأیید صلاحیت ش��رکت های بازرس��ی در بازرس��ی کالا، پالایش��گاه ها و  2.

خطوط لوله گاز از سوی بازرسی شرکت ملی گاز ایران
برگزاری آزمون و تأیید صلاحیت بازرسان از سوی شرکت ملی گاز ایران 3.

انتشارات انجمن
انجمن در راستای ارتقای فعالیت های فرهنگی و علمی تاکنون اقدام به انتشار کتب 

و نشریه های زیر نموده است؛
1. کتب تخصصی با عناوین:

 •نظام های تعیین صلاحیت کارکنان آزمون های غیرمخرب
 •آزمون غیر مخرب روش ذرات مغناطیسی

 •آزمون غیر مخرب روش فراصوتی )آلتراسونیک(
 •آزمون غیر مخرب روش مایعات نافذ

• Piping بازرسی

2. نشریه تخصصی »نگاه نافذ«
انجمن صنفی کارگری مهندسان صنعت ساختمان شهرستان پردیس

این انجمن در اواخر س��ال 1389 به منظور حفظ حقوق و منافع مش��روع و قانونی 
اعضاء مهندس��ان شهرس��تان تأس��یس گردید و رسماً فعالیت خود را از سال 1390 

آغاز نمود.
هم اکن��ون ح��دود 300 نف��ر از مهندس��ان شهرس��تان عضو این انجم��ن بوده و از 
حمایت های معنوی این انجمن برخوردار می باشند. کلیه جلسات انجمن با حضور 
فع��ال اعض��ای هی��أت مدیره و کارشناس��ان ذیصلاح در دفتر انجمن و دفاتر مدیران 
اجرایی شهرس��تان برقرار و از طریق س��ایت انجمن برای کلیه اعضا و علاقه مندان 

قابل دسترس خواهد بود.

عناوین اقدامات انجام شده توسط این انجمن عبارتند از:
 •انتقال تجارب به مدیران تشکل های صنفی غرب تهران و تشکیل کانون انجمن های 

استان
 •کادرسازی و آمادگی قبول مسئولیت توسط جوانان برای تقویت تشکل صنفی

 •تعامل سازنده با سازمان نظام مهندسی ساختمان استان تهران در ادوار مختلف 
و رؤسای دفاتر نمایندگی سازمان در شهرستان پردیس

 •تهی��ه نرم اف��زار نوبت ده��ی ارجاع نظارت در انجمن و ارائه به س��ازمان و پیگیری 
تأیید و اس��تقرار آن در س��ازمان نظام مهندس��ی تهران برای توزیع عادلانه خدمات 

مهندسی بین مهندسان استان.
 •مشارکت جدی اعضای انجمن در مجامع عمومی سازمان در دوره های مختلف

 •تعامل سازنده با مسئولین محترم شهرستان
 •تشکیل شرکت تعاونی تولیدی توزیعی نام آوران علم محور در چارچوب اساس نامه 

انجمن
 •خرید و بازسازی دفتر انجمن مهندسان پردیس
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محمد اسلامی وزیر راه و شهرسازی گفت: گره گشایی 
و کارگشایی گامی مؤثر در تحقق شعار امسال که تولید 

پشتیبانی ها و موانع زدایی ها است.
محم��د اس��لامی ب��ا بیان اینکه نکت��ه اصلی در حوزه 
اقتصادی اراده اس��ت، گفت: اراده همه کس��انی که در 
فرآیند تولید و پیشرفت قرار دارند در این بخش نکته 

بسیار مهم و حائز اهمیتی است.
وی ادام��ه داد: بای��د تمامی بخش ها و تولیدکنندگان 
در این بخش دارای یک اراده مس��تحکم باش��ند تا با 

گره گش��ایی و کارگش��ایی بتوانند اقدامات و تولیدات 
مستحکمی در این حوزه انجام دهند.

او تصریح کرد: گره گش��ایی و کارگش��ایی باید به یک 
صفت فراگیر تبدیل شوند چراکه این صفت خود باعث 

پیشرفت، گسترش شکوفایی کشور خواهد شد.
اسلامی توضیح داد: باید همه باهم عهد ببندیم که در 
این س��ال جدید که ش��عار آن سال تولید، پشتیبانی ها 
و موان��ع زدای��ی هاس��ت، گام ه��ای مؤثر و گره گش��ا 

برداریم.

وزیر راه و شهرسازی: "پشتیبانی ها و مانع زدایی ها" نیازمند اراده جمعی است

محمد اس��لامی، وزیر راه و شهرسازی 
ط��ی پیام��ی »روز ملی معم��ار« را به 
طراح��ان و معم��اران کش��ور تبریک 

گفت.
نق��ش اصلی معم��اری تحقق کیفیت 
در محیط زندگی انسان است و هویت 
آن، ب��ه میزان تعل��ق به زمان، تعهد به 
دانش س��رزمینی و نحوه بیان فرهنگ 
جامع��ه ارتب��اط دارد. معماری همواره 
ب��ر مبن��ای ظرفیت های ارتق��اء یافته 
اندیشه عصر خود خلق شده است و در 
عص��ر حاضر جهت گیری برای اعتلای 
معم��اری معاص��ر نی��از ب��ه »گفتمان 
معم��اری« در ای��ن چهارچوب هویتی 
دارد. ش��کل گیری کیفی و کارآمد این 
گفتم��ان و تحق��ق عینی آن در زندگی 
مردم در اثر هم نشینی نظریه معماری 
با کنش حرفه ای معماری میس��ر است 
و ای��ن به معنای اهمیّات نقش معماران 
حرفه ای و نظریه پرداز در ارتقاء کیفیت 
زندگی مردم در بناها و فضاهای شهری 

است.
از طرفی دیگر معماری بیانگر و نمایشگر 

هویت سرزمینی و محل ظهور فرهنگ 
جامعه اس��ت. این هویت و فرهنگ بر 
پای��ه باورهای جامعه تکوین یافته، در 
معماری نمایان می ش��ود و در س��یما و 

منظر شهر عینیت می یابد. 
نظ��ر ب��ه اینکه، معماری نی��ز در تأثیر 
متقابل، می تواند نقش تعیین کننده ای 
در نح��وه تبل��ور باورهای اصیل جامعه 
داش��ته باش��د، تولید نظری��ه، آگاهی 
بخش��ی و ترس��یم چش��م اندازهای 
معم��اری متعال��ی و تحق��ق آن در 
پروژه های معماری، تأثیر قابل توجهی 
داشته و مطالبه کیفیت معماری برپایه 
باورهای اصیل س��رزمینی - اعتقادی 
در جامع��ه ی��ک س��رمایه اجتماع��ی 
 ارزشمند برای اعتلای معماری معاصر 
خواه��د ب��ود و قطعاً معم��اران معاصر 
ایران بانیان این اعتلا هس��تند و نقش 
مراج��ع حاکمیت��ی باید تس��هیل این 

فرآیند باشد.
 ای��ن ام��ر ب��ه همراه آگاه��ی از حقوق 
اجتماعی مردم و مس��ئولیت اجتماعی 
معم��اران و رش��ته های مرتب��ط با امر 

س��اختمان یکی از ظرفیت های بالقوه 
میدانی کش��ور است که می تواند عامل 
تحول کیفی از درون بطن جامعه معاصر 

باشد.
در کش��ور عزیزم��ان، ای��ران، باورهای 
اصیل ایرانی � اس��لامی، همواره منشأ 
غنا و تکامل فرهنگ و هویت سرزمینی 
بوده و در عصر حاضر معتبرترین منبع 
ب��رای هدای��ت گفتمان معاصر و کنش 

حرفه ای معماری محس��وب می شود. 
ضم��ن قدردان��ی از ت��لاش معم��اران 
معاصر ایران در نقش پذیری اجتماعی 
خ��ود، »روز مل��ی معمار« را صمیمانه، 
تبری��ک می گویم و امیدوارم، گام های 
اعتلای معماری معاصر ایران، در جهت 
ایجاد بناها و فضاهای ش��هری شایسته 
و در ش��أن جامع��ه اصی��ل ایران تداوم 

داشته باشد.

یازدهم اردیبهش��ت ماه 1400 جلس��ه هیأت 5 نفره 
استان تهران به صورت مجازی برای تصمیم گیری در 
خصوص افزایش تعرفه های خدمات مهندسی برگزار 

شد.
 سید علیرضا میرجعفری رئیس سازمان نظام مهندسی 
ساختمان استان تهران با تأکید بر بند 17-3 و 6-17 

قانون نظام مهندس��ی و کنترل س��اختمان خواس��تار 
افزایش 50 درصدی تعرفه ها نس��بت به س��ال گذشته 
بود. پیشنهادی که البته با موافقت سایر اعضای کمیته 

پنج نفره مواجه نشد.
پس از مباحثات بس��یار در نهایت اعضای کمیته تنها 
ب��ا افزایش 30 درص��دی تعرفه خدمات در گروه های 

س��اختمانی »الف« و »ب« و افزایش 25 درصدی در 
گروه های ساختمانی »ج« و »د« نسبت به تعرفه سال 

1399 موافقت کردند.
تصمیم��ی که اگرچه با خواس��ته های اعضای محترم 
سازمان فاصله داشت، اما برای نخستین بار در ابتدای 

سال 1400 مورد بررسی و تصویب قرار گرفت.

وزیر راه و شهرسازی »روز ملی معمار« را به طراحان و معماران کشور تبریک گفت

جلسه کمیته پنج نفره تهران برگزار و با افزایش 30 درصدی تعرفه خدمات مهندسی در ساختمان های
 گروه »الف« و »ب« و 25 درصدی گروه »ج« و »د« موافقت شد
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محمد اسلامی وزیر راه و شهرسازی از تکمیل آیین نامه اجرا و نظارت بر شهرسازی 
به عنوان یک اقدام مغفول مانده در سال 1400 خبر داد.

وزیر راه و شهرس��ازی به تش��ریح دس��تاوردهای حوزه شهرس��ازی و معماری این 
وزارتخانه در س��ال گذش��ته پرداخت و اظهار کرد: یکی از نکات بس��یار حائز اهمیت 
در حوزه شهرس��ازی که طی س��ال های 98 و 99 پایه گذاری ش��د این بود که نگاه 
ما در شهرس��ازی، نگاه به مس��ائل اجتماعی و ضرورت پایبندی مؤمنانه و عمیق به 

الزامات ضوابط و شهرسازی به ویژه به معماری ایران و اسلامی بود.
وی گفت: در این راستا تلاش کردیم و توانستیم که هر آنچه تبدیل به گره ای مزمن 
و کهنه شده بود در سال 99 با کار کارشناسی مستمر و مداوم حل کنیم و نگذاریم 

که هیچ مسئله ای به عنوان درد مزمن در شهرسازی کشور باقی بماند.
او خاطرنش��ان کرد: این موضوع مهم ترین مس��ئله ای بود که به آن توجه داش��تیم. از 
مثال های زنده آن می توان به حرم های مطهر در کش��ور با اولویت مش��هد مقدس 
اش��اره کرد، به طوری که در آن جا بحث بر س��ر رفع تداخلات با مناطق چهارگانه 

محیط زیست بود که به تمامی مسائل پرداخته شد.
وی عنوان کرد: از دیگر موارد مهم این بود که ش��هرهای بدون طرح جامع و طرح 
تفصیلی را شناس��ایی کردیم و همه را در دس��تور کار قراردادیم و به گونه ای ش��د که 

برای آن ها مشاور تعیین شد و منابع برای آن در دستور کار قرار گرفت.
او تصریح کرد: در دس��تور کار قرار دادن این ش��هرها بدون توجه به رویه های قبلی 
بود، زیرا برخی س��عی می کردند که این موضوع را به خاطر مس��ائلی گردن س��ایر 
نهادها ازجمله شهرداری ها بیندازند اما این گونه موضوعات به دلیل مسائل مالی و 
دیگر انگیزه هایی که به صورت آش��کار و پنهان بود و افرادی که علاقه مند به تهیه 
طرح جامع و تفصیلی نبودند متوقف ماند و باعث خارج از نرُم ماندن ساخت وسازها 

شده بود و ما این موضوع را ساماندهی کردیم.
اسلامی گفت: نکته مهم دیگر اینکه، آنچه به زودی در سال 1400 انجام می شود؛ 
بحث تکمیل آیین نامه اجرا و نظارت شهرس��ازی اس��ت که این یک اقدام مغفول 
مانده بود و ما درصددیم تا یک نظام مدونی را حاکم کنیم تا به صورت تضامنی بر 

شهرسازی کشور کنترل داشته باشد.
او تأکید کرد: بدین طریق از صدور پروانه و ساخت وس��ازهای غیرمجاز و رویه هایی 

که باعث این همه ناهنجاری در کشور شده است، جلوگیری خواهد شد.
وی اظه��ار ک��رد: ب��ا توج��ه ب��ه ضواب��ط و الگوهایی که آن را در س��ال 1400 عملی 
خواهیم کرد، برای نخس��تین بار در تاریخ کش��ور این نظام قدرتمند در شهرس��ازی 

کشور پیاده خواهد شد.

در ابلاغی��ه دکت��ر محمود محم��ود زاده، معاون امور 
مسکن و ساختمان وزیر راه و شهرسازی به مدیران کل 
راه و شهرسازی استان ها آمده است: »باسلام، احتراماً 
نظر به بررسی های به عمل آمده نسبت به پیشنهادهای 
واصله از سوی شورای مرکزی سازمان نظام مهندسی 
ساختمان در ارتباط با نحوه تعیین هزینه ساخت وساز 
هر مترمربع زیربنا س��اختمان )موضوع بند 17-2 از 
ماده 17 پیوس��ت مبحث دوم مقررات ملی ساختمان 
- نظام��ات اداری( و ب��ا عنایت ب��ه موافقت مقام عالی 
وزارت در ای��ن زمینه )نامه ش��ماره 01/110/2313 
مورخ 14/01/1400 مدیرکل محترم حوزه وزارتی(، 
مراتب زیر صرفاً جهت اعمال در تعیین تعرفه خدمات 

مهندسی سال 1400 به شرح زیر اعلام می گردد:
"هزینه ساخت وس��از هر مترمربع زیربنای ساختمان 
برای سال 1400، بر اساس جدول شماره 10 و اعمال 
میانگین شاخص های تعدیل سه ماهه دوم سال قبل، 
اعلامی از سوی سازمان برنامه و بودجه و اعمال ضریب 
افزایش��ی حداکث��ر تا 10 درصد برای لحاظ ش��رایط 
ش��ش ماهه دوم س��ال، توسط سازمان نظام مهندسی 

ساختمان محاسبه و اعلام خواهد شد."
ل��ذا ضم��ن اب��لاغ موضوع و با توجه به ج��دول اعلامی از 
ش��ورای مرکزی س��ازمان نظام مهندس��ی س��اختمان 
)موضوع نامه شماره 38716/س ن مورخ 27/12/1399 
)پیوست(، شایسته است با قید فوریت مقرر فرمایید با توجه 
به شرایط استان و در نظر گرفتن وضعیت اقتصاد محلی 
و منطقه ای، اقدامات بعدی در جهت تعیین حق الزحمه 
)تعرفه( خدمات مهندسی ساختمان آن استان در سال 
1400، مطابق مفاد ماده 17 مبحث یادشده تعیین و نسبت 
به طی سایر تشریفات قانونی مرتبط با موضوع اقدام لازم 
صورت پذیرد. در این راستا شایان ذکر است هیأت 4 نفره 
استان )در استان تهران 5 نفره( نسبت به تعدیل تعرفه های 
خدمات مهندسی رشته های نقشه برداری، شهرسازی و 
ترافیک نیز با لحاظ شرایط استان و مقتضیات مرتبط با 
موضوع، مطابق ضوابط جاری اقدام نمایند. رونوشت این 
ابلاغیه به مهندس خرم، رئیس شورای مرکزی سازمان 
نظام مهندسی ساختمان جهت استحضار و اقدام لازم وفق 
بند ذ ماده 116 آیین نامه اجرایی قانون نظام مهندسی و 

کنترل ساختمان ارسال شده است.

نگاه ویژه شهرسازی به مسائل اجتماعی و پایبندی به معماری ایرانی و اسلامی

تعرفه خدمات مهندسی سال ۱۴۰۰ ابلاغ شد

در گفت وگو با وزیر راه و شهرسازی مطرح شد:

توسط دکتر محمودزاده به مدیران کل راه و شهرسازی استان ها؛

شماره 5/ فروردین و اردیبهشت ماه 841400



دومین اجلاس سراسری سازندگان و طراحان تهران 
در تاریخ 10 اس��فندماه 99 با حضور، مهندس س��ید 
علیرضا میرجعفری رئیس س��ازمان نظام مهندس��ی 
ساختمان استان تهران، مهندس عبدالرضا گلپایگانی 
معاون شهرسازی و معماری شهرداری تهران، مهندس 
مهدی صالحی مدیرکل معماری و ساختمان معاونت 
شهرسازی شهرداری تهران و جمعی از فعالان صنعت 
سازه، نما، طراحی معماری، طراحی داخلی، تأسیسات، 
تولیدکنندگان مصالح و بیش از 430 سازنده برتر، در 
مرک��ز همایش های بین المللی س��ازمان صداوس��یما 

برگزار شد.
رئیس س��ازمان نظام مهندس��ی تهران در این مراسم 
فعالی��ت ساخت وس��از را مص��داق بارز جه��اد اقتصاد 
مقاومتی عنوان نمود و ناظران س��اختمان را در خط 

مقدم این جهاد دانست.
وی با اش��اره به اینکه امروز، هزینه نظارت 4 مهندس 
ناظر یک س��اختمان کمتر از یک درصد از هزینه کل 
ساخت وس��از اس��ت، گفت: در هیچ شغلی مسئولیت 
ابدی وجود ندارد ولی مسئله تلخ اینجاست که تک تک 
مهندس��ان ناظر تا ابد باید پاس��خ گوی مسئولیت خود 

باشند.

میرجعفری ادامه داد: یکی از مشکلات در نظام مهندسی 
آن اس��ت که هیچ محدودیت زمانی برای مس��ئولیت 
مهندسان ناظر وجود ندارد و حتی در ساختمان هایی 
که بعد از چندین سال دچار مشکل شود، شاهد احضار 
مهندسان به دادگاه و صدور قرار و پرداخت دیه برای 

آن ها هستیم.
وی گفت: نرخ خدمات مهندسی متناسب با نرخ تورم 
افزایش نیافته و مهندسان زیر فشار مشکلات معیشتی 
و ساخت وس��از هس��تند و با توجه به افزایش هزینه ها 
در این حوزه هیچ کدام از حداقل تعرفه هم برخوردار 

نیستند.

او ب��ا بی��ان اینکه در حال حاضر هزینه ناظران باری بر 
هزینه تمام شده ساخت وساز ندارد تأکید کرد: حتی با 

اعمال نرخ تورم این رقم ها بسیار ناچیز است.
او در ادام��ه اف��زود: برخ��ی گلای��ه دارند که س��ازمان 
نظام مهندس��ی به بنگاه اقتصادی تبدیل ش��ده است و 
هزینه نظارت را به صورت یکجا بلوکه کرده و به صورت 
مقطعی می پردازد، درحالی که این مسئله کاملًا اشتباه 
است چراکه تمام فعالیت های سازمان نظام مهندسی 
ذیل اجرای قانون و مقررات ملی س��اختمان اس��ت. 
یکی از دلایل این موضوع نیز برای تعهد س��ازمان به 

سازندگان در زمان تعویض ناظران است.
رئیس سازمان نظام مهندسی ساختمان استان تهران، 
در بخ��ش دیگ��ر س��خنان خود گفت: اگ��ر بخواهیم 
س��اختمان هایی در تهران بس��ازیم که مردم از ترس 
زلزله به خودروهای خود پناه نبرند باید بحث نظارتی 

و مجری ذیصلاح را تقویت کنیم.
وی ادامه داد: اجرای کامل مقررات ملی موجب تأمین 
منفعت جامعه است و انتخاب ناظر ساختمان از سوی 
سازمان نظام مهندسی، موجب اطمینان بهره برداران و 

پاسخگویی سازمان خواهد بود.

رئیس س��ازمان نظام مهندس��ی ساختمان در نامه ای 
به معاون مس��کن و س��اختمان وزارت راه و شهرسازی 
با انتقاد از شیوه تعیین نرخ تعرفه خدمات مهندسی، 
تأکی��د کرد: تعرفه ه��ای ناچیز موجب نابودی »حرفه 

مهندسی« شده است.
مهن��دس احمد خرم، در نامه ای به دکتر محمودزاده، 
معاون مس��کن و س��اختمان وزارت راه و شهرسازی با 
انتقاد از ش��یوه تعیین نرخ تعرفه خدمات مهندس��ی، 
تعرفه های ناچیز را موجب نابودی "حرفه مهندس��ی" 
خواند و پیش��نهاد جایگزین برای عبور از این ش��رایط 

ارائه کرد.
وی در ای��ن نام��ه تأکید کرده اس��ت: ت��ا زمان تعیین 
تکلیف مبانی قیمت گذاری خدمات مهندسی، جدول 
ش��ماره 10 مبحث دوم مقررات ملی از طریق متره و 
برآورد س��اختمان های نمونه در هر گروه س��اختمانی 
براس��اس فهرس��ت بهای س��ال جاری به روزرسانی و 
مبنای محاس��به تعرفه خدمات مهندس��ی در س��ال 

1400 شود.
مت��ن کامل نامه مهندس خ��رم به دکتر محمودزاده، 
معاون مس��کن و س��اختمان وزارت راه و شهرسازی به 

شرح ذیل است:
جناب آقای دکتر محمودزاده

مع��اون محت��رم مس��کن و س��اختمان وزارت راه و 

شهرسازی
با سلام،

احتراماً، ضمن سپاس از مساعی و حسن نیت جنابعالی 

و همکاران محترم در تأیید به هنگام هزینه ساخت و 
تعرفه خدمات مهندسی در سال 1400، به استحضار 
می رس��اند تعرف��ه خدمات مهندس��ی ک��ه از طریق 
به روزرس��انی جدول ش��ماره 10 مبحث دوم مقررات 
ملی به دس��ت می آید به دلیل فقدان مطالعات دقیق 
این جدول با واقعیت های روز و س��ایر اس��ناد موجود 
در نظام ساخت وس��از کش��ور مغایرت جدی داش��ته و 
موجب تحدید معیشت و دلسردی و ناامیدی گسترده 

در جامعه مهندسی شده است.
با کمال تأس��ف طی سال های متمادی گذشته کاهش 
بودجه های عمرانی کش��ور موجب تعطیلی بسیاری از 
مش��اغل مهندس��ی گردیده و هم زمان��ی این پدیده با 
تعرفه ه��ای ناچیز و غیرقابل دفاع خدمات مهندس��ی، 
موجب آسیب های جدی به »حرفه مهندسی« گردیده 

است.
لذا خواهش��مند اس��ت دستور فرمایید تا زمان تعیین 
تکلیف مبانی قیمت گذاری خدمات مهندسی، جدول 
ش��ماره 10 مبحث دوم مقررات ملی از طریق متره و 
برآورد ساختمان های نمونه در هر گروه ساختمانی بر 
اساس فهرست بهای سال جاری به روزرسانی گردیده 
و مبنای محاس��به تعرفه خدمات مهندس��ی در س��ال 
1400 گردد. قبلًا از دس��توری که صادر می فرمایید 

کمال تشکر و امتنان را دارد.

نرخ خدمات مهندسی متناسب با نرخ تورم افزایش نیافته است

تعرفه های ناچیز موجب نابودی »حرفه مهندسی« شده است

مهندس میرجعفری:

نامه مهندس خرم به دکتر محمودزاده:
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خلیل محبت خواه گفت: طی 40 جلس��ه کمیس��یون 
ماده پنج و کارگروه امور زیربنایی در سال 99 در مجموع 
521 مورد در محل استانداری تهران مطرح شده است 

که تعداد 344 مصوبه به رسیده است.
مدیرکل راه و شهرسازی استان تهران با اشاره به اینکه 
23 طرح هادی و یک طرح شهرک صنعتی طی سال 
گذش��ته در کارگروه امورزیربنایی اس��تان مصوب شد 
افزود: در راستای تأمین زمین جهت اجرای پروژه های 
اقدام ملی مسکن در 11 شهر استان )پیشوا، اندیشه، 
پاکدشت، اسلامشهر، ورامین، رباط کریم، صفادشت، 
دماوند، ش��هریار، نصیرش��هر و قرچ��ک( طرح تغییر 
کاربری اراضی دولتی در کمیسیون ماده پنج مصوب 

گردی��د ت��ا تأمین زمین جهت اجرای پروژه های اقدام 
ملی تولید مسکن محقق شود.

وی در ادامه به مصوبات کارگروه امور زیربنایی پیرامون 
پروژه ه��ای حوزه ه��ای گوناگون به منظور رونق تولید 
و اش��تغال زایی اش��اره و عنوان کرد: بر اساس مصوبات 
کارگروه امور زیربنایی اس��تان، پروژه های مختلف در 
حوزه های گوناگون موجب اشتغال زایی حدود 50 هزار 
نفر )به صورت مس��تقیم و غیرمس��تقیم(، رونق تولید، 
خ��روج بنگاه ها از رکود، توس��عه ص��ادرات غیرنفتی، 
جذب س��رمایه گذاری، خدمت رسانی و بهبود کیفیت 

زندگی شهری در سال 99 شده است.
او در پایان افزود: مانع زدایی ها برای افزایش و تولید 
اشتغال با سرعت بیشتری امسال توسط اداره کل راه 

و شهرسازی استان تهران دنبال خواهد شد.

محمد شکرچی زاده رئیس مرکز تحقیقات راه، مسکن 
و شهرس��ازی ضم��ن مروری ب��ر عملکرد آن مرکز در 
دولت تدبیر و امید، گس��ترش کوره آتش و گس��ترش 
فعالیت آزمایش��گاه مصالح س��اختمانی را بخش��ی از 
اه��م برنامه ه��ای مرکز برای ارتقای تاب آوری در برابر 

مخاطرات و افزایش بهره وری، برشمرد.
وی ضمن مروری گذرا بر عملکرد آن مرکز، برنامه های 
سال 1400 را در نیمه اول و قبل از اتمام به کار دولت 

دوازدهم اعلام کرد.
او یکی از مهم ترین کارهای آن مرکز را از سال 1392 
و آغاز به کار دولت تدبیر و امید، ویرایش مقررات ملی 
و کنترل ساختمان برشمرد و گفت: در دولت تدبیر و 
امید، مباحث 22 گانه مقررات ملی و کنترل ساختمان 
توس��ط مرکز بازنگری و ویرایش ش��دند که مباحث 
باقی مانده مبحث 10 )طراحی و اجرای ساختمان های 
ف��ولادی(، مبح��ث 12 )ایمنی و حفاظت کار در حین 
اجرا( هس��تند که در حال انجام بوده و تا قبل از اتمام 
دولت به اتمام رسیده و ابلاغ خواهند شد. شکرچی زاده 
مبحث س��وم )محافظت س��اختمان ها در برابر آتش(، 
مبحث نهم )طراحی و اجرای ساختمان های بتن آرمه( 
و مبح��ث نوزده��م )صرفه جویی در مصرف انرژی( را 
ازجمله مباحث مهمی برشمرد که بازنگری و ویرایش 
آن ها تغییرات جدیدی را نسبت به موارد مشابه خود 

داشتند.
وی تصریح کرد: تغییراتی که در ویرایش مباحث 22 
گانه مقررات ملی و کنترل س��اختمان نس��بت به قبل 
ایجادش��ده و این ویژگی به خصوص در مباحث 3، 9 
و 19 مش��هود اس��ت موجب بهره وری در ساخت وساز 
ش��ده و کاهش خطرپذیری برای س��اختمان ها را در 

آینده به دنبال دارد.

او توضیح داد: مرکز در حوزه تدوین ضوابط و مقررات 
برای طراحی ساختمان ها در برابر زلزله ویرایش پنجم 
را از آبان س��ال 1398 آغاز کرد که خوب پیش رفته 
است. پیش بینی می شود تا پایان دولت، ویرایش این 
مبحث به اتمام نرس��د اما به نحو قابل ملاحظه ای این 
ویرایش پیش خواهد رفت. همچنین، مرکز تحقیقات، 
پیوس��ت شش��م آیین نامه 2800 را نیز به انجام رساند 
که برای اجزای غیرس��ازه ای بس��یار مؤثر بود. پیوست 
جدی��دی را نی��ز برای تأسیس��ات برق��ی و مکانیکی و 
طراحی آنها در برابر زلزله به انجام رس��اندیم که امید 

است تا پایان فروردین منتشر شود.
ش��کرچی زاده از دیگر مواردی را که توس��ط مرکز در 
دولت تدبیر و امید به س��رانجام رس��ید تدوین ضوابط 
ساخت وس��از در پهنه گس��ل های اصلی برش��مرد و 
افزود: این ضوابط در مرکز تحقیقات تدوین ش��د که 
در شورای عالی شهرسازی و معماری به تصویب رسید 

و ابلاغ شد.
وی از دیگ��ری برنامه های��ی ک��ه مقرر اس��ت تا پایان 
دولت به س��رانجام برس��د را احداث و گس��ترش کوره 
جدی��د آت��ش مرکز تحقیقات عنوان کرد و گفت: ارائه 

گواهینامه های فنی و همچنین فعالیت های مرکز در 
حوزه مهندس��ی آتش برای امس��ال و س��ال های آتی، 

گسترش خواهد یافت.
به گفته رئیس مرکز تحقیقات راه، مسکن و شهرسازی، 
آن مرک��ز درزمینه��ی مصال��ح س��اختمانی نوی��ن، 
فعالیت های گس��ترده ای را در دس��تور کار آزمایشگاه 
مصالح ساختمانی قرار داده است. همچنین در حوزه 
پیاده سازی و عملیاتی شدن مبحث 19 مقررات ملی و 
کنترل ساختمان، فعالیت هایی توسط مرکز تحقیقات 

آغازشده است.
وی گسترش سامانه پایش انرژی را از دیگر برنامه های 
امسال مرکز تحقیقات برشمرد و گفت: در سال گذشته 
مرکز با س��ازمان نظام مهندس��ی س��اختمان کشور، 
موافقت نامه ای را به امضا رساند که بر اساس آن موضوع 

پایش انرژی در ساختمان ها جدی تر دنبال شود.
شکرچی زاده گسترش آزمایشگاه مهندسی آکوستیک 
یا صدا بندی ساختمان ها را از دیگر مواردی برشمرد 
که توس��ط مرکز به انجام رس��یده و طی امسال دنبال 

خواهد شد.
او گفت: مرکز پروژه ای را آغاز کرده اس��ت که بررس��ی 
و صدابندی مصلا تهران را در برنامه قرار داده اس��ت. 
این پروژه، پروژه مهمی است که برای نخستین بار در 

کشور اجرایی و عملیاتی، خواهد شد.
وی، اهم برنامه های مرکز تحقیقات را در سال جاری، 
اجرایی و عملیاتی ش��دن س��ند اجرایی ایمنی جاده ها 
در دهه کاهش مخاطرات جاده ای )1400 تا 1410( 
برش��مرد و گفت: پیاده س��ازی و اجرایی ش��دن سند 
اجرای��ی ایمنی جاده ها از امس��ال می تواند به کاهش 
مخاطرات جاده ای و کاهش خسارت های مالی و جانی 

منجر شود.

اشتغال زایی ۵۰۰۰۰ نفر در سال ۹۹ به واسطه مصوبات کمیسیون ماده پنج

مباحث ۲۲ گانه مقررات ملی و کنترل ساختمان در دولت تدبیر و امید با هدف کاهش مخاطرات بازنگری شد

مدیرکل راه و شهرسازی استان تهران خبر داد:

رئیس مرکز تحقیقات راه، مسکن و شهرسازی:

پیاده سازی سند اجرایی ایمنی جاده ها در دهه کاهش مخاطرات جاده ای
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ب��ا هماهنگی س��ازمان پیش��گیری و مدیریت بحران 
منطقه 6 ش��هرداری تهران، کمیته ایمنی س��ازمان 
نظام مهندسی ساختمان استان تهران، به همراه هیأتی 
تخصصی از مرکز تحقیقات سوانح و مصدومیت دانشگاه 
علوم پزش��کی دانش��گاه تهران و مش��اور پژوهشکده 
س��وانح طبیع��ی در امور بین المل��ل به همراه تعدادی 
از کارشناس��ان س��ازمان مذکور در صبح روز دوشنبه 
مورخ 11 اس��فندماه 1399 از س��ازمان پیش��گیری و 
مدیریت بحران منطقه 6 شهرداری تهران بازدید نموده 

و جلسه ای مشترک با مدیران آن برگزار شد.
در ابت��دای ای��ن جلس��ه، مهندس مهدی خس��روانی 
مدیر س��ازمان پیش��گیری و مدیریت بحران منطقه 
6 ش��هرداری تهران، توضیحاتی اجمالی در خصوص 
معرفی س��ازمان و ش��رح فعالیت ها و اقدامات آن ارائه 
نمودند و با اش��اره به رس��الت س��ازمان پیش��گیری و 
مدیریت بحران منطقه 6 شهرداری تهران برای کاهش 
ریسک زلزله در ابعاد منطقه ای، امکان ارتقای همکاری 
به خصوص بین دو سازمان پیشگیری و مدیریت بحران 
منطقه 6 ش��هرداری تهران و س��ازمان نظام مهندسی 
ساختمان استان تهران را راستای کاهش اثرات زلزله 

مورداشاره قراردادند.
 ایش��ان همچنین با اش��اره به موضوع توان شناس��ایی 
مخاطرات و درک خطر حوادث و سوانح در سطح منطقه 
6 ش��هرداری تهران، از دس��تاوردها و توانمندی های 
س��ازمان پیش��گیری و مدیری��ت بح��ران منطق��ه 6 
شهرداری تهران، در مرحله مقابله با پاسخ به نیازهای 

اولیه آسیب دیدگان بحران منطقه یادکردند.
در ادامه نشست مهندس علی اکبر نبی یی، عضو هیأت 
مدیره و رئیس کمیته ایمنی س��ازمان نظام مهندسی 
س��اختمان اس��تان ته��ران، به زمین��ه همکاری های 
مشترک سازمان پیشگیری و مدیریت بحران منطقه 
6 شهرداری تهران و سازمان نظام مهندسی ساختمان 
استان تهران در حوزه های تاب آوری شهری و مدیریت 
بحران های ناشی از حوادث و سوانح اشاره کرده و برای 
اجرای طرح ایجاد گروه های داوطلب واکنش اضطراری 
)دوام( متشکل از نیروهای داوطلب مهندسان سازمان 
اع��لام آمادگ��ی نم��ود. نبی یی افزود با توجه به تجربه 
و تخصص اعضای س��ازمان نظام مهندس��ی ساختمان 
اس��تان تهران، در حوزه مدیریت س��وانح و آواربرداری 
ایمن، سازمان نظام مهندسی ساختمان استان تهران 
آم��اده انج��ام هرگونه همکاری عملی��ات آواربرداری 
است. وی با اشاره به ظرفیت نیروی انسانی متخصص 
و دانش فنی مهندس��ان عضو س��ازمان افزود: کمیته 
ایمنی سازمان آماده ارائه کمک های فنی و مشارکت 
در مراح��ل بررس��ی و تحقی��ق در ح��وادث بوده و به 
فداکاری و تلاش خس��تگی ناپذیر و مجدانه گروه های 
حاضر درصحنه و پش��تیبانی تیم اعزامی س��ازمان در 
حادثه پلاس��کو دوش��ادوش دیگ��ر نیروهای امدادی 

حاضر درصحنه اشاره کرد.
مهن��دس نب��ی یی تأکی��د نمود همکاری با س��ازمان 

پیشگیری و مدیریت بحران منطقه 6 شهرداری تهران 
را در ای��ن حوزه ه��ا و به وی��ژه برپایی دوره های آموزش 
تخصصی به زودی آغاز و در سایر بخش ها به مرورزمان 
گس��ترش خواهد یافت. وی گفت: فعالیت های حوزه 
مدیریت بحران در استان تهران با بهره گیری از تجارب و 
همکاری های دوجانبه در دستور کار کمیته ایمنی قرار 
دارد و ایجاد گروه های داوطلب، کمک به رشد توسعه 
دانش و فن آوری در راس��تای ارتقای مدیریت بحران 
اس��تان ازجمله تروی��ج به کارگیری فناوری های نوین 
پیشگیرانه در ساخت وسازها، آینده پژوهی و ایجاد نظام 

دیده بانی و... برنامه های خاص این دستور کارند.
دکت��ر اله��ام امینی، دبیر گروه تخصصی شهرس��ازی 
س��ازمان و عض��و کمیت��ه ایمن��ی، ضم��ن اش��اره به 
س��وابق فعالیت های مش��ترک دو س��ازمان، بر توسعه 
مش��ارکت های فی مابین برای تقویت مدیریت بحران 
استان تهران و ترویج فرهنگ ایمنی در استان از طریق 
برنامه ریزی و هماهنگی برای آموزش و سازمان دهی و 

استفاده از ظرفیت های طرفین تأکید کرد.
وی در ادام��ه اف��زود افزای��ش تعه��د و هماهنگ��ی 
دس��تگاه های دخیل در ساخت و ساز شهری ضروری 
ب��وده و وس��عت و جمعیت زی��اد تهران و مرکزیت آن 
به عنوان پایتخت سیاسی و اقتصادی کشور، وظیفه ما و 
همکاری جمعی برای ایمن سازی و کاهش خطر زلزله 
در اس��تان تهران را دوچندان س��اخته است. بر ماست 
که در قوانین و ضوابط موجود و تعیین حدود وظایف 
و مسئولیت های سازمان های ذیربط و تقسیم کار بین 
آنها و همچنین تهیه طرح های مش��ترک تجدیدنظر 

کرده و درصدد یافتن سازوکارهای جدید باشیم.
 امین��ی ب��ا اش��اره ب��ه این ک��ه در س��ال های اخی��ر 
نمونه ه��ای متع��ددی از خس��ارت های مالی و جانی 
ناش��ی از فرونشس��ت زمین و نشس��ت ساختمانی در 
زیرس��اخت ها و ساخت وسازهای ش��هر تهران شاهد 
بوده ایم، بیان داشت به منظور جلوگیری از مخاطرات 
ناش��ی ازاین گونه حوادث، مطالعات ژئوتکنیک قبل از 
هرگونه ساخت وساز در شهر تهران لازم الاجرا و نقش 
این مطالعات در کاهش مخاطرات ناش��ی از نشس��ت 

زمین در مناطق شهری باید تدقیق گردد.

دبیر کمیس��یون تخصصی شهرس��ازی تصریح کرد: 
شناس��ایی مخاطرات س��اختمان و ارائه برنامه کاهش 
مخاط��رات در کن��ار ارائ��ه برنامه واکنش در ش��رایط 
اضطرای و آموزش های لازم به شهروندان می تواند در 
دستور کار مشترک کمیته ایمنی و سازمان پیشگیری 

و مدیریت بحران منطقه 6 شهر تهران باشد.
در ادام��ه نشس��ت مذک��ور، مهندس س��یل پور، عضو 
کمیته ایمنی سازمان نظام مهندسی ساختمان استان 
تهران، پدافندغیرعامل را به عنوان یکی از اساسی ترین 
استراتژی های دفاعی معرفی و بر نقش آن در کاهش 
تلفات انس��انی اش��اره داشت. س��یل پور، سرمایه های 
تخصصی س��ازمان نظام مهندس��ی ساختمان استان 
تهران را زیرس��اختی مهم معرفی و بیان داش��ت آنچه 
اکنون نیازمند آن هس��تیم برنامه های دفاع غیرعامل 
هستند. اگر متخصصان روش ها و اصول دفاع را به طور 
کارشناس��ی و منطقی ش��هروندان آموزش دهند، این 
خود امنیت و ایمن س��ازی و آرامش روانی در ش��رایط 
بح��ران را برای م��ان ایج��اد خواه��د کرد. وی اش��اره 
داش��ت که اس��تمرار عملیات و فعالیت های حیاتی و 
خدمات رس��انی مراکز حیاتی، حفظ روحیه و انسجام 
سرمایه های استانی از وظایف هر دو سازمان در مراحل 
پیش بینی و پیش��گیری، آمادگی، مقابله و بازس��ازی و 

بازتوانی مدیریت بحران است.
در پایان هیأت مذکور از بخش های مختلف س��ازمان 
پیش��گیری و مدیریت بحران منطقه 6 ش��هر تهران 
بازدید نمودند. در بازدید از س��وله مدیریت منطقه 6، 
هیأت بازدیدکننده شبیه س��از زلزله که دارای توانایی 
شبیه سازی امواج زلزله از 3 تا 9 ریشتر است و جان پناه 
زلزله که از س��وی بخش خصوصی طراحی ش��ده است 
را تجرب��ه کردن��د. زلزل��ه آزما با اس��تفاده از جک های 
هیدرولیک تعبیه شده در بخش زیرین آن، تکانه هایی 
را در اتاق فوقانی خود ایجاد می نماید که بدین شکل 
می تواند ش��دت های مختلفی از زلزله و تخریب هایی 
که ممکن اس��ت براثر آن ایجاد ش��ود را برای افرادی 
ک��ه در اتاق مذکور ق��رار می گیرند به نمایش بگذارد. 
گفتنی اس��ت دستگاه زلزله آزما قابلیت آموزش بیش 

از هزاران نفر در مواجه با زلزله را دارد.

تأکید بر ارتقای همکاری و هماهنگی بین سازمانی به منظور ایجاد هم افزایی و تحقق 
اهداف مشترک از طریق تشکیل کمیته مدیریت بحران

مدیر سازمان پیشگیری و مدیریت بحران منطقه 6 شهرداری تهران:
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جشنواره ساختمان های ارزشمند تهران
س��اختمان، ب��ه عن��وان یک س��رمایه ملی 
و محصول��ی راهبردی، که س��هم بالایی از 
تولی��د ناخال��ص ملی را ب��ه خود اختصاص 
می ده��د، از مهم ترین عوامل تعیین کننده 
کیفیت زیستی یک جامعه در حال و آینده 
است که افزایش کیفیت و دوام آن منجر به 
بهره وری صحیح از منابع، انرژی و س��رمایه 

کشور می گردد.
از سویی ارتقا کیفیت ساختمان به عنوان یک 
کالای ارزشمند مصرفی با طول عمر بالا جز 
با ارائه تولیدات و خدمات باکیفیت از سوی 
متخصصین و فعالان صنعت ساخت وساز و 
مطالبه یک س��اختمان باکیفیت از س��وی 
مردم به عنوان بهره برداران نهایی ساختمان 
و حمایت دستگاه های حاکمیتی و نظارتی 

امکان پذیر نخواهد بود.
در این راس��تا برگزاری مسابقات، شناسایی 
و معرفی ساختمان هایی که علاوه بر رعایت 
اصول صحیح معماری، شهرسازی و مقررات 
ملی س��اختمان، از ش��اخصه های نوآوری، 
صرفه جوی��ی در مص��رف ان��رژی، ایمنی، 
س��ازگاری با محیط زیست و... برخوردارند، 
می توان��د ب��ا ارائ��ه ش��اخصه های کیفی، 
علاوه بر رش��د آگاهی های عمومی نس��بت 
ب��ه اصول صحیح معماری و شهرس��ازی و 
مقررات ملی س��اختمان به یاری طرح های 
تشویقی و حمایتی نهادها، نسبت به ایجاد 
انگیزه جهت تولید ساختمان های باکیفیت 
در عم��وم مردم و جامعه متخصصین نقش 

اساسی بازی کند.

برگزارکننده جشنواره
ب��ا توجه به افق چش��م انداز س��ازمان نظام 
مهندسی ساختمان، به عنوان تخصصی ترین 
مرج��ع و م��ورد اعتمادترین نهاد حرفه ای و 
تخصصی در نزد افکار عمومی در امور مرتبط 
به ساخت وساز و در راستای تحقق بخشیدن 
به اهداف قانون وفق ماده 2 با عنوان "تقویت 
و توس��عه فرهنگ و ارزش های اس��لامی در 
معماری و شهرسازی، ترویج اصول معماری 
و شهرس��ازی و رشد آگاهی عمومی نسبت 
به آن و مقررات ملی س��اختمان و افزایش 
بهره وری" و از سویی حسب وظایف هیأت 
مدیره طبق ماده 15 قانون در حوزه ترویج 

و فرهنگ س��ازی؛ با عنوان "برنامه ریزی در 
جهت تقویت و توسعه فرهنگ و ارزش های 
اسلامی در معماری و شهرسازی، برنامه ریزی 
به منظور رشد و اعتلای حرفه های مهندسی 
ساختمان و مشاغل مرتبط به آن و تشویق 
و حمایت از فعالیت های باارزش و برگزاری 
مس��ابقات حرف��ه ای و تخصص��ی و معرفی 
طرح های ارزش��مند " نس��بت به برگزاری 
جشنواره ساختمان های ارزشمند تهران به 
صورت سالیانه اقدام می نماید که آیین آن 
در روز مهندس مورخ 5 اسفندماه هر سال 

برگزار خواهد شد.

مأموریت جشنواره
با توجه به اهمیت توجه به س��اختمان های 
درحال بهره برداری که میزان آسیب پذیری 
بیش��تری در ش��رایط بحران��ی دارن��د این 
جش��نواره در دو ح��وزه س��اختمان های 
نوس��از و س��اختمان های بازسازی شده در 
س��طح اس��تان تهران به دنبال شناس��ایی 
و معرفی س��اختمان هایی اس��ت که علاوه 
ب��ر تأمی��ن فاکتورهای کارب��ردی از طریق 
رعایت مقررات ملی ساختمان، فاکتورهای 
در  ازجمل��ه صرفه جوی��ی  فراکارب��ردی 
استفاده از منابع مواد و انرژی، سازگاری با 
 محیط زیست، استفاده از تکنولوژی و فناوری 
مای نوین در طراحی و ساخت، ایمن سازی 
و... را در طراحی و ساخت مدنظر قرار داده 

باشند. 
رویکرد این جش��نواره برخلاف مس��ابقات 
معم��ول انتخ��اب برترین ها نیس��ت بلکه با 
ه��دف تقویت فرهن��گ عمومی در مطالبه 
ساختمان های باکیفیت، در پی رشد آگاهی 
عمومی نسبت به شاخص های کمی و کیفی 
س��اختمان های استاندارد و مطلوب بوده و 
با اس��تفاده از طرح های تشویقی و حمایتی 
ب��ه دنبال افزایش انگیزه مالکان نس��بت به 
اس��تفاده از مصالح استاندارد و متخصصین 
صاحب صلاحیت اس��ت. لذا در این مسابقه 
ساختمان های ارزشمند که سطح معیارهای 
مدنظر در این جشنواره را به دست آوردند به 
عنوان الگوهای موفق در سطح استان تهران 

معرفی و تقدیر می گردند.

اصول حاکم بر جشنواره
این جش��نواره در چه��ار حوزه کاربری زیر 
و در دو بخ��ش س��اختمان های نوس��از و 
س��اختمان های بازسازی ش��ده به بررسی 
س��اختمان ها پرداخته و ساختمان هایی که 
به هر یک از معیارهای حوزه های موضوعی 
دست یابند را به عنوان ساختمان ارزشمند 

تهران در آن حوزه تقدیر می نماید.
 س��اختمان های دارای کارب��ری عمومی 
مانن��د: مهمانس��راها، فضاهای آموزش��ی 
و بهداش��تی اماک��ن ورزش��ی و فرهنگی و 

تاریخی
  سـاختمان های دارای کاربـری تجـاری 
کار،  دفات��ر  تولی��دی،  مراک��ز  ماننـد: 

فروشگاه های زنجیره ای و انبارها
 سـاختمان های دارای کاربری مسکونی 
مانند: آپارتمان ها، مجتمع های مس��کونی 

و خانه و ویلاها است.
 ساختمان های بلندمرتبه

حوزه های موضوعی جشنواره
 ساختمان نوآور
 ساختمان سبز
 ساختمان ایمن

 ساختمان با معماری ایرانی – اسلامی
 ساختمان سازگار با محیط زیست

هیأت داوری
اعضای کمیته داوری در هر بخش ترکیبی 
از صاحب نظران و متخصصان و نمایندگانی 
از نهادهای ذینفع صنعت س��اختمان بسته 

به حوزه های مرتبط می باشند.

فرآیند برگزاری جشنواره
اولی��ن فراخ��وان متعاقب��اٌ از طریق پورتال 
س��ازمان اطلاع رس��انی خواه��د گردید و 
تقویم زمانی برگزاری جش��نواره به ش��رح 

زیر است؛
 فراخوان جشنواره؛ مهرماه 1400
 مهلت ارسال آثار؛ دی ماه 1400

 بازدید از پروژه ها؛ بهمن ماه 1400
 زمان داوری؛ بهمن ماه 1400

  مراس��م اهدا جوایز و برگزاری نمایشگاه؛ 
5 اسفندماه 1400
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